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Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt

An den Grossen Rat | 18.5284.02 |

BVvD/P185284
Basel, 26. September 2018

Regierungsratsbeschluss vom 25. September 2018

Interpellation Nr. 89 Raphael Fuhrer betreffend ,,Anerkennung und
Forderung der zu Fuss Gehenden: unter Anderem sind weder das
Trottoir noch eine Begegnungszone ein Parkplatz ad libitum, son-
dern gehdren primar den Fussgéangerinnen*

(Eingereicht vor der Grossratssitzung vom 12. September 2018):

.ZU Fuss Gehende sind zugleich die wichtigsten wie auch die verletzlichsten Verkehrsteilnehmende

im Kanton. Fast jeder Weg, ob mit dem Velo, Tram oder Auto, beginnt und endet zu Fuss. Zu Fuss

Gehende konsumieren wenig Raum, machen keinen Larm und leisten einen aktiven Beitrag zur Min-

derung der Gesundheitskosten. Trotzdem liegt der politische Fokus oft auf den anderen Verkehrs-

modi. Es bestehen in der Tat viele Verbindungen und Abhangigkeiten zwischen Massnahmen fir zu

Fuss Gehende und fur die anderen Verkehrsmodi. Bei beiden sind in den letzten Jahren einige An-

derungen passiert. Vor diesem Hintergrund bittet der Interpellant den Regierungsrat um die Beant-

wortung folgender Fragen:

Laut schweizerischem Strassenverkehrsgesetz Art. 43 Abs. 2 ist das Trottoir den Fussgangerinnen

vorbehalten. Laut der Verkehrsregelnverordnung Art. 41 Abs. 1 und 1bis durfen ausser Velos keine

anderen Fahrzeuge auf dem Trottoir parkiert werden.

1) Motos (Mofa, Roller, Motorrad) illegal auf dem Trottoir parkiert. In den letzten Jahren wurden in
Basel flachendeckend Velo-/Moto-Abstellflachen auf Allmend markiert. Sie liegen in der Regel
wenige Meter auseinander. Zudem sind um den Bahnhof SBB und am Rande der Innenstadt
Flachen exklusiv nur fir Motos markiert worden. Sie dirfen gratis und zeitlich unbeschrankt be-
nutzt werden. Trotzdem wird das Parkierungsverbot fir Motos ausserhalb von Markierungen auf
dem Trottoir bis heute nicht durchgesetzt.

a) Geht der Regierungsrat mit dem Interpellanten einig, dass mit den neu geschaffenen Ab-
stellmdglichkeiten fur Motos die Zeit des Beide-Augen-Zudriickens vorbei ist und dass das
Parkierverbot auf dem Trottoir durchzusetzen ist?

b) Ist der Regierungsrat bereit, anderen Schweizer Stadten (u. A. Bern) zu folgen und fehlbare
Moto-Halterlnnen zu bissen, allenfalls mit einer vorangehenden Phase mit Verwarnungen?

c) Wie viele fehlbare Moto-Halterinnen wurden 2017 gebiisst und wie schétzt der Regierungs-
rat das Verhéltnis von Gebiissten zu Ungebussten?

d) Fur Parkplatze von Autos und Velos auf Privatareal gibt es Parkplatzverordnungen. Ist der
Regierungsrat bereit, diese Verordnungen zu ergdnzen, so dass der bestehende Parkraum
fur Autos so zu handhaben sei, dass er bei Bedarf auch durch Halterlnnen von Motos gemie-
tet werden kann?

2) Velos auf dem Trottoir. Velos dirfen bei ausreichend Platz auf dem Trottoir abgestellt werden.
Trotzdem ware es aus Fussgangerinnen-Sicht zu begrissen, wenn nur vereinzelt Velos auf dem
Trottoir herumstehen.

a) Wenn zu viele Velos auf dem Trottoir stehen, kann im Strassenraum ein Velo/Moto-Feld
markiert werden. Was viele nicht wissen: Statt sich nur zu argern, kénnen sich Anwohnende
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3)

4)

5)

6)

7

in dieser Sache beim Amt fur Mobilitat melden. Ist der Regierungsrat bereit, dies aktiver zu
kommunizieren?

b) Immer wieder sind solche Veloparkplatze blockiert, zum Beispiel durch abgestellte Zeitungs-
verteilungswagen, Motorrader etc., und die Velos stehen doch wieder auf dem Trottoir. Wer-
den — und wenn ja, bis wann — systematisch alle Veloabstellplatze mit Velostandern nachge-
rustet (ausgenommen Felder, die wegen Festen etc. regelmassig frei sein miissen)?

c) Cargo-Velos sind im Vergleich zum Auto platzsparend und erfreulicherweise immer haufiger
in Gebrauch. Gleichzeitig haben viele Leute ein schlechtes Gewissen, sie auf dem Trottoir zu
parkieren. Doch die im Vergleich zu Zirich oder Bern im Prinzip sehr praktisch gestalteten
Basler Velostander haben den einzigen Nachteil, dass sie fir Cargo-Velos nicht ideal sind.
Ist der Regierungsrat darum bereit, als Ersatz Moto-Parkflachen oder die blaue Zone fir
Cargo-Velos freizugeben?

d) Es kann gut sein, dass in der kommenden Zeit in Basel ein stationsgebundenes (Prinzip
PubliBike) Veloverleihsystem in Betrieb geht. Ist der Regierungsrat willens, die bendtigte
Flache primar aus bestehender Parkierflache (Autos, Motos, Velos) zu gewinnen statt zu
Lasten der zu Fuss Gehenden?

Autos auf dem Trottoir illegal parkiert. Im Prinzip sind nur kurze Halte fur Ein- und Aussteigen

lassen oder Guterumschlag erlaubt und auch diese nur, sofern kein Halteverbot signalisiert ist

und zwingend 1,5 m der Trottoirbreite frei bleiben. Die Realitét sieht ganz anders aus.

a) Wie viele fehlbare Auto-Halterinnen wurden 2017 in diesem Zusammenhang gebusst und
wie schatzt der Regierungsrat das Verhéltnis von Gebiissten zu Ungebiissten?

b) Zudem scheinen nicht wenige Autofahrerinnen die verschiedenen Markierungen fur Halte-
verbot (gelb: |----|) und Parkierungsverbot (gelb: -x-x-x- bzw. gelber Parkplatz mit Kreuz =
Guterumschlag) nicht zu kennen oder interessieren. Der Interpellant beobachtet das Gegen-
teil, dass namlich genau dort angehalten bzw. parkiert wird. Wie begegnet der Regierungsrat
dieser Problematik?

Schilder, Tische, Auslagen auf dem Trottoir. Es kommt immer wieder vor, dass man als Fuss-

gangerin solchen zum Teil schlecht sichtbaren Hindernissen ausweichen muss.

a) Wird grundséatzlich jegliche Zustellung des Trottoirs bewilligt, sofern 1,5 m Trottoirbreite frei
bleiben? Auch bei hohem Fussgéangerinnen-Aufkommen?

b) Wie viele Ermahnungen oder Bussen wurden 2017 ausgestellt, weil ausserhalb der bewillig-
ten Flache das Trottoir verstellt wurde?

¢) Neben dem ruhenden Verkehr ist auch der fahrende Verkehr auf dem Trottoir ein Problem.
Vor wenigen Tagen ging in Basel ein Verleih fir 20km/h-schnelle e-Trottinettes an den Start. Als
Erweiterung der autofreien Mobilitdt scheint das sinnvoll. Erfahrungen aus Zirich und anderen
europaischen Stadten zeigen, dass viele Nutzerlnnen aufs Trottoir ausweichen. Schon seit eini-
gen Jahren gibt es zudem eine ganze Reihe von ,Spassfahrzeugen® wie Segway, Monowheel
usw., bei denen die Nutzerlnnen oft nicht wissen, wo sie fahren dirfen. Setzt sich der Regie-
rungsrat daftir ein, dass Verkaufer bzw. Vermieter dieser Fahrzeuge den Nutzern diese Informa-
tion mitgeben?

a) Braucht es allenfalls erganzende Kampagnen durch den Kanton?

b) Auch klassische Fahrzeuge (Velos, Motos, Autos) durfen nicht auf dem Trottoir fahren. Wie
viele Personen wurden 2017 in diesem Zusammenhang gebiisst und wie schéatzt der Regie-
rungsrat das Verhéltnis von Gebussten zu Ungebissten?

Begegnungszonen sind wertvoll, machen den 6ffentlichen Raum multifunktional und komplemen-

tieren die dichte Stadt, speziell auch in Wohnquartieren. Fussgéangerinnen haben Vortritt und es

gilt ein generelles Parkierverbot ausserhalb markierter Parkplatze.

a) Im Planungsamt ist bezlglich Begegnungszonen viel unterstiitzende und informative Kom-
petenz vorhanden. Sind die Eigenheiten und Vorteile der Begegnungszonen auch aus-
serhalb der Planung in den relevanten Verwaltungsabteilungen bekannt?

b) Eine zuparkierte Begegnungszone funktioniert schlecht. Wie viele Personen wurden 2017 in
diesem Zusammenhang gebusst und wie schéatzt der Regierungsrat das Verhaltnis von Ge-
bissten zu Ungebussten?

c) Begegnungszonen bedeuten eine Umstellung. Werden Neueinrichtungen oder wesentliche
Ummarkierungen mit Kampagnen begleitet? Wenn ja: wie hoch ist das jahrliche Budget?

d) Viele Leute haben die Weiterentwicklung von der Spielstrasse zur Begegnungszone nicht er-
fahren. Wirde eine aktive Vermittlung und Promotion von Begegnungszonen in der Bevolke-
rung, zum Beispiel an Quartierfesten etc., nicht Sinn machen?

Fussgangerinnen mussen die Fahrbahn sicher Uberqueren kénnen. Die entsprechende Norm

wurde vor ein paar Monaten zu Gunsten der zu Fuss Gehenden Uberarbeitet.
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a)

b)

c)

d)

e)

)
9)

Damit Autofahrerinnen zu Fuss Gehende, insbesondere Kinder, genug frih auf Fussganger-
streifen erkennen, miissen Sichtweiten eingehalten werden. Sind in Basel diese neu definier-
ten Sichtweiten und Erkennungsdistanzen eingehalten? Wenn nein, welche Interessen spre-
chen dagegen?

Zu einer klaren und friilhen Erkennung von Fussgangerstreifen miissen neu Fussgangerstrei-
fen mit einem entsprechenden Schild gut sichtbar gekennzeichnet sein. Sind in Basel die be-
troffenen Fussgéangerstreifen nachgerustet worden?

Wie viele Fussgéngerstreifen Uber Strassen mit mehr als einer Spur pro Richtung gibt es
noch in Basel? Gemass Norm sind diese nicht mehr zuldssig. Ist der Regierungsrat bereit,
die betroffenen Strassen mittelfristig auf eine Spur pro Richtung zurtickzubauen oder kurz-
fristig Mittelinseln zu erstellen?

In seiner Antwort auf die Interpellation ,Schulwege, resp. der Erkenntnis, dass ein Flnftel der
auf Schulwegen liegenden Strassenlbergange im Kanton Basel-Stadt erhéhte Gefahren fiir
Schulkinder bergen vom 28. September 2016 kiindigte der Regierungsrat an, einen Rat-
schlag betreffend Finanzierung der Behebung von Defiziten bei Strasseniibergdngen vorzu-
legen. Zwei Jahre spater stellt sich die Frage, was mit dem Ratschlag passiert ist.

Der Interpellant hat die Erfahrung gemacht, dass die Griinphasen fiir Fussgangerinnen sehr
knapp sind. Schiebt man eine Person im Rollstuhl, reicht es einem nicht. Was ist die in Basel
angenommene Durchschnittsgeschwindigkeit der zu Fuss Gehenden und stimmt diese mit
der aktuellen Norm und der Basler Demographie tberein?

Was ist in Basel die maximale Ampelwartezeit fur zu Fuss Gehende? Wie ist diese im Ver-
gleich zu den fahrenden Verkehrsteilnehmenden?

In Tempo-30-Zonen wird in der Regel auf Fussgéngerstreifen verzichtet. Im Gegenzug sol-
len/durfen die Fussgangerinnen die Strasse flachig Gberqueren. In der Realitéat Gberqueren
viele Fussgangerinnen Strassen jedoch nicht flachig, sondern nur im Kreuzungsbereich,
denn oft versperrt eine (beidseitige) Wand aus parkierten Autos auf voller Streckenlange die
zu Uberquerende Fahrbahn. Das fuhrt zur gefahrlichen Situation, dass Autofahrerinnen zwi-
schen den Kreuzungen keine strassenquerenden Fussgangerinnen erwarten. Quert jedoch
trotzdem ein/e Fussgangerin dort die Strasse, wie in T30-Zonen vorgesehen, kommt es zu
heiklen Situationen. Musste darum in T30-Zonen nicht auf beidseitige Parkierfelder (z. Bsp.
Gotthardstrasse u.v.m.) verzichtet werden und stattdessen Parkierfelder alternierend ange-
bracht werden? Missten Parkierfelder nicht eine maximale Lange von zwei bis drei Autos
haben, also mit Freiflachen aufgelockert sein, damit ein sicheres (sichtbares) und flachiges
Queren der zu Fuss Gehenden wie vorgesehen mdoglich ist?

8) Zu Fuss Gehende suchen ihre Ziele vor allem im Quartier auf: Platze, Kreuzungen mit Quartier-
zentrumsfunktion oder aus anderen Grinden erhdhter Aufenthaltsdauer. Ist der Regierungsrat
bereit, anderen Stadten (z. Bsp. Zurich) zu folgen und diese Orte lokal mit Tempo 30 zu signali-
sieren, sofern sie entlang verkehrsorientierter Strassen liegen, um die Sicherheit und Aufent-
haltsqualitat (Larmreduktion) zu steigern?

9) Seit Langerem wird der neue kantonale Richtplan Fusswege angekindigt.

a)
b)

Wann kann mit der Publikation gerechnet werden?

Was fur Minimalstandards (Sicherheit, z. Bsp. Minimalbreite, vertikaler Versatz bei Strassen-
guerungen etc., und Komfort, z. Bsp. maximale Verlustzeit an Lichtsignalanlagen, Beschat-
tung durch Baume etc.) leiten sich fir im Richtplan festgesetzte Fussverbindungen ab? Be-
ziehungsweise ist der Regierungsrat bereit, solche zu definieren?

Raphael Fuhrer”

Wir beantworten diese Interpellation wie folgt:

1.

Motos (Mofa, Roller, Motorrad) illegal auf dem Trottoir parkiert. In den letzten Jahren wur-
den in Basel flachendeckend Velo-/Moto-Abstellflachen auf Allmend markiert. Sie liegen in
der Regel wenige Meter auseinander. Zudem sind um den Bahnhof SBB und am Rande der
Innenstadt Flachen exklusiv nur fir Motos markiert worden. Sie dirfen gratis und zeitlich
unbeschrankt benutzt werden. Trotzdem wird das Parkierungsverbot fiir Motos ausserhalb
von Markierungen auf dem Trottoir bis heute nicht durchgesetzt.

a) Geht der Regierungsrat mit dem Interpellanten einig, dass mit den neu geschaffenen
Abstellmdglichkeiten fir Motos die Zeit des Beide-Augen-Zudriickens vorbei ist und dass
das Parkierverbot auf dem Trottoir durchzusetzen ist?
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b)

c)

d)

Ja, soweit dies moglich und verhéltnismassig ist.

Ist der Regierungsrat bereit, anderen Schweizer Stadten (u. A. Bern) zu folgen und fehl-
bare Moto-Halterinnen zu bissen, allenfalls mit einer vorangehenden Phase mit Verwar-
nungen?

Motorradhalter/-innen werden unter Beruicksichtigung der Ortlichkeit sowie des jeweiligen
Sachverhaltes gebuisst. Je nach Situation wird vorgangig verwarnt.

Wie viele fehlbare Moto-Halterlnnen wurden 2017 gebisst und wie schatzt der Regie-
rungsrat das Verhaltnis von Gebuissten zu Ungebissten?

Dazu ist keine Aussage mdglich. Die Ordnungsbussenverordnung OBV unterscheidet
bezlglich der Fragestellung nicht zwischen Personenwagen, Motor- und Kleinmotorra-
dern (gleiche Bussenziffern). Da Fahrrader und Motorrader ebenfalls die gleichen Bus-
senziffern haben, kann auch nicht gesagt werden, wie viele Motorfahrrader gebusst wur-
den. Das Verhaltnis kann nicht abgeschétzt werden.

Fur Parkplatze von Autos und Velos auf Privatareal gibt es Parkplatzverordnungen. Ist
der Regierungsrat bereit, diese Verordnungen zu erganzen, so dass der bestehende
Parkraum fur Autos so zu handhaben sei, dass er bei Bedarf auch durch Halterinnen von
Motos gemietet werden kann?

Der Regierungsrat Uberlasst es dem freien Markt, wie die vorhandenen und neu erstell-
ten privaten Autoabstellpléatze auf Motorrader und Autos aufgeteilt werden.

2. Velos auf dem Trottoir. Velos dirfen bei ausreichend Platz auf dem Trottoir abgestellt wer-
den. Trotzdem ware es aus Fussgangerinnen-Sicht zu begrussen, wenn nur vereinzelt Ve-
los auf dem Trottoir herumstehen.

a)

b)

Wenn zu viele Velos auf dem Trottoir stehen, kann im Strassenraum ein Velo/Moto-Feld
markiert werden. Was viele nicht wissen: Statt sich nur zu &rgern, kdnnen sich Anwoh-
nende in dieser Sache beim Amt fir Mobilitaét melden. Ist der Regierungsrat bereit, dies
aktiver zu kommunizieren?

Eine einfache Google-Suche nach ,Veloparkplatz Basel fuhrt auf die richtige Stelle der
Website des Amts fur Mobilitdt, wo das Vorgehen fir einen Antrag beschrieben und die
Ansprechperson genannt sind:

(http://www.mobilitaet.bs.ch/velo/veloparkierung.html)

Immer wieder sind solche Veloparkplatze blockiert, zum Beispiel durch abgestellte Zei-
tungsverteilungswagen, Motorrader etc., und die Velos stehen doch wieder auf dem Trot-
toir. Werden — und wenn ja, bis wann — systematisch alle Veloabstellplatze mit Velostan-
dern nachgeriistet (ausgenommen Felder, die wegen Festen etc. regelmassig frei sein
missen)?

Bei neuen Parkfeldern fir Velos bzw. fiir Velos/Motorrader wird, wenn immer mdglich,
ein geeignetes Parkiersystem realisiert. Bei bestehenden Parkfeldern wird aufgrund von
Begehren aus der Bevolkerung bzw. aufgrund von Beobachtungen der Fachspezialisten
in der Verwaltung, wenn immer méglich, ein geeignetes Parkiersystem nachgeruistet.

Cargo-Velos sind im Vergleich zum Auto platzsparend und erfreulicherweise immer hau-
figer in Gebrauch. Gleichzeitig haben viele Leute ein schlechtes Gewissen, sie auf dem
Trottoir zu parkieren. Doch die im Vergleich zu Zirich oder Bern im Prinzip sehr prak-
tisch gestalteten Basler Velostander haben den einzigen Nachteil, dass sie fuir Cargo-
Velos nicht ideal sind. Ist der Regierungsrat darum bereit, als Ersatz Moto-Parkflachen
oder die blaue Zone fur Cargo-Velos freizugeben?
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Bei einem ausgewiesenen Bedarf fir Abstellmdglichkeiten von Cargobikes auf Allmend
werden Fallschutzbligel so angeordnet, dass auch Cargobikes abgestellt werden kon-
nen.

d) Es kann gut sein, dass in der kommenden Zeit in Basel ein stationsgebundenes (Prinzip
PubliBike) Veloverleihsystem in Betrieb geht. Ist der Regierungsrat willens, die benétigte
Flache primar aus bestehender Parkierflache (Autos, Motos, Velos) zu gewinnen statt zu
Lasten der zu Fuss Gehenden?

Ob ein kinftiges Basler Veloverleihsystem stationsgebunden sein wird, ist derzeit offen.
Allfallige Stationen werden auf den hierfir am besten geeigneten Flachen unter Bertck-
sichtigung der Bediirfnisse samtlicher Verkehrsteilnehmer eingerichtet.

3.  Autos auf dem Trottoir illegal parkiert. Im Prinzip sind nur kurze Halte fur Ein- und Ausstei-
gen lassen oder Guterumschlag erlaubt und auch diese nur, sofern kein Halteverbot signa-
lisiert ist und zwingend 1,5 m der Trottoirbreite frei bleiben. Die Realitat sieht ganz anders
aus.

a) Wie viele fehlbare Auto-Halterlnnen wurden 2017 in diesem Zusammenhang gebusst
und wie schatzt der Regierungsrat das Verhaltnis von Geblissten zu Ungeblissten?

2017 wurden total 6179 Fahrzeuge (PW, MR und KM) gebusst. Bei wie vielen davon es
sich um PWs handelte, lasst sich nicht sagen (siehe auch Frage 1c). Das Verhdltnis
kann nicht abgeschatzt werden.

b) Zudem scheinen nicht wenige Autofahrerinnen die verschiedenen Markierungen fir Hal-
teverbot (gelb: |----]) und Parkierungsverbot (gelb: -x-x-x- bzw. gelber Parkplatz mit Kreuz
= Glterumschlag) nicht zu kennen oder interessieren. Der Interpellant beobachtet das
Gegenteil, dass namlich genau dort angehalten bzw. parkiert wird. Wie begegnet der
Regierungsrat dieser Problematik?

Verstdsse werden geahndet.

4, Schilder, Tische, Auslagen auf dem Trottoir. Es kommt immer wieder vor, dass man als
Fussgangerln solchen zum Teil schlecht sichtbaren Hindernissen ausweichen muss.

a) Wird grundsatzlich jegliche Zustellung des Trottoirs bewilligt, sofern 1,5 m Trottoirbreite
frei bleiben? Auch bei hohem Fussgéangerinnen-Aufkommen?

Die Nutzung der Allmend wird bewilligt, sofern keine anderen privaten oder 6ffentlichen
Interessen gegenlberstehen. In der Regel ist die Durchgangsbreite von 1,5 m verbind-
lich, es kdnnen aber auch anderslautende Auflagen gemacht werden.

b) Wie viele Ermahnungen oder Bussen wurden 2017 ausgestellt, weil ausserhalb der be-
willigten Flache das Trottoir verstellt wurde?

Es mussten diesbeziiglich keine Ermahnungen ausgesprochen werden; die Allmendver-
waltung hat keine Bussenkompetenz.

5. Neben dem ruhenden Verkehr ist auch der fahrende Verkehr auf dem Trottoir ein Problem.

a) Vor wenigen Tagen ging in Basel ein Verleih fur 20km/h-schnelle e-Trottinettes an den
Start. Als Erweiterung der autofreien Mobilitat scheint das sinnvoll. Erfahrungen aus Zi-
rich und anderen européischen Stadten zeigen, dass viele Nutzerinnen aufs Trottoir
ausweichen. Schon seit einigen Jahren gibt es zudem eine ganze Reihe von ,Spassfahr-
zeugen*“ wie Segway, Monowheel usw., bei denen die Nutzerlnnen oft nicht wissen, wo
sie fahren dirfen. Setzt sich der Regierungsrat dafir ein, dass Verkaufer bzw. Vermieter
dieser Fahrzeuge den Nutzern diese Information mitgeben?
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Ja

b) Braucht es allenfalls ergdnzende Kampagnen durch den Kanton?

Die Kantonspolizei beobachtet Fehlverhalten im Verkehr und entscheidet aufgrund ver-
schiedener Faktoren zur Verkehrssicherheit, ob weitere Kampagnen notig sind. Zurzeit
ist keine erganzende Kampagne geplant.

¢) Auch klassische Fahrzeuge (Velos, Motos, Autos) dirfen nicht auf dem Trottoir fahren.
Wie viele Personen wurden 2017 in diesem Zusammenhang gebisst und wie schatzt der
Regierungsrat das Verhaltnis von Geblssten zu Ungebulssten?

Total 326 (11 Motorroller, 315 Mofas/Fahrrader) ohne PW (Verzeigungstatbestand). Das
Verhaltnis kann nicht abgeschéatzt werden.

6. Begegnungszonen sind wertvoll, machen den 6ffentlichen Raum multifunktional und kom-
plementieren die dichte Stadt, speziell auch in Wohnquartieren. Fussgangerinnen haben
Vortritt und es gilt ein generelles Parkierverbot ausserhalb markierter Parkplatze.

a) Im Planungsamt ist bezliglich Begegnungszonen viel unterstiitzende und informative
Kompetenz vorhanden. Sind die Eigenheiten und Vorteile der Begegnungszonen auch
ausserhalb der Planung in den relevanten Verwaltungsabteilungen bekannt?

Ja

b) Eine zuparkierte Begegnungszone funktioniert schlecht. Wie viele Personen wurden
2017 in diesem Zusammenhang gebisst und wie schatzt der Regierungsrat das Verhalt-
nis von Gebussten zu Ungebissten?

Total 3841. Das Verhéltnis kann nicht abgeschéatzt werden.

c) Begegnungszonen bedeuten eine Umstellung. Werden Neueinrichtungen oder wesentli-
che Ummarkierungen mit Kampagnen begleitet? Wenn ja: wie hoch ist das jahrliche
Budget?

Nein

d) Viele Leute haben die Weiterentwicklung von der Spielstrasse zur Begegnungszone
nicht erfahren. Wirde eine aktive Vermittlung und Promotion von Begegnungszonen in
der Bevolkerung, zum Beispiel an Quartierfesten etc., nicht Sinn machen?

Das gibt es bereits. Beispielsweise finden wahrend der Mobilitdtswoche speziell in
Begegnungszonen-Aktionen statt mit dem Ziel, Begegnungszonen besser bekannt zu
machen.

7.  Fussgangerinnen mussen die Fahrbahn sicher Gberqueren kénnen. Die entsprechende
Norm wurde vor ein paar Monaten zu Gunsten der zu Fuss Gehenden Uberarbeitet.

a) Damit Autofahrerinnen zu Fuss Gehende, insbesondere Kinder, genug friih auf Fuss-
gangerstreifen erkennen, missen Sichtweiten eingehalten werden. Sind in Basel diese
neu definierten Sichtweiten und Erkennungsdistanzen eingehalten? Wenn nein, welche
Interessen sprechen dagegen?

Der Dienst fur Verkehrssicherheit hat in den letzten Jahren alle Fussgéangerstreifen (exkl.
lichtgesteuerte) in Basel-Stadt gemass festgelegten Sicherheitskriterien Uberprift. Von
insgesamt 796 Fussgéngerstreifen in Basel-Stadt sind geméss Stand von 2015 in Bezug
auf die Sichtweite noch 90 Fussgangerstreifen zu verbessern.
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b)

c)

d)

f)

g9)

Zu einer klaren und frihen Erkennung von Fussgangerstreifen miissen neu Fussganger-
streifen mit einem entsprechenden Schild gut sichtbar gekennzeichnet sein. Sind in Ba-
sel die betroffenen Fussgéngerstreifen nachgeristet worden?

Praktisch alle Fussgéangerstreifen sind mit Fussganger Signalisationsschildern versehen.
An unubersichtlichen Stellen wird eine Vorwarnung mit der Distanzangabe montiert.

Wie viele Fussgangerstreifen tber Strassen mit mehr als einer Spur pro Richtung gibt es
noch in Basel? Gemass Norm sind diese nicht mehr zulassig. Ist der Regierungsrat be-
reit, die betroffenen Strassen mittelfristig auf eine Spur pro Richtung zuriickzubauen oder
kurzfristig Mittelinseln zu erstellen?

Von den insgesamt 796 Fussgangerstreifen fihren 30 Gber mehrere Fahrstreifen in eine
Richtung und sind nicht durch ein Lichtsignal geregelt. Die Nachbesserungen gestalten
sich schwierig; oft sind aufgrund von Tramgleisen keine baulichen Massnahmen wie Mit-
telinseln moglich. Selbstverstandlich wird im Rahmen konkreter Umgestaltungsprojekte
stets versucht, die Sicherheit nach Mdéglichkeit weiter zu erhéhen.

In seiner Antwort auf die Interpellation ,Schulwege, resp. der Erkenntnis, dass ein Flinftel
der auf Schulwegen liegenden Strasseniibergédnge im Kanton Basel-Stadt erhbhte Ge-
fahren fiir Schulkinder bergen“vom 28. September 2016 kiindigte der Regierungsrat an,
einen Ratschlag betreffend Finanzierung der Behebung von Defiziten bei Strassentiber-
gangen vorzulegen. Zwei Jahre spater stellt sich die Frage, was mit dem Ratschlag pas-
siert ist.

Der Ratschlag ist pendent.

Der Interpellant hat die Erfahrung gemacht, dass die Grinphasen fir Fussgangerinnen
sehr knapp sind. Schiebt man eine Person im Rollstuhl, reicht es einem nicht. Was ist die
in Basel angenommene Durchschnittsgeschwindigkeit der zu Fuss Gehenden und
stimmt diese mit der aktuellen Norm und der Basler Demographie Giberein?

Die Schweizer Norm flr die Bemessung der Griinzeiten bei Fussgangerstreifen schreibt
vor, dass bei einer Gehgeschwindigkeit von 1.2 m/s etwa 2/3 des Fussgangerstreifens
Uberquert wird. Gemass den einschlagigen Basler Richtlinien soll mit der Gehgeschwin-
digkeit von 1.2 m/s stets der ganze Fussgangerstreifen gequert werden kdnnen. Die
Basler Richtlinien gehen somit deutlich tber die Schweizer Normen hinaus.

Was ist in Basel die maximale Ampelwartezeit fiir zu Fuss Gehende? Wie ist diese im
Vergleich zu den fahrenden Verkehrsteilnehmenden?

Die maximale Wartezeit vor einer roten Fussgangerampel ist von vielen Faktoren ab-
h&angig und nicht ein fixer Wert. Die Wartezeit verandert sich mit dem Verkehrsaufkom-
men. Vor allem die Prioritdt des 6ffentlichen Verkehrs kann zu verlangerten Wartezeiten
fir Fussganger/-innen aber auch fir alle anderen Verkehrsteilnehmenden fiihren.

In Tempo-30-Zonen wird in der Regel auf Fussgangerstreifen verzichtet. Im Gegenzug
sollen/dirfen die Fussgangerinnen die Strasse flachig Uberqueren. In der Realitat Gber-
queren viele Fussgangerinnen Strassen jedoch nicht flachig, sondern nur im Kreuzungs-
bereich, denn oft versperrt eine (beidseitige) Wand aus parkierten Autos auf voller Stre-
ckenléange die zu Uberquerende Fahrbahn. Das fuihrt zur gefahrlichen Situation, dass
Autofahrerinnen zwischen den Kreuzungen keine strassenquerenden Fussgangerinnen
erwarten. Quert jedoch trotzdem ein/e Fussgéangerin dort die Strasse, wie in T30-Zonen
vorgesehen, kommt es zu heiklen Situationen. Mlsste darum in T30-Zonen nicht auf
beidseitige Parkierfelder (z. Bsp. Gotthardstrasse u.v.m.) verzichtet werden und statt-
dessen Parkierfelder alternierend angebracht werden? Missten Parkierfelder nicht eine
maximale Lange von zwei bis drei Autos haben, also mit Freiflachen aufgelockert sein,
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damit ein sicheres (sichtbares) und flachiges Queren der zu Fuss Gehenden wie vorge-
sehen mdglich ist?

Gemass Eidgendssischer Verordnung Uber Tempo 30-Zonen und Begegnungszonen
durfen in Tempo 30-Zonen nur dann Fussgangerstreifen angebracht werden, wenn be-
sondere Vortrittsbedurfnisse fur Fussganger dies erfordern, namentlich bei Schulen und
Heimen. Die zustandigen Fachstellen in der baselstadtischen Verwaltung legen diese
Vorgabe des Bundes grossziigig aus. Die Parkierungsanordnung in Tempo 30-Zonen
hangt von vielen Faktoren ab. Wiirde man die beidseitige Parkierung (so wie sie in vielen
Tempo-30-Zonen vorhanden ist) umwandeln in eine alternierende, einseitige Parkierung,
gingen Tausende von Parkplatzen verloren und es wirde schneller gefahren. Beides ist
nicht erwtinscht. Die Kantonspolizei stellt keine besonderen Gefahren oder sogar Unfall-
schwerpunkte mit den bestehenden Parkierungsanordnungen in Tempo 30-Zonen fest.

8. Zu Fuss Gehende suchen ihre Ziele vor allem im Quartier auf: Platze, Kreuzungen mit
Quatrtierzentrumsfunktion oder aus anderen Grinden erhéhter Aufenthaltsdauer. Ist der
Regierungsrat bereit, anderen Stadten (z. Bsp. Zurich) zu folgen und diese Orte lokal mit
Tempo 30 zu signalisieren, sofern sie entlang verkehrsorientierter Strassen liegen, um die
Sicherheit und Aufenthaltsqualitat (Larmreduktion) zu steigern?

Die Einrichtung einer Tempo 30-Zone ist geméass Bundesrecht an definierte Anforderun-
gen gebunden. Sind diese Anforderungen erfiillt, kann an einer Ortlichkeit eine Tempo
30-Zone projektiert und im Kantonsblatt publiziert werden.

9.  Seit Langerem wird der neue kantonale Richtplan Fusswege angekiindigt.
a) Wann kann mit der Publikation gerechnet werden?
Im Herbst 2018

b) Was fur Minimalstandards (Sicherheit, z. Bsp. Minimalbreite, vertikaler Versatz bei
Strassenquerungen etc., und Komfort, z. Bsp. maximale Verlustzeit an Lichtsignalanla-
gen, Beschattung durch Baume etc.) leiten sich flr im Richtplan festgesetzte Fussver-
bindungen ab? Beziehungsweise ist der Regierungsrat bereit, solche zu definieren?

Der Teilrichtplan Fuss- und Wanderwege definiert generelle Qualitatsstandards. Die Um-
setzung erfolgt situativ unter Berlicksichtigung der Bedeutung einer Verbindung und auf
Basis der geltenden Schweizer Normen.

Im Namen des Regierungsrates des Kantons Basel-Stadt

E. Adeovwis— B Anps soot

Elisabeth Ackermann Barbara Schipbach-Guggenbihl
Présidentin Staatsschreiberin
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