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Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt

An den Grossen Rat | 19.5460.02 |

BVD/P195460

Basel, 6. November 2019

Regierungsratsbeschluss vom 5. November 2019

Interpellation Nr. 104 Andrea Elisabeth Knellwolf betreffend Hau-
fung von BVB-Baustellen sowie Realisierbarkeit und Kosten eines
temporaren oder dauerhaften Fahrpreiserlasses

(Eingereicht vor der Grossratssitzung vom 16. Oktober 2019):

,ES ist unbestritten, dass der Unterhalt der Infrastruktur notwendig und mit Beeintrachtigungen fir die
BVB-Kundschaft verbunden ist. Gleich mehrere Baustellen mit lange andauernden und/oder massiven
Beeintrachtigungen pragten die jingste Vergangenheit, sind aktuelle Gegenwart und zudem fiir die
nachsten Jahre angekiindigt. Es scheint eine Massierung von signifikanten Behinderungen zu geben.
Der Komfort sinkt und der Arger steigt. Der Einfluss von BVB-Grossbaustellen ist auch auf das Basler
Gewerbe erheblich: Firmen welche Mittarbeiter zu Terminen «verschieben» oder die Mitarbeiter zur Ar-
beit kommen, haben das Nachsehen. Das Umsteigen auf das Auto - trotz knapper Parkplatzsituation -
ist eine Realitat.

Es stellen sich verschiedene Fragen im Zusammenhang mit den baustellenbedingten Leistungsbeein-
trachtigungen sowie den im Raum stehenden Forderungen nach Entschadigungen oder Gratis-6V.

1.

Gibt es eine laufende quantitative und qualitative Ubersicht der vergangenen, aktuellen und kiinfti-
gen Beeintrachtigungen fir die BVB-Kundschaft, welche eine objektive Darstellung der Einschran-
kungen und Entwicklungen liefern kdnnte? Falls nein, ist die Regierung bereit, eine solche von der
BVB einzufordern?

Erachtet die Regierung den Leistungsauftrag der BVB trotz der z.T. massiven (Dauer/Art) Ein-
schrankungen als vollumfanglich erfullt? Was ist die Bemessungsgrundlage flur diese Frage?

Wie stellt sich die Regierung zur Idee, der BVB-Kundschaft wahrend Zeiten, an denen massive Be-
eintrachtigungen in Kauf genommen werden missen (wie z.B. dieses Jahr am Centralbahnplatz
oder mehrfach am Bankverein, wo praktisch alle Tramlinien betroffen sind), den Fahrpreis ganz o-
der teilweise zu erlassen (in welcher Form auch immer: z.B. Gratisfahrten in der ganzen Innerstadt
oder auf dem gesamten Stadt-/Kantonsgebiet, Rabatt beim Kauf des nachsten U-Abos, u.d.gl.)?

Mit welchen Kosten fiir den Kanton Basel-Stadt ware nach Einschatzung der Regierung pro Tag zu
rechnen, wenn auf gesamtem Stadt-/Kantonsgebiet der Fahrpreis temporar vollstandig erlassen
(bzw. an den Kauf des nachsten U-Abos angerechnet) werden wiirde?

Wie ware dies in Bezug auf den ,Finanzausgleich® innerhalb des TNW handhabbar?

Wie waren Fragen 4 und 5 zu beantworten, wenn Tram und Bus generell und fiir alle in
Stadt/Kanton Basel gemeldeten Personen auf gesamtem Stadt-/Kantonsgebiet dauerhaft gratis wa-
ren?

Wie schatzt die Regierung die Lenkungswirkung (Umsteiger vom Auto auf den 6V) einer solchen
temporaren oder dauerhaften Massnahme (Fragen 4 und 6) ein?

Andrea Elisabeth Knellwolf*

Den Mitgliedern des Grossen Rates des Kantons Basel-Stadt zugestellt am 8. November 2019.
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Wir beantworten diese Interpellation wie folgt:

Zu den einzelnen Fragen

1. Gibt es eine laufende quantitative und qualitative Ubersicht der vergangenen, aktuellen und
kiinftigen Beeintrachtigungen fiir die BVB-Kundschaft, welche eine objektive Darstellung der
Einschrdnkungen und Entwicklungen liefern kénnte? Falls nein, ist die Regierung bereit, eine
solche von der BVB einzufordern?

Im Geschaftsmodell Infrastruktur (GMI) koordinieren die verschiedenen Bauherrschaften (Tief-
bauamt, BVB, IWB etc.) ihre Bautatigkeiten im 6ffentlichen Raum. Die ordentlich geplanten Bau-
stellen auf dem BVB-Netz werden frihzeitig publiziert und kénnen auf der Webseite der BVB ein-
gesehen werden. Zudem informiert die BVB ihre Fahrgaste im Vorfeld von Baustellen in den
Fahrzeugen mit Flyern Uber Einschrankungen und Umleitungen.

2. Erachtet die Regierung den Leistungsauftrag der BVB trotz der z. T. massiven (Dauer/Art) Ein-
schrdnkungen als vollumfanglich erfiillt? Was ist die Bemessungsgrundlage fiir diese Frage?

In der Leistungsvereinbarung zwischen Kanton und BVB werden die Baustellen bericksichtigt.
Die BVB erflillt ihren Transportauftrag bei Bedarf mittels Umleitungskonzepten und Ersatzange-
boten. Die BVB spricht die notwendigen Ersatzverkehre mit dem Amt fur Mobilitdt und dem Tief-
bauamt ab.

3. Wie stellt sich die Regierung zur Idee, der BVB-Kundschaft wéhrend Zeiten, an denen massi-
ve Beeintrachtigungen in Kauf genommen werden miissen (wie z.B. dieses Jahr am Central-
bahnplatz oder mehrfach am Bankverein, wo praktisch alle Tramlinien betroffen sind), den
Fahrpreis ganz oder teilweise zu erlassen (in welcher Form auch immer: z.B. Gratisfahrten in
der ganzen Innerstadt oder auf dem gesamten Stadt-/Kantonsgebiet, Rabatt beim Kauf des
néchsten U-Abos, u.d.gl.)?

4. Mit welchen Kosten fiir den Kanton Basel-Stadt wére nach Einschétzung der Regierung pro
Tag zu rechnen, wenn auf gesamtem Stadt-/Kantonsgebiet der Fahrpreis temporér vollstdndig
erlassen (bzw. an den Kauf des nédchsten U-Abos angerechnet) werden wiirde?

5. Wie wére dies in Bezug auf den ,Finanzausgleich” innerhalb des TNW handhabbar?

6. Wie wéren Fragen 4 und 5 zu beantworten, wenn Tram und Bus generell und fiir alle in
Stadt/Kanton Basel gemeldeten Personen auf gesamtem Stadt-/Kantonsgebiet dauerhaft gra-
tis wéren?

Der Regierungsrat lehnt es ab, nur die OV-Kunden wegen der Einschréankungen durch Baustellen
zu entschadigen und andere Betroffene nicht. Im TNW wie auch im OV Schweiz sind solche Ent-
schadigungen nicht Gblich. Dem Regierungsrat ist es wichtig, dass sich der TNW harmonisch in
das Gesamtsystem des OV einfiigt.

Der Regierungsrat ist generell skeptisch gegentiber Gratis-Angeboten im o6ffentlichen Verkehr.
Mobilitat ist kein unbegrenzt verfiigbares Gut. Verkehrsdienstleistungen miissen den Nutzerinnen
und Nutzer etwas wert sein, woflr sie auch bereit sind zu zahlen. Gratis-Angebote setzen falsche
Signale und schaffen ungewollte Anreize. Kostenausfalle aufgrund von Verglinstigungen musste
der Kanton in jedem Fall dem Tarifverbund Nordwestschweiz zulasten der Steuerzahlenden in
vollem Umfang erstatten. Die Instandhaltung des Schienennetzes ist zwingende Voraussetzung
fur einen reibungslosen Betrieb und dient damit letztlich den Fahrgasten. Es ist nicht zu vermei-
den, dass es wahrend der entsprechenden Bauarbeiten zu Einschrankungen und Umleitungen
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kommt. Da der Regierungsrat eine Entschadigung fiir solche Unannehmlichkeiten ablehnt, erlb-
rigt sich die Berechnung von hypothetischen Einnahmeverlusten.

7. Wie schétzt die Regierung die Lenkungswirkung (Umsteiger vom Auto auf den 6V) einer sol-
chen temporéaren oder dauerhaften Massnahme (Fragen 4 und 6) ein?

Es ist davon auszugehen, dass ein Gratis OV-Angebot zu mehr Fahrgésten fiihren wird. Umstei-
gen werden aber nicht in erster Linie Autofahrerinnen und -fahrer, sondern auch Velofahrende
und insbesondere auf kurzen Distanzen Fussgangerinnen und Fussganger. Aus diversen Studien
im In- und Ausland ist bekannt, dass der Preis zwar ein Faktor bei der Wahl des Verkehrsmittels
ist, dass von entscheidender Bedeutung aber die Geschwindigkeit, die Plnktlichkeit und vor al-
lem die Qualitat des Angebots sind.

Der Regierungsrat ist Uberzeugt, dass Massnahmen, wie die Beschleunigung des offentlichen
Verkehrs dank einem gezielten Ausbau von Tramnetz und S-Bahn, die Schaffung von neuen Di-
rektverbindungen und dichtere Taktfolgen am Abend nach 20 Uhr bessere Wirkungen zeigen.

Im Namen des Regierungsrates des Kantons Basel-Stadt

E. Ao(c,dwu__\ £ WPOW.

Elisabeth Ackermann Barbara Schiipbach-Guggenbuihl
Prasidentin Staatsschreiberin
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