Grosser Rat des Kantons Basel-Stadt

Einberufung des Grossen Rates

Basel, 5. Oktober 2018

Der Grosse Rat des Kantons Basel-Stadt wird sich am

Mittwoch, 17. Oktober 2018, 09.00 Uhr und 15.00 Uhr

sowie am

Mittwoch, 24. Oktober 2018, 09.00 Uhr, 15.00 Uhr und 20.00 Uhr

in ordentlicher Sitzung zur Behandlung der vorliegenden Geschéfte im Rathaus

versammeln.

Der Prasident:;
Remo Gallacchi

Der Prasident schléagt im Einvernehmen mit dem Regierungsrat folgende Tagesordnung vor:

1.

2.

Mitteilungen und Genehmigung der Tagesordnung

Entgegennahme der neuen Geschafte

Ratschlage und Berichte (nach Departementen geordnet) sowie Berichte zu
Petitionen

3.

Bericht der Bau- und Raumplanungskommission zum Ratschlag "Ozeanium®;
Zonenanderung, Zuweisung zur Larmempfindlichkeitsstufe, Festsetzung eines
Bebauungsplans, Aufhebung des Bebauungsplans Nr. 196, Anderung von Bau-
und Strassenlinien, Erméchtigung zur Begriindung eines Baurechts sowie
Abweisung von Einsprachen im Bereich Binningerstrasse, Lohweg und
Birsigstrasse (Areal Heuwaage) und Bericht zu einem Anzug sowie Mitberichte
der Bildungs- und Kulturkommission und der Umwelt-, Verkehrs- und
Energiekommission

Ausgabenbericht fir einen Investitionsbeitrag zur unverziglichen Aufnahme
der Vorprojektierung einer neuen S-Bahn-Haltestelle Basel Solitude sowie
Bericht zu einem Anzug

Ratschlag Feuerwache Liitzelhof und Einsatzzentrale Rettung, Kornhausgasse.
Ausgabenbewilligung fur die Realisierung

Konsolidierte Rechnung 2017

Ausgabenbericht betreffend Finanzhilfe an Pro Infirmis Basel-Stadt fur die
Angebote "Sozialberatung fiir nicht 1V-berechtigte Behinderte", "Triage in der
Behindertenhilfe" sowie Beratung zum "personlichen Budget" in den Jahren
2019 bis 2022

Bericht der IGPK Universitat zur Berichterstattung 2017 der Universitat zum
Leistungsauftrag Partnerschaftliches Geschaft

BRK
BKK
UVEK

UVEK

JSSK

FKom

GSK

IGPK
Univer-
sitat

BVD

BVD

BVD

FD

WSU

ED

17.1017.02
06.5162.06

18.0830.01
07.5322.06

18.0681.01

18.0771.01

18.0500.02
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10.

11.

12.

13.

Bericht der Umwelt-, Verkehrs- und Energiekommission zur Petition P383
"Umgestaltung Tramhaltestelle Bruderholz*

Bericht der Petitionskommission zur Petition P342 "Fr ein Verbot von Uber in
Basel"

Bericht der Petitionskommission zur Petition P354 "Fir eine sorgféltige
Umsetzung schulischer Integration”

Bericht der Petitionskommission zur Petition P363 "Erhalt der Kindertankstelle
Liesbergermatte”

Bericht der Petitionskommission zur Petition P376 ,Mehr Wohnqualitat rund um
die Kaserne*

Neue Vorstosse

14.

15.

16.

17.

Neue Interpellationen. Behandlung am 17. Oktober 2018, 15.00 Uhr

Antrag Andreas Ungricht auf Einreichung einer Standesinitiative betreffend
nicht noch mehr Arbeitslosengelder fiir Grenzganger (siehe Seite 19)

Motionen 1 - 2 (siehe Seiten 20 bis 21)

1. Andrea Elisabeth Knellwolf und Konsorten betreffend massvolle
Erleichterung von verlangerten Offnungszeiten fiir Events

2. Beat Leuthardt und Konsorten betreffend stressfreie Innerstadt — fiir alle
Anzige 1 - 6 (siehe Seiten 27 bis 30)

1. Georg Mattmiiller und Konsorten betreffend Uberbriickungsrente fiir dltere
Arbeitslose

2. Sasha Mazzotti und Konsorten betreffend eine befristete Ubernahme der
BVG-Beitrage

3. Sasha Mazzotti und Konsorten betreffend Férderung der Berufsmaturitat

4. Katja Christ und Konsorten betreffend Reduktion der Mindestbelegung bei
Angeboten der familienergénzenden Tagesbetreuung

5. Kaspar Sutter und Konsorten betreffend Pilotversuch fir sichere
Kaphaltestellen

6. Joél Thiring betreffend Flexible Eintrittspreise fur die Spatschwimmer in
die baselstadtischen Gartenbéder

Schreiben und schriftliche Beantwortung von Interpellationen
(nach Departementen geordnet)

18.

19.

20.

21.

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Jirg Stocklin und Konsorten
betreffend die Schaffung eines regionalen Waffenregisters

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Katja Christ und Konsorten
betreffend Massnahmen gegen Stalking

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion der Justiz-, Sicherheits- und
Sportkommission betreffend Unterstiitzung der jidischen Gemeinden im
Kanton Basel-Stadt

Beantwortung der Interpellation Nr. 79 Tonja Zircher betreffend
Kommunikationschaos und Verantwortung beim Sondermtillbrand am Hafen

UVEK

PetKo

PetKo

PetKo

PetKo

WSU

WSU

BVD

WSU

WSU

ED

ED

BVD

ED

JSD

JSD

JSD

JSD

18.5197.02

15.5480.03

16.5474.03

16.5590.04

18.5035.02

18.5264.01

18.5245.01

18.5254.01

18.5240.01

18.5241.01

18.5242.01

18.5243.01

18.5246.01

18.5253.01

18.5113.02

18.5046.02

18.5157.02

18.5268.02
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22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

Beantwortung der Interpellation Nr. 82 Lisa Mathys betreffend die
Durchsetzung von Verkehrs- und Parkierregeln

Schreiben des Regierungsrates zu den Anziigen Alexander Groflin und
Konsorten betreffend Cybercrime im Kanton Basel-Stadt sowie Edibe Golgeli
und Konsorten betreffend Einflihrung ICoP, Internet-Community-Polizist/-in

Beantwortung der Interpellation Nr. 56 Salome Hofer betreffend und jéhrlich
grusst das Murmeltier, respektive wo bleiben die Speziellen Nutzungsplane
(SNuP)?

Beantwortung der Interpellation Nr. 59 Katja Christ betreffend Abfall am
Rheinufer

Beantwortung der Interpellation Nr. 62 Thomas Grossenbacher betreffend
geplanten Landhof-Parking

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Aeneas Wanner und
Konsorten betreffend Forderung von sauberen, leisen elektrischen Bussen im
offentlichen Verkehr

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Stephan Luethi-Bruderlin und
Konsorten betreffend Schaltung von Lichtsignalanlagen

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Thomas Grossenbacher und
Konsorten betreffend Ausarbeitung einer kantonalen Biodiversitéts-Strategie
und einem daraus abgeleiteten Aktionsplan Biodiversitat fiir den Kanton Basel-
Stadt

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Anita Heer und Konsorten
betreffend Weiterentwicklung Tarifverbund Nordwestschweiz zu einem
Verkehrsverbund sowie Aeneas Wanner und Konsorten betreffend
Staatsvertrag, grenziiberschreitende OV-Linien und Priifung eines
gemeinsamen Transportunternehmens

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug René Hafliger und Konsorten
betreffend touristische Attraktivitatssteigerung Dank sinnvollen Citybus-Routen

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Martin Lichinger und Konsorten
betreffend Parkkarten im Wettsteinquartier aufgrund der Arealentwicklung
Roche und dem Messebetrieb der Messe Schweiz (MCH)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Tanja Soland und Konsorten
betreffend Schaffung von Wohnraum aufgrund der Verdichtung auf dem
Roche-Areal

Beantwortung der Interpellation Nr. 71 Toya Krummenacher betreffend
unerwartete Schaden am gesamten Schienennetz der BVB

Beantwortung der Interpellation Nr. 76 Raoul I. Furlano betreffend
behindertengerechter Gestaltung der Tram- und Bushaltestellen ohne
Gefahrdung des Fussganger- und Veloverkehrs

Beantwortung der Interpellation Nr. 89 Raphael Fuhrer betreffend Anerkennung
und Forderung der zu Fuss Gehenden: unter Anderem sind weder das Trottoir
noch eine Begegnungszone ein Parkplatz ad libitum, sondern gehdren priméar
den Fussgéangerinnen

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Raphael Fuhrer und Konsorten
betreffend intelligente Parkplatze auf offentlichem Grund: Flexible Marktpreise
und sozial-ausgleichende Verwendung der Parkeinnahmen

JSD

JSD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

18.5275.02

16.5128.02

17.5016.02

18.5207.02

18.5210.02

18.5213.02

18.5057.02

15.5030.03

18.5028.02

07.5211.06
12.5051.04

17.5387.03

16.5305.02

16.5306.02

18.5251.02

18.5261.02

18.5284.02

18.5168.02
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

44.

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

5S8

54.

55.

56.

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion der Bau- und
Raumplanungskommission betreffend Vereinfachung des
Baubewilligungswesens

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Remo Gallacchi und Konsorten
betreffend mehr Wohnraum und Wohnqualitat durch verdichtetes Bauen

Beantwortung der Interpellation Nr. 54 Aeneas Wanner betreffend Energie
Forderfonds

Beantwortung der Interpellation Nr. 60 Michael Wiithrich betreffend
Gebuhrenreglement des EuroAirports

Beantwortung der Interpellation Nr. 64 Lea Steinle betreffend mehr Innovation
und Lésung in der Frage um die Kompost-Entsorgung

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Dominique Kdénig-Lidin und
Konsorten betreffend Ausbau Fern- und Nahwéarme

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Brigitte Hollinger und Konsorten
betreffend Aufnahme von Jesidinnen durch den Kanton Basel-Stadt

Beantwortung der Interpellation Nr. 70 Lea Steinle betreffend ungeschitzter
Lagerung von Sondermull im Hafen Basel und zur Krisenintervention beim
Brand von Sondermill am Westquai

Beantwortung der Interpellation Nr. 75 Andrea Elisabeth Knellwolf betreffend
Alcon-Hauptsitz in Basel

Beantwortung der Interpellation Nr. 77 Felix Wehrli betreffend
Nachtruhestérungen und Littering im Kleinbasel

Beantwortung der Interpellation Nr. 85 Kerstin Wenk betreffend Messehalle

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Michel Rusterholtz und Konsorten
betreffend Einarbeitungszuschusse fur qualifizierte tiber 50 Jahre alte
Langzeitarbeitslose aus der Sozialhilfe

Beantwortung der Interpellation Nr. 58 Thomas Gander betreffend Betonboden
in der grossen St. Jakobshalle

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Beatrice Messerli und
Konsorten betreffend , Streichung der Leistungschecks an der Basler
Volksschule* sowie zum Anzug Katja Christ und Konsorten betreffend
standardisierte Leistungschecks

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Otto Schmid und Konsorten
betreffend Erméglichung eines Hochschulstudiums fiir hochqualifizierte
Flichtlinge

Beantwortung der Interpellation Nr. 74 Patricia von Falkenstein betreffend
Aufnahme von Gymnasiastinnen und Gymnasiasten aus dem Fricktal in Basler
Gymnasien

Beantwortung der Interpellation Nr. 84 Mustafa Atici betreffend
Elterninformationen beim Schulstart

Schreiben des Regierungsrates zu den Anziigen Franziska Reinhard und
Konsorten betreffend Nachholbildung sowie Férderung der Nachholbildung

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Thomas Gander und
Konsorten betreffend Sportstattenstrategie und konkreter Massnahmen-
planung

BVD
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ED

ED

ED

ED

ED

ED

ED

18.5155.02

16.5255.02

18.5202.02

18.5211.02

18.5216.02

18.5045.02

17.5250.02

18.5249.02

18.5259.02

18.5262.02

18.5279.02

16.5336.02

18.5209.02

18.5121.02
17.5015.02

17.5305.02

18.5258.02

18.5278.02

16.5315.02
18.5111.02

18.5158.02
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57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Pascal Pfister und Konsorten
betreffend Teilzeit Lehrstellen fur Jugendliche und junge Erwachsene

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Georg Mattmiller und Konsorten
betreffend integrativer Berufsbildung

Beantwortung der Interpellation Nr. 63 Stephan Luethi-Briiderlin betreffend
Spitalfusion BS/BL

Stellungnahme des Regierungsrates zum Antrag Andrea Elisabeth Knellwolf
und Konsorten auf Einreichung einer Standesinitiative betreffend einer
kostendeckenden Finanzierung der Kinderspitaler

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Nora Bertschi und Konsorten
betreffend ressourcenschonende Ernéhrung

Beantwortung der Interpellation Nr. 81 Pascal Messerli betreffend
Ausschaffung krimineller Auslander - Hartefélle dirfen nicht zur Regel werden

Beantwortung der Interpellation Nr. 83 Alexander Gréflin betreffend
Mediensprecher, Drucksachen und Kampagnen

Beantwortung der Interpellation Nr. 87 Luca Urgese betreffend Kostenwelle bei
den Basler Museen

Beantwortung der Interpellation Nr. 88 Beat Leuthardt betreffend falsche
behdrdliche Angaben und fehlende Weisungen beim Mietwohnschutz

Schreiben des Regierungsrates zu den Anziigen Franziska Roth-Bram und
Konsorten betreffend einfach verstandliche Abstimmungs-informationen fiir
junge Stimmberechtige, Sarah Wyss und Konsorten betreffend Wahl- und
Abstimmungsunterlagen fur Auslanderinnen und Auslander sowie Salome
Hofer und Konsorten betreffend Uberarbeitung der kantonalen
Abstimmungsbroschiiren

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Christian von Wartburg und
Konsorten betreffend Aller guten Dinge sind drei: Bewerbung Kulturhauptstadt
Europa (Zeitraum 2020 bis 2030)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Raoul |. Furlano und Konsorten
betreffend keine Besteuerung auf Stipendien im Kanton Basel-Stadt

Schreiben des Regierungsrates zu den Anziigen Paul Roniger und Konsorten
betreffend Geblhrenerhebung im Kanton Basel-Stadt, Alexander Gréflin und
Konsorten betreffend Benchmarking fiir Gebihrenbelastung, Lukas
Engelberger und Konsorten betreffend Gebiihren-Uberpriifung sowie zur
Motion Remo Gallacchi und Konsorten betreffend Einflihrung eines 6ffentlich
verfigbaren Gebuhrenkatalogs

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Franziska Reinhard und
Konsorten betreffend Schliessung von unverschuldeten Liquiditétsltiicken bei
Staatsbeitragern

ED

ED
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GD
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PD

PD

PD

PD

PD

FD

FD

FD

16.5316.02

16.5317.02

18.5215.02

18.5119.02

16.5137.02

18.5271.02

18.5277.02

18.5282.02

18.5283.02

18.1118.01
14.5435.03
14.5331.03
14.5686.03

16.5259.02

16.5085.03

04.8064.07
09.5215.05
14.5069.03
15.5429.03

18.5156.02
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Traktandierte Geschafte nach Dokumenten-Nr. sortiert:

04.8064.07
07.5211.06
15.5030.03
15.5480.03
16.5085.03
16.5128.02
16.5137.02
16.5255.02
16.5259.02
16.5305.02
16.5306.02
16.5315.02
16.5316.02

69
30
28
10
68
23
61
39
67
32
33
55
57

16.5317.02
16.5336.02
16.5474.03
16.5590.04
17.1017.02
17.5250.02
17.5305.02
17.5387.03
18.0500.02
18.0681.01
18.0771.01
18.0830.01
18.1118.01

58
49
11
12

44

52
31

66

18.5028.02
18.5035.02
18.5045.02
18.5046.02
18.5057.02
18.5113.02
18.5119.02
18.5121.02
18.5155.02
18.5156.02
18.5157.02
18.5158.02
18.5168.02

29
13
43
19
27
18
60
51
38
70
20
56
37

18.5197.02
18.5202.02
18.5207.02
18.5209.02
18.5210.02
18.5211.02
18.5213.02
18.5215.02
18.5216.02
18.5249.02
18.5251.02
18.5258.02
18.5259.02

40
24
50
25
41
26
59
42
45
34
53
46

18.5261.02
18.5262.02
18.5268.02
18.5271.02
18.5275.02
18.5277.02
18.5278.02
18.5279.02
18.5282.02
18.5283.02
18.5284.02

35
a7
21
62
22
63
54
48
64
65
36




Geschaftsverzeichnis
Neue Ratschlage, Berichte und Vorstésse

Tagesordnung

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Bericht der Umwelt-, Verkehrs- und Energiekommission zur Petition
P383 ,Umgestaltung Tramhaltestelle Bruderholz*

Bericht der Bau- und Raumplanungskommission zum Ratschlag
"Ozeanium"; Zonenanderung, Zuweisung zur Larmempfindlichkeitsstufe,
Festsetzung eines Bebauungsplans, Aufhebung des Bebauungsplans
Nr. 196, Anderung von Bau- und Strassenlinien, Erméchtigung zur
Begriindung eines Baurechts sowie Abweisung von Einsprachen im
Bereich Binningerstrasse, Lohweg und Birsigstrasse (Areal Heuwaage)
und Bericht zu einem Anzug sowie Mitberichte der Bildungs- und
Kulturkommission und der Umwelt-, Verkehrs- und Energiekommission

Bericht der IGPK Universitat zur Berichterstattung 2017 der Universitat
zum Leistungsauftrag Partnerschaftliches Geschéaft

Bericht der Petitionskommission zur Petition P342 "Fir ein Verbot von
Uber in Basel"

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Franziska Reinhard und
Konsorten betreffend Schliessung von unverschuldeten Liquiditatsliicken
bei Staatsbeitragern

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Thomas Gander und
Konsorten betreffend Sportstéttenstrategie und konkreter Massnahmen-
planung

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Pascal Pfister und
Konsorten betreffend Teilzeit Lehrstellen fiir Jugendliche und junge
Erwachsene

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Georg Mattmiller und
Konsorten betreffend integrativer Berufshildung

Schreiben des Regierungsrates zu den Anziigen Franziska Reinhard
und Konsorten betreffend Nachholbildung sowie Férderung der
Nachholbildung

Schreiben des Regierungsrates zu den Anziigen Franziska Roth-Bram
und Konsorten betreffend einfach verstandliche Abstimmungs-
informationen fur junge Stimmberechtige, Sarah Wyss und Konsorten
betreffend Wahl- und Abstimmungsunterlagen fur Auslanderinnen und
Auslander sowie Salome Hofer und Konsorten betreffend Uberarbeitung
der kantonalen Abstimmungsbroschiren

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion der Bau- und
Raumplanungskommission betreffend Vereinfachung des
Baubewilligungswesens

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Raphael Fuhrer und
Konsorten betreffend intelligente Parkplatze auf 6ffentlichem Grund:
Flexible Marktpreise und sozial-ausgleichende Verwendung der
Parkeinnahmen

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Michel Rusterholtz und
Konsorten betreffend Einarbeitungszuschisse fir qualifizierte tiber 50
Jahre alte Langzeitarbeitslose aus der Sozialhilfe

Schreiben des Regierungsrates zu den Anziigen Alexander Groéflin und
Konsorten betreffend Cybercrime im Kanton Basel-Stadt sowie Edibe
Golgeli und Konsorten betreffend Einfiihrung ICoP, Internet-Community-
Polizist/-in

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Christian von Wartburg und
Konsorten betreffend Aller guten Dinge sind drei: Bewerbung
Kulturhauptstadt Europa (Zeitraum 2020 bis 2030)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Remo Gallacchi und
Konsorten betreffend mehr Wohnraum und Wohnqualitat durch
verdichtetes Bauen

Komm. Dep. Dokument
UVEK 18.5197.02
BRK BVD 17.1017.02
BKK 06.5162.06
UVEK
IGPK ED 18.0500.02
Universitat
PetKo 15.5480.03
FD 18.5156.02
ED 18.5158.02
ED 16.5316.02
ED 16.5317.02
ED 16.5315.02
18.5111.02
PD 18.1118.01
14.5435.03
14.5331.03
14.5686.03
BVD 18.5155.02
BVD 18.5168.02
WSU 16.5336.02
JSD 16.5128.02
17.5016.02
PD 16.5259.02
BVD 16.5255.02



Uberweisung an Kommissionen

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.
30.

31.

32.

33.

34.

Ratschlag betreffend Staatsbeitrédge an den Verein Kinderbetreuung
Basel furr die Elternberatung, an den Verein Familien-, Paar- und
Erziehungsberatung fabe und an den Verein Jugendarbeit Basel fur die
Jugendberatung fur die Jahre 2019 — 2022

Ausgabenbericht Rahmenausgabenbewilligung firr die Kulturpauschale
des Kantons Basel-Stadt fur die Jahre 2019-2022/25

Ausgabenbericht Ausgabenbewilligung fiir die Jugendkulturpauschale
Basel-Stadt fur die Jahre 2019-2022

Ausgabenbericht betreffend Bewilligung von Staatsbeitrdgen an das
Vorstadttheater Basel fir die Jahre 2019-2022

Ratschlag betreffend Bewilligung von Staatsbeitrdgen an den Verein Le
Bon Film fur die Jahre 2019-2022

Ausgabenbericht betreffend Rahmenausgabenbewilligung fir den
Kunstkredit des Kantons Basel-Stadt fir die Jahre 2019-2022/25

Bericht zum Leistungsauftrag und den Gesamtinvestitionen der IWB
Industrielle Werke Basel fiir die Periode 2019-2022 (Planungsbericht
IWB 2019-2022)

Bericht Uber den Stand der Bemuhungen zur Verminderung der
Fluglarmbelastung im Jahre 2017 Partnerschaftliches Geschaft

Ratschlag betreffend Rahmenausgabenbewilligung fur die Finanzierung
der gemeinwirtschaftlichen und ungedeckten Leistungen des
Universitaren Zentrums fiir Zahnmedizin Basel (UZB) fiir die Jahre
2019-2021

Ratschlag betreffend Rahmenausgabenbewilligung fiir die Finanzierung
der gemeinwirtschaftlichen und ungedeckten Leistungen in
baselstadtischen Spitdlern fir die Jahre 2019-2021 sowie Schreiben
zum Anzug Kaspar Sutter und Konsorten betreffend faire Finanzierung
der gemeinwirtschaftlichen Leistungen der Spitalgruppe

Ratschlag betreffend Bewilligung von Staatsbeitrdgen an die
Schweizerische Friedensstiftung swisspeace fiir die Jahre 2019 bis 2022

Konzept und Ausgabenbericht Gesundheitsversorgung in den
Gefangnissen Basel-Stadt — Betreuung psychisch kranker Inhaftierter

Petition P387 "Gute Arbeitsbedingungen fur gute Bildung!"

Petition P388 ,Es reicht! Keine weiteren Schnellschiisse bei der
Regulierung der 6ffentlichen Schule®

Ratschlag Ubertragung von zwei Staatsliegenschaften vom Verwaltungs-
ins Finanzvermdgen (Entwidmung) und von einer Staatsliegenschaft
vom Finanz- ins Verwaltungsvermégen (Widmung)

Ratschlag Studio Basel Bruderholz zur Zonenanderung, Festsetzung
eines Bebauungsplans, Anderung des Wohnanteils sowie Anderung von
Baulinien im Bereich Marignanostrasse, Novarastrasse und
Schéublinstrasse (Areal Studio Basel Bruderholz)

Ausgabenbericht Erstinformation im Meldeverfahren: Finanzhilfe Aliena
— Beratungsleistungen fir Sexarbeitende und Bericht zum Anzug Kerstin
Wenk und Konsorten betreffend Schutz fiir Sexarbeiterinnen dank
Selbstverwaltung

Ratschlag zur Revision des Gesetzes betreffend die Kantonspolizei des
Kantons Basel-Stadt (Polizeigesetz, PolG) sowie Bericht zu zwei
Anziigen

BKK

BKK

BKK

BKK

BKK

BKK

UVEK

UVEK

GSK

GSK

GSK

GSK

PetKo
PetKo

BRK

BRK

JSSK

JSSK

ED

PD

PD

PD

PD

PD

WSU

WSU

GD

GD

PD

JSD

FD

BVD

JSD

JSD

18.0482.01

18.1221.01

18.1191.01

18.1308.01

18.1309.01

18.1315.01

18.1188.01

18.1281.01

18.1196.01

18.1195.01
17.5457.02

18.1314.01

18.1319.01

18.5293.01
18.5335.01

18.1251.01

18.1312.01

18.1256.01
16.5258.02

18.1285.01
13.5529.04
14.5348.04



An den Parlamentsdienst zur spateren Traktandierung

35.

36.

37.

38.

39.

40.

Bericht der Gesundheits- und Sozialkommission zum Ratschlag
betreffend Staatsbeitrag fuir aufsuchende Angebote ,Home Treatment

bei High Utilizer* und ,Home Treatment bei Ubergangsbehandlung nach

stationdrer Behandlung” der Universitéaren Psychiatrischen Kliniken
Basel (UPK) von 2018-2021

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Rudolf Rechsteiner und
Konsorten betreffend gemeinsame Partnerschaft mit Swisspeace

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Christian von Wartburg und

Konsorten betreffend ,Weg mit den Trottoirs* fir eine lebendige
Innenstadt Basel

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Pasqualine Gallacchi und

Konsorten betreffend Standortfreundliche Umsetzung der Bodeninitiative

Motionen:

1.

Daniel Hettich und Konsorten betreffend Einfihrung einer
verwaltungsunabhéangigen Beschaffungskommission

2. Michael Wiithrich und Konsorten betreffend Vernehmlassung zum
Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL) und Auftrag an den
Regierungsrat

3.  Annemarie Pfeifer und Konsorten betreffend Jugendschutz auf E-
Zigis & Co

4. Stephan Mumenthaler und Konsorten betreffend Stopp der
Papierflut im Beschaffungswesen

5. Thomas Grossenbacher und Konsorten betreffend eine
Abfallvermeidungsstrategie, einer Einfilhrung geschlossener und
funktionierender Recycling-Kreislaufe und eines Plastikverbots im
Kanton Basel-Stadt

6. Thomas Grossenbacher und Konsorten betreffend Untertunnelung
der gesamten Osttangente durch das Stadtgebiet

7. Lisa Mathys und Konsorten betreffend Konkretisierung der
"Mitwirkung durch die Quartierbevdlkerung" auf Gesetzesebene

8. Stephan Luethi-Briderlin und Konsorten betreffend Quote fiir
erneuerbare Energie in Erdgasnetz

Anzlge:

1. Claudio Miozzari und Konsorten betreffend Verbesserungen bei
Bewilligungsverfahren fir die Nutzungen des 6ffentlichen Raums

2. Beda Baumgartner und Konsorten betreffend Basel als Stadt der
Zuflucht

3. Edibe Gdlgeli und Konsorten betreffend "Null Plastik" Politik flr
offentliche Einrichtungen

4. Patricia von Falkenstein und Konsorten betreffend Gestaltung des
Aussen- und Strassenraums in Quartieren, die Gber wenige
Grunflachen verflgen

5. Raoul I. Furlano und Konsorten betreffend Einbezug lokaler
Architekturbiiros und der Hochschulen in die Planungsarbeiten fir
zusétzlichen Raum fir Wohnen und Arbeiten im Kanton

6. Catherine Alioth und Konsorten betreffend Schaffung von
Wohnraum fir Studierende und junge Leute in Ausbildung

7. Jeremy Stephenson und Konsorten betreffend Erstellen einer
Gesamtplanung "Wohnen und Arbeiten im Kanton Basel-Stadt"

8. Jeremy Stephenson und Konsorten betreffend Planung von
Wirtschaftsflachen gemeinsam mit dem Kanton Basel-Landschaft

9. Balz Herter und Konsorten betreffend Schaffung eines

"Kundenbeirats BVB"

GSK

GD

PD

BVD

FD

18.0408.02

13.5141.02

16.5355.02

16.5254.02

18.5288.01

18.5290.01

18.5291.01

18.5299.01

18.5308.01

18.5310.01

18.5314.01

18.5317.01

18.5292.01

18.5300.01

18.5307.01

18.5321.01

18.5322.01

18.5323.01

18.5324.01

18.5325.01

18.5326.01



10

10. Balz Herter und Konsorten betreffend weitergehende
Strafmassnahmen fir Abfallsiinder

Kenntnisnahme

41.

42.

43.

44.

45,

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

Rucktritt von Danielle Kaufmann als Mitglied des Ratsbuiros per
13. November 2018

Schreiben der Finanzkommission betreffend Tatigkeitsbericht 2017 der
Finanzkontrolle

Antrag der Evangelisch-Lutherischen Kirche Basel und Nordwestschweiz
auf kantonale Anerkennung gemass § 133 der Kantonsverfassung
Basel-Stadt (Uberweisung an RR)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Georg Mattmuller und
Konsorten betreffend flankierende Massnahmen im Wettsteinquartier
zum Schutze der Wohnqualitat (stehen lassen)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Ursula Metzger und
Konsorten betreffend Aufwertung des Margarethenparks (stehen lassen)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug David Wiiest-Rudin und
Konsorten betreffend Masterplan Elektromobilitat (stehen lassen)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Martin Lichinger und
Konsorten betreffend einer beispielhaften und 6kologisch vertraglichen
Stadtrandentwicklung Ost (stehen lassen)

Schreiben des Regierungsrates zur Schriftlichen Anfrage Raoul 1.
Furlano betreffend Benennung einer Strasse, einer Gasse oder eines
Platzes nach Bruno Manser

Schreiben des Regierungsrates zur Schriftlichen Anfrage David Jenny
betreffend Verzicht auf Erdbebenversicherung oder Waiting for the Next
Big One without Coverage

Schreiben des Regierungsrates zur Schriftlichen Anfrage Sibylle Benz
betreffend in Basel erarbeitete Projekte zum Erstsprachenerwerb

Schreiben des Regierungsrates zur Schriftlichen Anfrage Heinrich

Ueberwasser betreffend Machbarkeit eines trinationalen Formel E-
Rennens im Kanton Basel-Stadt (Basel-Riehen) und im Gebiet des
Trinationalen Eurodistricts Basel TEB

Schreiben des Regierungsrates zur Schriftlichen Anfrage David Wiest-
Rudin betreffend Benachteiligung von Buben/Mannern im Schulsystem

Schreiben des Regierungsrates zur Schriftlichen Anfrage Patrick Hafner
betreffend Schriftliche Anfrage Patrick Hafner betreffend Information der
Bevolkerung in Notlagen.

Schreiben des Regierungsrates zur Schriftlichen Anfrage Beatrice Isler
betreffend Kunst am Bau

Schreiben des Regierungsrates zur Schriftlichen Anfrage Lisa Mathys
betreffend Beflaggung resp. Fahnenkonzept

Schreiben des Regierungsrates zur Schriftlichen Anfrage Joél Thiiring
betreffend Kosten der Poller-Pilotanlage Spalenberg

Schreiben des Regierungsrates zur Schriftlichen Anfrage Patricia von
Falkenstein betreffend Fernbus-Haltestelle fir Ein- und Ausstiegszone
(analog derjenigen auf der Abflugebene des Euroairports) an der Meret
Oppenheim-Strasse

FD

BVD

BVD

WSU

BVD

JSD

FD

ED

PD

ED

JSD

PD

PD

BVD

BVD

18.5327.01

18.5304.01

18.5294.01

18.5285.01

16.5304.02

14.5529.03

16.5274.02

14.5671.03

18.5222.02

18.5219.02

18.5230.02

18.5229.02

18.5244.02

18.5223.02

18.5234.02

18.5235.02

18.5232.02

18.5231.02
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Beim Parlamentsdienst zur Traktandierung liegende Geschafte

10.

11.

12.

13.

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Thomas Grossenbacher
und Konsorten betreffend Ausarbeitung einer kantonalen Biodiversitats-
Strategie und einem daraus abgeleiteten Aktionsplan Biodiversitat fir den
Kanton Basel-Stadt (27. Juni 2018)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Anita Heer und Konsorten
betreffend Weiterentwicklung Tarifverbund Nordwestschweiz zu einem
Verkehrsverbund sowie Aeneas Wanner und Konsorten betreffend
Staatsvertrag, grenziiberschreitende OV-Linien und Priifung eines
gemeinsamen Transportunternehmens (27. Juni 2018)

Bericht der Petitionskommission zur Petition P354 "Fir eine sorgféltige PetKo
Umsetzung schulischer Integration” (12. September 2018)

Bericht der Petitionskommission zur Petition P363 "Erhalt der PetKo
Kindertankstelle Liesbergermatte” (12. September 2018)

Bericht der Petitionskommission zur Petition P376 ,Mehr Wohnqualitdt rund PetKo
um die Kaserne" (12. September 2018)

Antrag Andreas Ungricht auf Einreichung einer Standesinitiative betreffend
nicht noch mehr Arbeitslosengelder fiir Grenzgéanger (12. September 2018)

Motionen: (12. September 2018)

1. Andrea Elisabeth Knellwolf und Konsorten betreffend massvolle
Erleichterung von verlangerten Offnungszeiten fiir Events

2. Beat Leuthardt und Konsorten betreffend stressfreie Innerstadt — fiir alle
Anzige: (12. September 2018)

1. Georg Mattmiiller und Konsorten betreffend Uberbriickungsrente fiir
altere Arbeitslose

2. Sasha Mazzotti und Konsorten betreffend eine befristete Ubernahme
der BVG-Beitrage

3. Sasha Mazzotti und Konsorten betreffend Férderung der
Berufsmaturitat

4. Katja Christ und Konsorten betreffend Reduktion der Mindestbelegung
bei Angeboten der familienergénzenden Tagesbetreuung

5. Kaspar Sutter und Konsorten betreffend Pilotversuch fur sichere
Kaphaltestellen

6. Joél Thiring betreffend Flexible Eintrittspreise fir die Spatschwimmer in
die baselstadtischen Gartenbéder

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Nora Bertschi und Konsorten
betreffend ressourcenschonende Ernédhrung (12. September 2018)

Beantwortung der Interpellation Nr. 56 Salome Hofer betreffend und jahrlich
grusst das Murmeltier, respektive wo bleiben die Speziellen Nutzungspléane
(sNuP)? (12. September 2018)

Beantwortung der Interpellation Nr. 59 Katja Christ betreffend Abfall am
Rheinufer (12. September 2018)

Beantwortung der Interpellation Nr. 62 Thomas Grossenbacher betreffend
geplanten Landhof-Parking (12. September 2018)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Aeneas Wanner und
Konsorten betreffend Forderung von sauberen, leisen elektrischen Bussen
im offentlichen Verkehr (12. September 2018)

BVD

BVD

PD

BVD

BVD

BVD

BVD

18.5028.02

07.5211.06

12.5051.04

16.5474.03

16.5590.04

18.5035.02

18.5264.01

18.5245.01

18.5254.01

18.5240.01

18.5241.01

18.5242.01

18.5243.01

18.5246.01

18.5253.01

16.5137.02

18.5207.02

18.5210.02

18.5213.02

18.5057.02



14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.
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Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Stephan Luethi-Bruderlin und
Konsorten betreffend Schaltung von Lichtsignalanlagen
(12. September 2018)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug René Hafliger und Konsorten
betreffend touristische Attraktivitatssteigerung Dank sinnvollen Citybus-
Routen (12. September 2018)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Martin Lichinger und Konsorten
betreffend Parkkarten im Wettsteinquartier aufgrund der Arealentwicklung
Roche und dem Messebetrieb der Messe Schweiz (MCH)

(12. September 2018)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Tanja Soland und Konsorten
betreffend Schaffung von Wohnraum aufgrund der Verdichtung auf dem
Roche-Areal (12. September 2018)

Beantwortung der Interpellation Nr. 54 Aeneas Wanner betreffend Energie
Forderfonds (12. September 2018)

Beantwortung der Interpellation Nr. 60 Michael Wiithrich betreffend
Gebuhrenreglement des EuroAirports (12. September 2018)

Beantwortung der Interpellation Nr. 64 Lea Steinle betreffend mehr
Innovation und Losung in der Frage um die Kompost-Entsorgung
(12. September 2018)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Dominique Kdnig-Lidin und
Konsorten betreffend Ausbau Fern- und Nahwérme
(12. September 2018)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Brigitte Hollinger und Konsorten
betreffend Aufnahme von Jesidinnen durch den Kanton Basel-Stadt
(12. September 2018)

Beantwortung der Interpellation Nr. 58 Thomas Gander betreffend
Betonboden in der grossen St. Jakobshalle (12. September 2018)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Beatrice Messerli und
Konsorten betreffend , Streichung der Leistungschecks an der Basler
Volksschule* sowie zum Anzug Katja Christ und Konsorten betreffend
standardisierte Leistungschecks (12. September 2018)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Otto Schmid und Konsorten
betreffend Erméglichung eines Hochschulstudiums fir hochqualifizierte
Flichtlinge (12. September 2018)

Beantwortung der Interpellation Nr. 63 Stephan Luethi-Briiderlin betreffend
Spitalfusion BS/BL (12. September 2018)

Stellungnahme des Regierungsrates zum Antrag Andrea Elisabeth Knellwolf
und Konsorten auf Einreichung einer Standesinitiative betreffend einer
kostendeckenden Finanzierung der Kinderspitaler (12. September 2018)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Jirg Stécklin und Konsorten
betreffend die Schaffung eines regionalen Waffenregisters
(12. September 2018)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Katja Christ und Konsorten
betreffend Massnahmen gegen Stalking (12. September 2018)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion der Justiz-, Sicherheits- und
Sportkommission betreffend Unterstiitzung der jidischen Gemeinden im
Kanton Basel-Stadt (12. September 2018)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Raoul I. Furlano und Konsorten
betreffend keine Besteuerung auf Stipendien im Kanton Basel-Stadt
(12. September 2018)

BVD

BVD

BVD

BVD

WSU

WSuU

WSuU

WSuU

WSuU

ED

ED

ED

GD

GD

JSD

JSD

JSD

FD

15.5030.03

17.5387.03

16.5305.02

16.5306.02

18.5202.02

18.5211.02

18.5216.02

18.5045.02

17.5250.02

18.5209.02

18.5121.02

17.5015.02

17.5305.02

18.5215.02

18.5119.02

18.5113.02

18.5046.02

18.5157.02

16.5085.03



32.

13

Schreiben des Regierungsrates zu den Anziigen Paul Roniger und
Konsorten betreffend Gebihrenerhebung im Kanton Basel-Stadt, Alexander
Groflin und Konsorten betreffend Benchmarking fiir Gebiihrenbelastung,
Lukas Engelberger und Konsorten betreffend Gebiihren-Uberpriifung sowie
zur Motion Remo Gallacchi und Konsorten betreffend Einfiihrung eines
offentlich verfugbaren Gebuihrenkatalogs (12. September 2018)

FD

04.8064.07
09.5215.05
14.5069.03
15.5429.03
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Bei Kommissionen liegen

10.

11.

12.

13.

14.

Ratsbiiro

Anzug Barbara Wegmann und Konsorten betreffend Stellvertretungssystem bei Elternschaft
(11. April 2018 an Ratshiiro)

Anzug Martina Bernasconi und Konsorten betreffend Gultigkeit digitaler Unterschriften bei
Einreichung persénlicher Vorstésse (6. Juni 2018)

Geschaftspriufungskommission (GPK)

Keine

Finanzkommission (FKom)

Anzug Felix Meier und Konsorten betreffend Verbesserung des Budgetierungsverfahrens
(18. Mérz 2015 an FKom / 7. Juni 2017 stehen lassen)

Petitionskommission (PetKo)

Petition P332 "Fir eine wéchentliche Abfuhr von Bioabféllen (Kiichenabfalle)"
(7. Januar 2015 an PetKo / 25. Juni 2015 an RR zur Stellungnahme / 27. Juni 2018 an RR
zur erneuten Stellungnahme)

Petition P342 "Fir ein Verbot von Uber in Basel" (9. Dezember 2015 an PetKo / 8. Juni 2016 an

RR zur Stellungnahme)

Petition P352 "Fur die Erhaltung des Wohnraumes am Steinengraben”
(19. Oktober 2016 an PetKo) / 8. Februar 2017 Uberweisung an RR zur Stellungnahme)

Petition P353 "Fir Wohnqualitat in den Quartieren - Larmschutz an der Basler Osttangente
jetzt!" (19. Oktober 2016 an PetKo / 15. Marz 2017 an RR zur Stellungnahme)

Petition P354 "FUr eine sorgfaltige Umsetzung schulischer Integration™
(19. Oktober 2016 an PetKo / 11. Januar 2017 Uberweisung an RR zur Stellungnahme)

Petition P360 "Grossbasel-West leidet enorm unter den fehlenden Parkplatzen"
(7. Dezember 2016 an PetKo / 28. Juni 2017 Uberweisung an RR zur Stellungnahme /
6. Juni 2018 Uberweisung an RR zur Stellungnahme)

Petition P361 "Hande weg vom U-Abo. TNW aus- statt abbauen” (11. Januar 2017 an PetKo /
28. Juni 2017 Uberweisung an RR zur Stellungnahme/ 6. Juni 2018 Uberweisung an RR zur
Stellungnahme)

Petition P362 "Rettet die bezahlbaren Wohnungen im St. Johann, Milhauserstrasse 26"
(11. Januar 2017 an PetKo / 20. September 2017 Uberweisung an RR zur Stellungnahme)

Petition P363 "Erhalt der Kindertankstelle Liesbergermatte” (11. Januar 2017 an PetKo /
5. April 2017 Riickweisung an PetKo / 19. Oktober 2017 Uberweisung an RR zur
Stellungnahme)

Petition P364 "Lenkung des Einkaufsverkehrs liber die Rampe bei der Hiltalingerbriicke"
(8. Februar 2017 an PetKo / 20. September 2017 Uberweisung an RR zur Stellungnahme)

Petition P365 "Fir eine TiSA-freie Zone Basel" (15. Marz 2017 an PetKo / 10. Januar 2018
Uberweisung an RR zur Stellungnahme)

Dokumenten
Nr.

18.5043.01

18.5154.01

15.5025.01

14.5650.01

15.5480.01

16.5470.01

16.5473.01

16.5474.01

16.5523.01

16.5585.01

16.5589.01

16.5590.01

17.5020.01

17.5068.01



15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.
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Petition P369 "Frauenpower fur Finanzierung Kunstmuseum®” (18. Oktober 2017 an PetKo /
7. Februar 2018 Uberweisung an RR zur Stellungnahme)

Petition P373 "Recht auf kostenlose Bildung fir alle” (18. Oktober 2017 an PetKo / 16. Mai 2018
Uberweisung an RR zur Stellungnahme)

Petition P376 "Mehr Wohnqualitéat rund um die Kaserne" (14. Marz 2018 an PetKo)

Petition P379 "Der Zonenplan geht uns alle an. Wir wollen bei der Zonenplanrevision mitreden"
(11. April 2018 an PetKo / 19. September 2018 an RR zur Stellungnahme)

Petition P380 "Fir den Erhalt der Mattenstrasse 74/76" (11. April 2018 an PetKo)
Petition P382 "Einfiihrungsklassen jetzt" (11. April 2018 an PetKo)

Petition P384 "Fir einen kindgerechten Pausenplatz auf dem Schulareal Lysbuchel"
(27. Juni 2018 an PetKo)

Petition P385 "Keine Leinenpflicht entlang der Wiese in den Langen Erlen”
(12. September 2018 an PetKo)

Petition P386 "Soziales Basel erhalten" (12. September 2018 an PetKo)

Wahlvorbereitungskommission (WVKo)

Rucktritt von Sabine Bammatter-Glattli als Richterin am Strafgericht per 31. Marz 2019
(12. September 2018 an WVKo)

Justiz-, Sicherheits- und Sportkommission (JSSK)

Ratschlag zur Totalrevision des Ubertretungsstrafgesetzes und zur damit zusammenhangenden
Anderung verschiedener Gesetze sowie Bericht zu einem Anzug und zu einer Motion
(16. Mai 2018 an JSSK)

Ratschlag und Massnahmenplanung 2018 Radikalisierung und Terrorismus
(16. Mai 2018 an JSSK)

Ratschlag Feuerwache Lutzelhof und Einsatzzentrale Rettung, Kornhausgasse.
Ausgabenbewilligung fur die Realisierung (27. Juni 2018 an JSSK)

Bericht des Gerichtsrates betreffend Erhéhung Pensum Jugendgerichtsprasidium von 30% auf
50% (12. September 2018 an JSSK)

Gesundheits- und Sozialkommission (GSK)

Ratschlag Staatsbeitrag fiir aufsuchende Angebote Home Treatment bei High Utilizer und
Home Treatment bei Ubergangsbehandlung nach stationarer Behandlung der Universitaren
Psychiatrischen Kliniken Basel (UPK) von 2018 bis 2021 (6. Juni 2018 an GSK)

Ausgabenbericht betreffend Finanzhilfe an Pro Infirmis Basel-Stadt fiir die Angebote
~Sozialberatung fur nicht IV-berechtigte Behinderte“, , Triage in der Behindertenhilfe* sowie
Beratung zum ,persdnlichen Budget* in den Jahren 2019 bis 2022

(12. September 2018 an GSK)

Ratschlag Ersatzstandort Institut flir Rechtsmedizin. Ausgabenbewilligung fiir die Projektierung
(12. September 2018 an GSK)

17.5326.01

17.5329.01

18.5035.01

18.5130.01

18.5131.01

18.5132.01

18.5220.01

18.5236.01

18.5237.01

18.5281.01

17.1336.01
12.5377.04
16.5499.03
18.0151.01
18.0681.01

18.5257.01

18.0408.01

18.0771.01

18.0827.01



32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.
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Ausgabenbericht betreffend Erneuerung des Vertrags mit dem Verein ,Gslinder Basel*
betreffend Staatsbeitrag fiir die Jahre 2019-2022; Vertrag (12. September 2018 an GSK)

Ausgabenbericht betreffend Erneuerung des Vertrags fiir das Zentrum Selbsthilfe betreffend
Staatsbeitrag fir die Jahre 2019-2022 (12. September 2018 an GSK)

Bildungs- und Kulturkommission (BKK)

Ratschlag "Ozeanium"; Zonenanderung, Zuweisung zur Larmempfindlichkeitsstufe, Festsetzung
eines Bebauungsplans, Aufhebung des Bebauungsplans Nr. 196, Anderung von Bau- und
Strassenlinien, Ermachtigung zur Begriindung eines Baurechts sowie Abweisung von
Einsprachen im Bereich Binningerstrasse, Lohweg und Birsigstrasse (Areal Heuwaage) sowie
Bericht zu einem Anzug (13. September 2017 an BRK / Mitberichte UVEK und BKK)

Neubau Naturhistorisches Museum Basel und Staatsarchiv Basel-Stadt. Ratschlag zur
Ausgabenbewilligung fiir die Realisierung, Ubertragung von zwei Parzellen vom Finanz- ins
Verwaltungsvermdégen sowie Zonendnderung, Festsetzung Bebauungsplan

(11. April 2018 an BRK / Mitbericht der BKK)

Ratschlag und Bericht betreffend Kantonale Volksinitiative (Gesetzesinitiative) zur Starkung der
politischen Bildung (JA zu einem Fach Politik) (6. Juni 2018 an BKK)

Ratschlag Totalrevision des Gesetzes betreffend Tagesbetreuung von Kindern
(Tagesbetreuungsgesetz, TBG) sowie Bericht zu vier Anzugen (12. September 2018 an BKK)

Bericht Uiber die Lehrstellensituation und die Situation im Bereich der beruflichen
Nachholbildung im Kanton Basel-Stadt 2017 (12. September 2018 an BKK)

Ratschlag betreffend den Ausbau der Informatikinfrastruktur an den vollschulischen Angeboten
der Sekundarstufe Il Basel-Stadt (Gymnasium, Fachmaturitatsschule, Wirtschaftsmittelschule)
(12. September 2018 an BKK)

Umwelt-, Verkehrs- und Energiekommission (UVEK)

Ratschlag "Ozeanium"; Zonenanderung, Zuweisung zur Larmempfindlichkeitsstufe, Festsetzung
eines Bebauungsplans, Aufhebung des Bebauungsplans Nr. 196, Anderung von Bau- und
Strassenlinien, Ermachtigung zur Begriindung eines Baurechts sowie Abweisung von
Einsprachen im Bereich Binningerstrasse, Lohweg und Birsigstrasse (Areal Heuwaage) sowie
Bericht zu einem Anzug (13. September 2017 an BRK / Mitberichte UVEK und BKK)

Ratschlag "Landhof fiir alle" zur Sanierung und Offnung des Griin- und Freiraums Landhof mit
Abbruch des Triblinengebaudes und dem Bau eines Pavillons mit 6ffentlichem WC sowie
Bericht zu einem Anzug (14. Marz 2018 an UVEK / Mitbericht BRK)

Petition P377 "Landhof" (11. April 2018 an UVEK / Mitbericht BRK)
Petition P378 "Nein zum Quartierparking Landhof" (11. April 2018 an UVEK / Mitbericht BRK)

Kantonale Volksinitiative "Parkieren fur alle Verkehrsteilnehmer“. Bericht zum weiteren
Verfahren (16. Mai 2018 an UVEK)

Ratschlag Erstellung weiterer Poller-Anlagen am Rand der Innenstadt sowie Berichte zu drei
Anziigen (16. Mai 2018 an UVEK)

Petition P383 "Umgestaltung Tramhaltestellen Bruderholz" (6. Juni 2018 an UVEK)

18.1078.01

18.1077.01

17.1017.01
06.5162.06

18.0044.01

17.1081.02

17.1460.01
07.5118.06
13.5225.04
16.5267.02
16.5268.02

18.0798.01

18.1006.01

17.1017.01
06.5162.06

18.0047.01
10.5073.05

18.5128.01

18.5129.01

17.0553.02

18.0387.01
05.8309.08
14.5075.03
17.5193.02

18.5197.01
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Ratschlag zur Erhéhung der Verkehrssicherheit auf der Achse Burgfelderstrasse-
Missionsstrasse-Spalenvorstadt im Zuge von Sanierungsmassnahmen sowie Bericht zu einem
Anzug (27. Juni 2018 an UVEK)

Ratschlag zur Erh6hung der Verkehrssicherheit sowie zur Umgestaltung der Tramhaltestellen in

der Hardstrasse (27. Juni 2018 an UVEK)

Ausgabenbericht flir einen Investitionsbeitrag zur unverziglichen Aufnahme der
Vorprojektierung einer neuen S-Bahn-Haltestelle Basel Solitude sowie Bericht zu einem Anzug
(12. September 2018 an UVEK)

Ratschlag zur Sanierung des Wielandplatzes mit gleichzeitiger Umgestaltung zu einem

verkehrssicheren, attraktiven und begriinten Quartierplatz sowie Bericht zu den Petitionen P306

und P348 (12. September 2018 an UVEK)

Ratschlag betreffend Ausgabenbewilligung fir Pilotversuch Unterflurcontainer im Bachletten-
Quartier (Weiterentwicklung der Abfallentsorgung Stadt Basel) sowie Bericht zu finf Anzigen
(12. September 2018 an UVEK)

Bau- und Raumplanungskommission (BRK)

Ratschlag "Ozeanium"; Zonenanderung, Zuweisung zur Larmempfindlichkeitsstufe, Festsetzung

eines Bebauungsplans, Aufhebung des Bebauungsplans Nr. 196, Anderung von Bau- und
Strassenlinien, Ermachtigung zur Begriindung eines Baurechts sowie Abweisung von
Einsprachen im Bereich Binningerstrasse, Lohweg und Birsigstrasse (Areal Heuwaage) sowie
Bericht zu einem Anzug (13. September 2017 an BRK / Mitberichte UVEK und BKK)

Ratschlag "Landhof fiir alle" zur Sanierung und Offnung des Griin- und Freiraums Landhof mit
Abbruch des Triblinengebaudes und dem Bau eines Pavillons mit 6ffentlichem WC sowie
Bericht zu einem Anzug (14. Marz 2018 an UVEK / Mitbericht BRK)

Neubau Naturhistorisches Museum Basel und Staatsarchiv Basel-Stadt. Ratschlag zur
Ausgabenbewilligung fiir die Realisierung, Ubertragung von zwei Parzellen vom Finanz- ins
Verwaltungsvermdégen sowie Zonendnderung, Festsetzung Bebauungsplan

(11. April 2018 an BRK / Mitbericht der BKK)

Ratschlag Areal Messe Basel (Neubau Rosentalturm) zur Zonenznderung, Anderung des
Bebauungsplans Nr. 182, Anderung des Wohnanteilplans, Anderung von Bau- und
Strassenlinien sowie Aufhebung des Bebauungsplans Nr. 157, sowie Umweltvertraglichkeits-
prufung und Abweisung von Einsprachen (11. April 2018 an BRK)

Petition P377 "Landhof" (11. April 2018 an UVEK / Mitbericht BRK)
Petition P378 "Nein zum Quartierparking Landhof" (11. April 2018 an UVEK / Mitbericht BRK)

Motion René Brigger und Konsorten betreffend Kompetenzen der Stadtbildkommission
(18. April 2018 an BRK)

Ratschlag betreffend 8. Rahmenausgabenbewilligung flr Staatsbeitrdge in den Jahren 2018-
2021 gemass Gesetz Uber den Denkmalschutz vom 20. Mé&rz 1980 (6. Juni 2018 an BRK)

Ratschlag betreffend Anpassung des Bau- und Planungsgesetzes (BPG) sowie des Gesetzes
Uber den Natur- und Landschaftsschutz (27. Juni 2018 an BRK)

Ausgabenbericht Investitionsbeitrag an die Instandstellung der Kirche Johannes Bosco Basel
(27. Juni 2018 an BRK)

Zonenplanrevision Teil Il. Ratschlag fir Massnahmen zur Starkung der Innenentwicklung und
zur Bereinigung von Zonenplan Wohnanteilplan und Bebauungsplan sowie Abweisung von
Einsprachen sowie Bericht zu zwei Anziigen (12. September 2018 an BRK)

18.0443.01
08.5297.06

18.0462.01

18.0830.01
07.5322.06

13.1890.01
12.5313.04
16.5235.03

18.0875.01
12.5246.04
13.5526.03
14.5134.03
14.5239.03
15.5132.03

17.1017.01
06.5162.06

18.0047.01
10.5073.05

18.0044.01

18.0082.01

18.5128.01

18.5129.01

14.5275.04

18.0541.01

18.0600.01

18.0584.01

18.0768.01
13.5366.04
16.5023.02
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Wirtschafts- und Abgabekommission (WAK)

Ratschlag zu einer Teilrevision des Gesetzes Uber die direkten Steuern vom 12. April 2000
(Steuergesetz, StG) (12. September 2018 an WAK)

Regiokommission (RegioKo)

Ausgabenbericht betreffend Erneuerung der Bewilligung des Staatsbeitrages an die Regio
Basiliensis (Interkantonale Koordinationsstelle IKRB) sowie an das gemeinsame Sekretariat
der deutsch-franzdsisch-schweizerischen Oberrheinkonferenz (ORK) fur die Jahre 2019 —
2022 (12. September 2018 an RegioKo)

Ausgabenbericht betreffend die Zusatzvereinbarung zwischen dem Verein Regio Basiliensis
und dem Kanton Basel-Stadt im Bereich der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit fiir die
Jahre 2019-2022 (12. September 2018 an RegioKo)

Ausgabenbericht betreffend Realisierung des Landschaftsparks Parc des Carriéres zwischen
Basel, Allschwil, Hégenheim und Saint-Louis sowie Bericht zu einem Anzug
(12. September 2018 an RegioKo)

Interparlamentarische Geschéftsprifungskommissionen

Bericht des Regierungsrates zum Universitats-Kinderspital beider Basel (UKBB).
Genehmigung der Jahresrechnung 2017 Partnerschaftliches Geschaft
(16. Mai 2018 an IGPK UKBB)

Berichterstattung 2017 der Universitat zum Leistungsauftrag Partnerschaftliches Geschéaft
(16. Mai 2018 an IGPK Universitat)

Begleitung von laufenden oder geplanten Staatsvertragsverhandlungen
Offentliches Beschaffungswesen (4. Februar 2015 an WAK)
Vereinbarung tUber die BVB und die BLT (4. Februar 2015 an UVEK)

Totalrevision der Vereinbarung zwischen dem Kanton Basel-Stadt und Basel-Landschaft tiber
die Abfallbewirtschaftung vom 13./19. Mai 1998 (24. Juni 2015 an UVEK)

Revision "Interkantonale Vereinbarung tber die Aufsicht sowie die Bewilligung und
Ertragsverwendung von interkantonal oder gesamtschweizerisch durchgefiihrten Lotterien und
Wetten vom 7. Januar 2005 (IVLW) (24. Juni 2015 an FKom)

18.0919.01

17.1861.01

18.0951.01

18.0850.01

14.5241.03

18.0384.01

18.0500.01
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Antrag auf Standesinitiative

1. Antrag auf Einreichung einer Standesinitiative betreffend nicht noch mehr 18.5264.01

Arbeitslosengelder fiir Grenzganger (vom 12. September 2018)

Am 21. Juni 2018 haben die Arbeitsminister der EU-Staaten beschlossen, die Regeln fiir die Zahlung von
Arbeitslosengeldern an Grenzganger zu andern. Die neuen Regeln miissen noch dem Europaischen Parlament
zur Genehmigung vorgelegt werden, jedoch dirfte es sich hierbei um eine reine Formsache handeln.

Wirden die neuen Regelungen auch hierzulande ibernommen, kdme das die Schweiz teuer zu stehen. Wird
heute einer der 320'000 in der Schweiz arbeitenden Grenzgénger/innen arbeitslos, ist fur ihn nicht die
schweizerische Arbeitslosenversicherung ALV zusténdig, sondern deren Pendant im jeweiligen Wohnsitzstaat.
Die ALYV richtet einzig wahrend der ersten drei bis funf Monate die Arbeitslosengelder an die Grenzgangerinnen
und Grenzganger aus und zwar nach Anséatzen des Wohnsitzstaates. Der Abgeltungsbetrag an die EU-Staaten
belief sich im Jahr 2015 auf knapp 200 Millionen Franken (Antwort des Bundesrates auf die Interpellation Nr.
16.3450 von NR Verena Herzog, SVP TG).

Gemass Schatzungen des Staatssekretariats fur Migration SEM wiirde sich diese Summe mit der neuen
Regelung um mehrere Hundert Millionen Franken erhéhen.

Der Kanton Basel-Stadt, als Grenzkanton mit einer entsprechend hohen Beschéaftigungsquote von
Grenzgéangerinnen und Grenzgéngern, ware natlrlich von diesen entsprechenden Auswirkungen ganz besonders
betroffen.

Laut Angaben des Bundesrates ist die Schweiz nicht verpflichtet, das neue Zahlungsregime zu Gibernehmen
(Antwort auf die Interpellation Nr. 17.3033 von NR Lorenzo Quadri, Lega TI). Der Bundesrat soll daher dazu
aufgefordert werden, dass er im "Gemischten Ausschuss" mit der EU klar kommuniziert, dass die Schweiz diese
Anderungen nicht gewillt ist zu Gbernehmen.

Aus diesen Griinden beauftragen die Initianten den Regierungsrat, mit der Einreichung einer Standesinitiative bei
der Bundesversammlung und dem Bundesrat, zu erreichen, dass die neuen EU-Regelungen beziglich
Arbeitslosenunterstiitzung fur Grenzganger in der Schweiz keine Anwendung finden.

Andreas Ungricht
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Motionen

1. Motion betreffend massvolle Erleichterung von verlangerten Offnungszeiten fiir 18.5245.01
Events (vom 12. September 2018)

Im Zuge der Behandlung der wiederholten Befassung mit der Motion Thiiring durch die Wirtschafts- und
Abgabekommission betreffend Verlangerung der Ladendffnungszeiten und den hierzu zahlreich und
eingehendend durchgefiihrten Hearings und Gespréachen (u.a. mit Vertreterinnen und Vertretern des
Gewerbeverbandes, Pro Innerstadt sowie dem zustéandigen WSU) wurde deutlich, dass sich heute der
Detailhandel vermehrt durch spezielle Kundenevents vom Internethandel abheben, eine persdnlichere
Kundenbindung herbeifiihren und damit auch fir die Belebung der Innerstadt beitragen kdnnte.

Zurzeit bestehen fur verlangerte Ladendffnungszeiten an Werktagen fir die Durchfiihrung von ausserordentlichen
Anlassen (Events) relativ strenge Vorgaben. Konkret kbnnen maximal drei Verlangerungen pro Kalenderjahr fiir
die Werktage Montag bis Freitag bis langstens 22:00 Uhr beantragt werden und es ist ein formelles
Bewilligungsverfahren nétig.

Diesbezuglich wurde das Bediirfnis nach einer moderaten Erleichterung fur die Durchfiihrung von solchen Events
geaussert und festgestellt, dass auch seitens der zustandigen Behdrde die Offenheit besteht, die heute relativ
strikte Bewilligungspflicht massvoll anzupassen. In den Diskussionen hat sich auch gezeigt, dass es ausreichend
ware, die Zahl der méglichen Ausnahmen nur sehr bescheiden anzuheben, namlich von drei auf sechs.

Die Unterzeichnenden bitten die Regierung deshalb, die gesetzlichen Grundlagen innert eines Jahres so
anzupassen und die Details entsprechend auf dem Verordnungsweg so zu regeln, dass verléangerte
Ladendffnungszeiten im Rahmen von oder zur Durchfiihrung von speziellen Events an Werktagen fur sechs
Abende pro Jahr bis langstens 22:00 Uhr bewilligungsfrei moglich sind.

Andrea Elisabeth Knellwolf, David Jenny, Christian Meidinger, Toni Casagrande, Felix Wehrli, Joél
Thiring, Christian C. Moesch, Christian Griss, Christophe Haller, Andreas Zappala, Daniela
Stumpf, Eduard Rutschmann, Felix W. Eymann, Olivier Battaglia, Peter Bochsler, Balz Herter,
André Auderset, David Wiest-Rudin, Katja Christ, Annemarie Pfeifer, Oswald Inglin, Beatrice Isler

2. Motion betreffend stressfreie Innerstadt — fiir alle (ohne Doppelhaltestellen und 18.5254.01
ohne Tram-/Velo-Konflikte — dank cleveren Verkehrsmassnahmen)
(vom 12. September 2018)

Gern kritisiert man die Tramdichte in der Innenstadt-Talsohle. Aber niemand will ,die eigene* Tramlinie hergeben.
Objektiv gesehen erbringen die 6%z Linien heute wirtschaftlich hoch erwiinschte Zubringer- und
Abtransportdienste fur samtliche Bevolkerungsteile inklusive jenen, die kein Velo nutzen kénnen.

Nun ergibt sich aber eine ,Win-win-Situation“, wenn man 2% Tramlinien aus der Innerstadt-Kernzone nimmt und
mit relativ wenig Aufwand in intelligente neue Linienfiihrungen und Schienenverbindungen investiert:

- Das entlastet die Innerstadt, den Mart, die Postkurve und den Barfi.

- Das hilft den Innerstadt-Geschéaften.

- Das beseitigt die gefiirchteten Doppelhaltestellen am Mart und am Barfi.

- Das entscharft den Stress zwischen Velo und Fussverkehr am Tramhalt Schifflande/Mittlere Briicke.
- Das schafft ein Nebeneinander von Velo, Herbschtméass und dem neuen Tramgleis im Petersgraben.

Das geht so: Ab Theater fahrt Tram 16 neu via Barfi (Kohlenberg) zum Oberen Spalenberg (Lyss). Von dort via
Petersgraben hinab zum Blumenrain und zur Schifflande. Der neue 16er ,kostet” nur 1 Minute mehr Fahrzeit.

An der Schifflande bleibt man im Tram 16 sitzen fur ins Kleinbasel. Das heutige Wenden mitten im Zentrum/
Schifflande macht betriebswirtschaftlich keinen Sinn, schafft unnétige Kosten und irritiert die Fahrgaste.

Im Kleinbasel wird Tram 16 zu Tram 15 und flhrt via Wettsteinbriicke zuriick ins Grossbasel. So starkt Tram 15
die Achse Messeplatz - Wettsteinplatz — Bankverein neu in beide Richtungen. Dies entlastet die Innerstadt-
Kernzone, wo schon heute parallel zu Tram 15 zwei grosse Linien (14 und 8) mit gentigend Kapazitaten fahren.

Die Verstarkungslinie 17 schliesslich 1&sst sich in Absprache mit den BLT direkt tiber die Wettsteinbriicke oder via
Bankverein nach Reinach-Sud fuhren.

Die Unterzeichnenden beauftragen die Regierung, die Innerstadt-Kernzone um 2% Tramlinien zu entlasten. Dies
soll in Erganzung zu , Tramnetz 2020“/“Tramnetz 2035" und zeitlich vorgezogen durch folgende Tramnetz-
Optimierungsmassnahmen unverzégert geplant und umgesetzt werden:

A. Bauliche Massnahmen.

1. Marktplatz: Riickbau Doppelhaltestelle zu Einfach-Haltestelle (mehr Raum fur alle!)

2 Barfi: Riickbau Doppelhaltestelle zu Einfach-Haltestelle (in alter oder neuer Lage!)

3. Oberer Petersgraben: Schienen-Neulegung in Seitenlage (stérungsfreie Herbschtmass!)
4 Unterer Petersgraben: Schienen-Neulegung in Mittellage (separate Velo-Fahrspur!)
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5. Schifflande: Seitenlage an heutiger Trottoir-/Buskante (Entflechtung Velo-Tram!)

6. Variante Schifflande: Schienen-Mittellage mit Traminseln und/oder Gegengleis im unteren Blumenrain.

B. Betriebliche Massnahmen.

7. Innenstadt: Dauerhafte Entlastung (minus 2% Tramlinien) mittels u.a. Durchbindung von Tram 15/16.

8. Neue Linienfiihrung: Bruderholz (16) — Barfi/Kohlenberg — Lyss - Petersgraben — Blumenrain — Schifflande
— Messeplatz (15) - Bruderholz und Gegenrichtung.

9. Fahrpersonal: Genligend Zeitausgleich aufgrund wegfallenden Endaufenthalts in der Spiegelgasse.

C. Planerische Massnahmen.
10. Die Lésungen sollen einfach und pragmatisch sein; von aufwandigen Superldsungen ist abzusehen.
D. Staatsvertragliche Massnahmen.

11. Faire und partnerschaftliche Verhandlungen mit den BLT im Hinblick auf eine Filhrung von Tram 17 via
Wettsteinbriicke oder verknipft mit Tram E11 nach Reinach-Sud und Gegenrichtung.

Beat Leuthardt, Joél Thiiring, Stephan Luethi-Briderlin, Raphael Fuhrer, David Wiest-Rudin, Balz
Herter, Erich Bucher, Michael Koechlin, Michael Withrich, Mustafa Atici, Peter Bochsler

3. Motion betreffend Einfilhrung einer verwaltungsunabhéngigen 18.5288.01

Beschaffungskommission

Der Kanton Basel-Stadt sah sich in den letzten Jahren mehrfach mit Féllen konfrontiert, in denen staatliche
Institutionen oder Unternehmen mit einem staatlichen Leistungsauftrag vor massiven Problemen standen, weil
Lieferanten die vertraglich vereinbarten Zusicherungen in qualitativer und /oder zeitlicher Hinsicht nicht einhalten
konnten und dabei teils massive Mehrkosten verursachten (vgl. Interpellation 17.5056 von Andrea Elisabeth
Knellwolf betreffend Kriterien bei der Vergabe fiir die Erfullung von 6ffentlichen Aufgaben). Die bekanntesten
Beispiele sind die Sanierung des Stadttheaters und der Bau des Biozentrums.

Aber auch in anderen Fallen ist es aufgrund von unverstandlich definierten Eignungs- oder Zuschlagskriterien,
unausgewogenen Ausschreibungsbedingungen (z.B. unrealistische Termine) oder mangelhaften
Ausschreibungsunterlagen zu fragwirdigen Vergabeentscheiden gekommen, welche zur Folge hatten, dass nicht
das wirtschaftlich vorteilhafteste Angebot mit dem besten Preis-Leistungsverhdltnis gewéhlt wurde, sondern
dasjenige, welches einzig mit dem tiefsten Preis glanzen konnte. Diese Vorfélle sorgen flr einen wachsenden
Unmut im hiesigen Gewerbe.

Die Stadt Bern hat durch die Schaffung einer verwaltungsunabhéngigen Beschaffungskommission einen
vielversprechenden Weg gefunden, das Wissen und die Erfahrungen der Leistungsanbieter in das offentliche
Beschaffungswesen der Stadt einfliessen zu lassen. Dieses Expertengremium priift die Vergabeantrage der
stadtischen Beschaffungsfachstelle und gibt Empfehlungen ab. Weiter kann die Kommission allféllige Sanktionen
bei schwerwiegenden Verstdssen gegen die Vergabebestimmungen prifen und Anregungen zur
Beschaffungspolitik der Stadt Bern machen. Die Beschaffungskommission wird allseits geschéatzt. Sie hat die
Funktion einer Geschaftsprifungskommission. Die Beschaffungsbeschlisse haben durch die
Kommissionsbehandlung eine hhere Akzeptanz als rein verwaltungsinterne Entscheide, was wiederum die
Anzahl Beschwerdefélle senkt. Die Beschaffungskommission dient auch der Transparenz, und Grundsatzfragen
erhalten eine Klarung. Ein Ansatz, der auch fir den Stadtkanton Basel sehr interessant sein kann.

Die Schwache des Berner Modells liegt darin, dass die Kommission die einzelnen Zuschlagsentscheide nur als
Ganzes zur Annahme oder zur Rickweisung empfehlen kann. Hinsichtlich der Priifung von Eignungs- und
Zuschlagskriterien sowie der Ausschreibungsunterlagen und -modalitdten hat sie keine Kompetenzen. Damit eine
Basler Beschaffungskommission von Beginn weg ihr volles Potenzial entfalten kann, ist sie mit den nétigen
Kompetenzen auszustatten. So sollte die Kommission die Kompetenz haben, Vergabungen nicht nur an- oder
abzulehnen, sondern auch konstruktive Anderungen einbringen zu kénnen.

Der Regierungsrat wird beauftragt, innert zwei Jahren die gesetzlichen Grundlagen fir die Schaffung einer
verwaltungsunabhangigen Beschaffungskommission zu schaffen. Diese ist wenigstens mit folgenden
Kompetenzen auszustatten:

- Prufung der ihr durch die kantonale Fachstelle fiir 6ffentliche Beschaffungen (KF6B) vorzulegenden
Vergabeentscheiden von Bau-, Dienstleistungs- und Lieferauftrdgen der kantonalen Verwaltung und
Antragstellung an das zustandige Departement

- Prufung der Ausschreibungsunterlagen, der Eignungs- und Zuschlagskriterien und weiteren
entscheidungsrelevanten Unterlagen einzelner Auftrdge auf Verlangen der Kommission

- Prufung von Sanktionen bei schwerwiegenden Verstéssen gegen die Vergabebestimmungen und
Antragstellung an den Regierungsrat

- Einbringen von Empfehlungen und Anregungen zu Beschaffungsfragen an die Auftraggebenden des
Kantons Basel-Stadt sowie die KF6B

- Einbringen von Empfehlungen und Anregungen zur Beschaffungspolitik des Kantons Basel-Stadt
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Daniel Hettich, Thomas Strahm, Olivier Battaglia, Balz Herter, Andreas Zappala, Stephan
Schiesser, Eduard Rutschmann, Patricia von Falkenstein, Roland Lindner, Jeremy Stephenson,
André Auderset

4. Motion betreffend Vernehmlassung zum Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt 18.5290.01

(SIL) und Auftrag an den Regierungsrat

Das BAZL ladt auf seiner Homepage zur Vernehmlassung zum neuen Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL)
ein (https://www.bazl.admin.ch/sil). Der SIL ist das Planungs- und Koordinationsinstrument des Bundes fir die

zivile Luftfahrt. Er legt die Ziele und Vorgaben fiir die Infrastruktur der Zivilluftfahrt fir die Behdrden verbindlich

fest.

Der SIL besteht aus zwei Teilen, dem Konzeptteil und dem Objektteil. Der Konzeptteil enthalt generelle Ziele und
Vorgaben zur Infrastruktur der schweizerischen Zivilluftfahrt. Er legt das Gesamtnetz mit den Standorten und den
Funktionen der einzelnen Flugplatze fest. Der Objektteil konkretisiert die Vorgaben aus dem Konzeptteil fiir die
einzelnen Flugplatze (ist noch nicht publiziert). In den einzelnen Objektblattern werden fiir jeden Flugplatz der
Zweck, das beanspruchte Areal, die Grundzilige der Nutzung, die Erschliessung sowie die Rahmenbedingungen
zum Betrieb festgelegt. Zudem werden die Auswirkungen auf Raum und Umwelt aufgezeigt.

Wichtige Punkte des Konzeptteils sind:

- Die momentan geltenden Betriebszeiten der Flughafen sollen beibehalten werden.

- Die Larmgrenzwerte sollen nach oben korrigiert werden (dies trotz eines Bundesgerichtsurteils von 2010,
BGE 137 11 58)

- Der Luftfahrt soll Vorrang vor dem Ruhebedirfnis der Bevolkerung eingeraumt werden. Bei Linienfligen
durfen die Larmgrenzwerte Uberschritten werden.

Die seit Jahren zunehmende Larmbelastung der Bevélkerung wird dabei vollig ausser Acht gelassen. Auf Kosten
der Gesundheit von Flughafenanwohnern soll den Flughéafen vor allem eines erlaubt werden —weiter auszubauen
ohne Ricksicht auf die Anwohner.

Der Regierungsrat hat, neben vielen andern, auch die Pflicht, sich fiir die Gesundheit und Sicherheit seiner
Kantonsbevélkerung einzusetzen. Dies kann er mittels einer entsprechenden Vernehmlassungsantwort zum SIL
wahrnehmen.

Die Motionarinnen und Motionare beauftragen den Regierungsrat, sich zum SIL Konzeptteil vernehmen zu lassen
(Frist Ende Oktober 2018) und in seiner Stellungnahme zu fordern, dass

- der Passus betreffend Beibehaltung der bestehenden Betriebszeiten ersatzlos gestrichen wird,

- ein zusatzlicher Passus eingefiigt wird, womit die Flughafenbetreiber zur periodischen Erstellung einer
Risikoanalyse verpflichtet werden,

- der Planungssicherheit von Kantonen und Gemeinden mehr Bedeutung eingerdéumt wird, indem die
Larmbelastungskataster nicht dem Fluglarm angepasst werden dirfen, sondern der Flugbetrieb sich nach
den Vorgaben der Kataster zu richten hat.

Ein in den Forderungen identisches dringliches Postulat wurde im Landrat des Kantons Basel-Landschaft an den
Regierungsrat Gberwiesen.

Michael Wiithrich, Aeneas Wanner, Thomas Grossenbacher, Raphael Fuhrer, David Wiest-Rudin,
Stephan Luethi-Bruderlin, Danielle Kaufmann

5. Motion betreffend Jugendschutz auf E-Zigis & Co. ausweiten 18.5291.01

Im April 2018 hat das Bundesverwaltungsgericht eine Verfiigung des Bundesamts fiir Lebensmittelsicherheit und
Veterinarwesen (BLV) und damit das Verkaufsverbot flr nikotinhaltige E-Zigaretten-Liquids aufgehoben. Dies hat
dazu gefiuihrt, dass diesbezliglich nun eine rechtliche Liicke klafft, die friihestens im revidierten
Tabakproduktegesetz (TabPG) geschlossen werden wird. Die bisherige Vorgeschichte des TabPG lasst erahnen,
dass es bis zur Umsetzung noch sehr lange dauern wird.

Die Fachleute der Allianz "Gesunde Schweiz" sind sich einig, dass die Kantone nicht so lange warten und fur E-
Zigaretten wenigstens den Jugendschutz regeln sollten - und zwar analog dem Tabakverkauf.

Im Kanton Basel-Stadt gilt ein Verkaufsverbot von Raucherwaren an Jugendliche unter 18 Jahren. Es ist aus
gesundheitspolitischer Sicht und aus Sicht des Jugendschutzes richtig und nétig, E-Zigaretten samt Zubehor
gleich zu behandeln wie herkdbmmliche Raucherwaren, denn sie bergen die grosse Gefahr, dass Kinder und
Jugendliche nikotinabhangig werden und friiher oder spater auch zur Zigarette greifen.

Als erster Kanton hat im Juni 2018 das Wallis reagiert: Der Grosse Rat hat - ohne Gegenstimme - das
Mindestalter fir den Kauf von Tabakprodukten von 16 auf 18 Jahre erhdht und es auf E-Zigaretten, alle
nikotinhaltigen Produkte und legales Cannabis ausgeweitet.


https://www.bazl.admin.ch/sil
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Diesem Beispiel soll nun der Kanton Basel-Stadt so rasch wie mdglich folgen und E-Zigaretten wie alle weiteren
nikotinhaltigen Produkte in jeder Hinsicht wie Zigaretten und herkdmmliche Raucherwaren behandeln. Namentlich
betrifft dies nebst den Verkaufsbeschrankungen den Passivrauchschutz und die Werbung.

Die Hersteller versuchen mit diesen neuen Produkten das Rauchen wie in den 40er-Jahren und seinerzeit mit den
Light-Zigaretten als "gesundes Rauchen" zu verkaufen und wollen damit den krankmachenden und in vielen
Fallen tédlichen Konsum wieder unsichtbar und salonfahig machen. Dies gilt es zu verhindern.

Der Regierungsrat wird beauftragt, dafir zu sorgen, dass E-Zigaretten und alle nikotinhaltigen Produkte im
Kanton Basel-Stadt so rasch wie irgendwie mdglich und bis spatestens Ende 2019 den gleichen rechtlichen
Vorgaben unterliegen wie Zigaretten und herkdmmliche Raucherwaren. Davon ausgenommen sind nikotinhaltige
Medikamente.

Annemarie Pfeifer, Andrea Elisabeth Knellwolf, Thomas Grossenbacher, Thomas Miry, Christian
Griss, Patrick Hafner, Pascal Pfister, Oliver Bolliger, Peter Bochsler, Georg Mattm{ller

6. Motion betreffend Stopp der Papierflut im Beschaffungswesen 18.5299.01

Nach 8§ 6 Abs. 1 des Gesetzes Uber 6ffentliche Beschaffungen (Beschaffungsgesetz) muss, wer ein Angebot
unterbreitet, auf eigene Kosten gegentiber den Auftraggebenden den Nachweis erbringen, dass die
Gesamtarbeitsvertrage oder bei deren Fehlen die orts- und branchentiblichen Arbeitsbedingungen dauernd und
vollumfanglich eingehalten sowie Frau und Mann gemass Bundesgesetz Uber die Gleichstellung gleichbehandelt
werden. In der Praxis bedeutet dies, dass bei 6ffentlichen Ausschreibungen eine immer grésser werdende Anzahl
an Belegen, Dokumenten und Nachweisen verschiedener Behérden und Organisationen verlangt wird
(Steuerverwaltung, Ausgleichskasse, Pensionskasse, Betreibungsamt, Versicherungen, etc.). Jedes
Unternehmen muss diese Unterlagen bei jeder Submission im Kanton Basel-Stadt neu einreichen.

Dieser birokratische Aufwand ist unnétig und kann ohne Qualitatsverlust betrachtlich verringert werden. So
ermdglicht der Kanton Bern gemass Art. 20 seiner Verordnung Uber das 6ffentliche Beschaffungswesen den
Anbieterinnen und Anbietern, beim Amt fir Informatik und Organisation (KAIO) ein Zertifikat Gber das Erbringen
der gebréuchlichsten Nachweise zu beziehen. Ein solches Zertifikat ist (im Kanton Bern) jeweils fur ein Jahr gultig
und ersetzt die ansonsten einzeln einzureichenden Nachweise. Fir Unternehmen, die mehrmals pro Jahr an
einem selektiven Verfahren teilnehmen, bedeutet dies eine grosse administrative Entlastung.

Mit der vorliegenden Motion wird der Regierungsrat beauftragt, das Beschaffungsgesetz sowie die Verordnung
zum Gesetz Uber 6ffentliche Beschaffungen (Beschaffungsverordnung) innert eines Jahres nach dem Vorbild der
Verordnung Uber das 6ffentliche Beschaffungswesen des Kantons Bern anzupassen, so dass es Anbieterinnen
und Anbietern im selektiven Verfahren ermdglicht wird, ein Zertifikat Giber das Erbringen der gebrauchlichsten
Nachweise zu beziehen. Dieses Zertifikat soll mindestens ein Jahr giltig sein, im Idealfall sogar zwei oder drei
Jahre.

Stephan Mumenthaler, Christophe Haller, Sarah Wyss, Andrea Elisabeth Knellwolf, Balz Herter,

Joél Thiring, Thomas Strahm, Daniel Hettich, Salome Hofer, David Jenny, Erich Bucher, David

West-Rudin

7. Motion betreffend eine Abfallvermeidungsstrategie, einer Einfiihrung 18.5308.01

geschlossener und funktionierender Recycling-Kreislaufe und eines
Plastikverbots im Kanton Basel-Stadt

Laut einer Studie der EU-Kommission bestehen 85 Prozent des gesamten Miills in den Meeren aus Plastik.
Dieser bleibt dort fir unvorstellbar lange Zeit (z. B. Wegwerfwindel 450 Jahre) und kann biologisch kaum
abgebaut werden. Die Folge ist ein nicht zu beziffernder Schaden fir Mensch, Tier und Umwelt. Bis zu einer
Billiarde "Plastiksacklein" werden zum Beispiel jahrlich hergestellt, das sind tber eine Million pro Minute. Jedes
davon wird durchschnittlich nur ca. 12 Minuten benutzt, bevor es auf der Milldeponie oder in der Umwelt landet
und wo es wiederum 100 bis 400 Jahre braucht, um in sandkorngrosse Teile zu zerfallen. Zudem findet dieser
Plastik haufig seinen Weg in die Nahrungskette und gefahrdet die Gesundheit von Mensch und Tier. Génzlich
auflésen kann sich das Plastik nicht. Ein grosser Teil des Plastiks besteht aus Erddlderivaten. Die Herstellung
bendtigt viel Energie und bei der Verbrennung wird oft hochgiftiges Dioxin freigesetzt.

In der Schweiz ist der Verbrauch von Plastikverpackungen pro Kopf dreimal so hoch wie im europaischen
Durchschnitt. 125 Kilogramm verbraucht jede Schweizerin und jeder Schweizer pro Jahr - Uiber 75% des in der
Schweiz verbrauchten Plastiks von total einer Million Tonnen sind Einweg-Verpackungen. Aber nur etwa 25
Prozent des Plastikmdlls wird bei uns wiederverwertet. Das nicht recycelte Plastik wird zur Energiegewinnung
verbrannt oder nach Deutschland exportiert - mit oft ungewisser Enddestination. Wenn auch nur ein Prozent
dieses Miills in unserer Umwelt landet, haben wir bereits ein lokales Problem. Anschaulichstes Beispiel sind die
Zigarettenstummel am Rheinstrand, die aus Plastik bestehen.

Es ist offensichtlich, dass schon langst Handlungsbedarf besteht. Der Regierungsrat wird deshalb beauftragt, bis
spatestens Anfang 2020 eine kantonale, flichendeckende Strategie 1. zur Vermeidung von Plastik inklusive
Mikroplastik, 2. zur Verwertung (Recyling) von Plastik und 3. zur umweltgerechten Eliminierung der restlichen



24

Plastikabféalle auszuarbeiten und diese dem Grossen Rat zusammen mit den entsprechenden Gesetzesvorlagen
vorzulegen. Allfallige Mehrkosten sollen nach dem Verursacherprinzip - analog der vorgezogenen Recylinggebuhr
bei Elektronikschrott - getragen werden. Die Umsetzung der Strategie und der Massnahmen sollen bis spatestens
2022 abgeschlossen sein.

Folgenden Aspekten ist dabei besondere Aufmerksamkeit zu schenken:

- Es sollen unterschiedliche Massnahmen fiir verschiedene Produkte ergriffen werden. Wo Alternativen
bereits verflgbar und erschwinglich sind, sind sogenannte Single Use Plastics zu verbieten. Dazu gehéren
klassische Wegwerfartikel wie Einweg-Verpackungen von Take-Away-Mahlzeiten und -Getranken, aber
auch Umhillungen von Zeitschriften oder Gemiise etc.

- Wegwerfartikel aus Plastik und Styropor, fir die es ressourcenschonende Alternativen gibt, sind zu
verbieten. Das Verbot soll analog der EU-Gesetzgebung gelten und im Minimum deren Liste umfassen.
Diese umfasst etwa Plastikgeschirr, Plastikbesteck, Plastikstrohhalme, Wattestdbchen aus Plastik etc.

- Fur Produkte ohne direkte Alternativen, sind Nutzungsbeschréankungen zu definieren. Wo nétig soll der
Regierungsrat verpflichtet werden, sich fiir eine nationale Lésung zur Verbrauchsreduktionen von Plastik,
ein Verbot von Mikroplastik in Kosmetika etc. einzusetzen, sowie nationale Design- und
Kennzeichnungspflicht und Waste Management Verpflichtungen fir Produzenten einzufordern.

Thomas Grossenbacher, Edibe Goélgeli, Michael Wiithrich, Barbara Wegmann, Michelle
Lachenmeier, Raphael Fuhrer, Oliver Bolliger, Beatrice Messerli, Harald Fried|, Claudio Miozzari,
Ursula Metzger, Sebastian Kolliker, Sasha Mazzotti, Annemarie Pfeifer, Oswald Inglin, Lisa Mathys,
Pascal Pfister, Aeneas Wanner, Beat Braun, Balz Herter, Daniel Hettich, Eduard Rutschmann,
Heinrich Ueberwasser, Daniela Stumpf

8. Motion betreffend Untertunnelung der gesamten Osttangente durch das 18.5310.01
Stadtgebiet

Die negativen Auswirkungen von Stadtautobahnen kennen wir auf der ganzen Welt. So zerschneiden
Autobahnen die Stadtstrukturen, besetzen die oft knappe Oberflache und belasten die Bevélkerung mit
Uibermassigem Larm und Luftschadstoffen. In unserer Stadt muss die A2 in vielerlei Hinsicht als offene Wunde
betrachtet werden. Gerade in den USA planen mittlerweile viele Stadte den Abriss ihrer Stadtautobahnen. An
ihrer Stelle sollen neue Wohnquartiere, Parks, Platze und Gewerbegebiete entstehen. Seoul (Sudkorea) hat dies
bereits erfolgreich umgesetzt - das prophezeite Verkehrschaos ist ausgeblieben (https://de.smart-
magazine.com/cheonggyecheon-seoul/). Aber auch in Europa entscheiden sich immer mehr Stadte, ihre
Stadtautobahn unter den Boden zu verlegen. Beispiele dazu sind Prag, Miinchen, Gelsenkirchen, Linz etc. Mit
dem Rheintunnel legte das Bundesamt fur Strassen im Jahr 2014 seine Variante vor, um den Engpass auf der
Osttangente Basel zu beseitigen. Die Idee einer Tunnelldsung, ohne den oberirdischen Teil abzubauen und unter
den Boden zu verlegen, greift fiir unsere Stadt jedoch zu kurz und wére eine verpasste einmalige Chance. Es
braucht eine ganzheitliche Tunnelldsung - gemeint sind eine unterirdische Flihrung der A2 sowie der Abriss und
die Umnutzung der bisher oberirdisch gefiihrten Autobahn als stadtvertraglichen Siedlungsraum. Die Verdichtung
unserer Stadt verlangt nach Riickbau und Umverteilung der Strassenflache zu Gunsten der Bevolkerung und zu
Gunsten platzsparender Mobilitatsformen.
Deshalb muss die A2 unter den Boden. Gerade die dichte und kiinftig noch dichtere Besiedlung unserer Stadt
erfordert diese zwingend nétige Massnahme zum Schutz unserer Bevolkerung.
Diese Motion fordert den Regierungsrat auf, sich behérdenverbindlich und nachweisbar fiir den Rickbau der
oberirdischen A2 (Osttangente) einzusetzen.

Thomas Grossenbacher, Michael Wiithrich, Barbara Wegmann, Michelle Lachenmeier, Daniel

Spirgi, Raphael Fuhrer, Beatrice Messerli, Annemarie Pfeifer, Harald Friedl, Claudio Miozzari,

Ursula Metzger, Sebastian Kolliker, Sasha Mazzotti, Pascal Pfister, Aeneas Wanner, Beat Braun

9. Motion betreffend Konkretisierung der "Mitwirkung durch die 18.5314.01
Quartierbevdlkerung" auf Gesetzesebene

Basel hat sich mit 8§55 der Kantonsverfassung dazu verpflichtet, die Bevdlkerung bei der Erarbeitung von
Projekten, die die Bevolkerung "besonders betreffen” einzubeziehen. Das Instrument der Mitwirkung ist sehr
wichtig und fordert die Identifikation der Menschen mit ihnrem Quartier, ihrer Stadt und ihrem Kanton.

Verfassung des Kantons Basel-Stadt, 855

Der Staat bezieht die Quartierbevélkerung in seine Meinungs- und Willensbildung ein, sofern ihre Belange
besonders betroffen sind.

In letzter Zeit kam es vermehrt zu Enttduschungen und Frust, weil sich Anwohnerinnen und Anwohner, in deren
Quartier es zu Umgestaltungen kam oder kommen wird, nicht einbezogen, vor Tatsachen gestellt oder
Uibergangen fiihlten. Es ist fur viele Menschen nicht nachvollziehbar, in welchen Fallen ein Mitwirkungsverfahren
durchgefihrt wird (resp. in welchen Fallen eben nicht) und wie verbindlich die dort erarbeiteten Ideen und
Wiinsche sind.


https://de.smart-magazine.com/cheonggyecheon-seoul/
https://de.smart-magazine.com/cheonggyecheon-seoul/
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Zum Teil fihrt die Verargerung zu der Auffassung, dass die Verwaltung "sowieso einfach macht, was sie will".
Das ist so schade wie falsch. Die Behérden haben sich bei der Erarbeitung von Projekten aber (auch) an
geltende Gesetze sowie an behdrdenverbindliche Konzepte zu halten. Gerade bei Gestaltungskonzepten mogen
sich zwar wohl die Geister scheiden - den einen geféllt etwas anderes als den anderen-, das andert aber nichts
daran, dass giiltige Konzepte umzusetzen sind. So lautet der Auftrag. Der Spielraum in den verschiedenen
Projekten ist somit sehr unterschiedlich.

Die Verargerung tiber empfundenen mangelhaften Einbezug der Bevélkerung zeigt zum einen, dass die
Mitwirkung ein wichtiges und von der Bevdlkerung gewiinschtes Instrument ist. Andererseits wird klar, dass eine
Konkretisierung auf Gesetzesebene nétig ist. Dafuir kann die bereits existierende Verordnung Uber die Mitwirkung
der Quartierbevdlkerung als Basis dienen. Bei der Erarbeitung der gesetzlichen Grundlage soll aber zusétzlich
eine klar verstandliche Differenzierung zwischen verschiedenen Arten des Bevdlkerungseinbezugs
(Mitwirkungsverfahren, Anhérung und Information) erfolgen. Eine solche ist heute im Leitfaden angedeutet - aber
offensichtlich nicht versténdlich. Es ist zwingend zu Beginn der verschiedenen Verfahren fiir die Mitwirkenden
verstandlich zu klaren, bei welchen Elementen des Projekts Spielrdume vorhanden sind (resp. welche weiteren,
Ubergeordneten Aspekte zusatzlich einfliessen werden und einzuhalten sind) und welche Verbindlichkeit die
Ergebnisse des Mitwirkungsverfahrens haben. Es ist unmissverstandlich transparent zu machen, wie die
Ergebnisse gewichtet werden. So werden Transparenz und Verbindlichkeit geschaffen, Enttauschungen werden
verhindert.

Mitwirkungsverfahren

Bei der Ausarbeitung von Projekten und Konzepten sollen sich die Anwohnenden grundsétzlich friihzeitig
einbringen kénnen, damit der bestehende Spielraum genutzt werden kann. Wenn mdglich und sinnvoll sollen sich
auch anséassige Unternehmen, die z.B. als Restaurant, Café 0.a. eine Funktion als Begegnungsort im Quartier
haben, einbringen kdnnen. Der Zeitpunkt muss so gewahlt werden, dass der Spielraum nicht durch bereits
geleistete Projektierungsarbeit der Verwaltung weiter eingeschrankt wird - das Mitwirkungsverfahren muss davor
einsetzen.

Betroffenen-/ Anwohnenden-Anhérung

Ist nur ein kleiner Spielraum vorhanden - besteht z.B. nur die Auswahl zwischen mehreren Arten von
Bodenbeldgen oder mehreren Varianten eines Gestaltungselementes - ist eine Betroffenen/ Anwohnenden-
Anhoérung durchzufuhren. Die betroffene Bevélkerung muss ihre Meinung auch ausserhalb der Veranstaltung
(elektronisch und brieflich) abgeben kdnnen.

Betroffenen-/ Anwohnenden-Information

Ist bei einem Projekt kein resp. nur ein sehr minimer Spielraum vorhanden, weil geltende Gesetze, Normen und
Gestaltungskonzepte genaue Vorgaben machen, erfolgt eine friihzeitige Betroffenen/ Anwohnenden-Information -
gleichzeitig mit der Veroffentlichung des entsprechenden Projekts. So gelingt es, die Betroffenensicht rechtzeitig
abzuholen und das Projekt besser zu verankern, in einer Phase, in der Detailanpassungen noch erfolgen kdnnen.
(Eine flachendeckende und friihzeitige Information der Anwohnenden durch die Behorden tber Projekte im
Quartier muss aber sowieso grundsétzlich eine Selbstverstandlichkeit sein.)

Fur die Durchfuhrung der Mitwirkung ist das zustandige Stadtteilsekretariat oder die Quartierkoordinations-Stelle
zustandig. Die Mitwirkung ist nach professionellen Grundsatzen und Verfahren zu gestalten. Ist kein
Stadtteilsekretariat/keine Quartierkoordinations-Stelle vorhanden, wird die Durchfiihrung des Verfahrens durch
die zustandige Behorde externen Fachpersonen in Auftrag gegeben. Es ist deren Aufgabe, dafiir zu sorgen, dass
der Kreis der Mitwirkenden die Zusammensetzung der betroffenen Quartierbevélkerung reprasentativ abbildet.

Die zustandige Behdorde veréffentlicht die Resultate einer Mitwirkung und zeigt transparent auf, welche Wiinsche
und Ideen der Bevolkerung bei der Ausgestaltung des Projektes einbezogen werden konnten.

Der Regierungsrat ist aufgefordert, innerhalb von zwei Jahren einen Gesetzestext tiber die Mitwirkung der
Bevdlkerung vorzuschlagen und explizit auch bei den diversen Quartierorganisationen in Vernehmlassung zu
geben, in dem folgende Punkte geklart werden:

- Klarung des Begriffs "besondere Betroffenheit" als Grundlage fiir ein Mitwirkungsverfahren.

- Klarung und Differenzierung von Zweck und Voraussetzungen fur eine "Mitwirkung" in ihren verschiedenen
Formen

- Klarung der Antragsberechtigung
- Grundsatzbestimmungen zu Durchfiihrung und Ablauf der Verfahren
- Weiteres Vorgehen

Lisa Mathys, Tanja Soland, Thomas Gander, Thomas Grossenbacher, Harald Fried|, Sarah Wyss,
Beat K. Schaller, Aeneas Wanner, Oswald Inglin, Beatrice Isler, Annemarie Pfeifer, Beat Braun,
Tonja Zircher

10. Motion betreffend Quote fir erneuerbare Energie in Erdgasnetz 18.5317.01

Der Sommer 2018 zeigt, dass es eine verschérfte Klimapolitik braucht. Es braucht einen Beitrag von allen. Im
neuen Energiegesetz wurden Massnahmen von fast allen Stakeholder gefordert: Hausbesitzer werden gemass
Energiegesetz § 7 verpflichtet: "Beim Ersatz des Warmeerzeugers in bestehenden Bauten ist dieser auf



26

erneuerbare Energien umzustellen, soweit es technisch mdglich ist und zu keinen Mehrkosten fuhrt." Wird eine
fossile Heizung eingebaut, miissen die CO2 Emissionen um 20% gesenkt werden. Gemass § 17 werden
Grossverbraucher durch die kantonale Behdrde verpflichtet, "zumutbare Massnahmen zur Verbrauchsreduktion
zu realisieren". Gemass § 2 Abs. 5 "sorgt der Regierungsrat im Rahmen der Konzession oder dem
Leistungsauftrag an die Fernwarmenetzbetreiberin dafiir, dass ab dem Jahr 2020 eine Fernwarmeproduktion aus
mindestens 80% CO2-freien Energiequellen realisiert wird. Beim Bezug von Strom im liberalisierten Markt sind im
Kanton nur erneuerbare Energien zu erstehen." Im Energiegesetz wurde es verpasst, im Bereich Erdgas
entsprechende Ziele festzuschreiben.

Im Leistungsauftrag der IWB schreibt der Regierungsrat: "Seit dem Jahr 2015 hat die IWB den Anteil Biogas im
Standardprodukt der Gasversorgung schrittweise auf 5% erhoht, wobei ein grosser Teil der abgesetzten Menge
Uber Eigenproduktion in der Schweiz und in Deutschland bereitgestellt werden konnte. Der Biogasabsatz wurde
seit 2014 deutlich von 3 GWh auf 80 GWh (Anmerkung: von ca. 3000 GWH d.h. knapp 3%) pro Jahr gesteigert.
Der Einsatz von Biogas ist eine weitere Mdglichkeit, den CO2-Ausstoss der Warmeversorgung zu reduzieren. Die
IWB priift kontinuierlich den Biogasanteil in den Gasprodukten zu erhéhen und investiert dazu auch in die
Biogasproduktion, sofern ein Markt fur ein wirtschaftlich nachhaltiges Angebot besteht.”

Die Mehrheit der Schweizer Gasversorger (Zirich, Aarau, St. Gallen, Bern, Thun, Olten und weitere) liefert ihren
Kunden schon heute standardmassig 10%. Die IWB gehdrt geméss Preistiberwacher zu den ginstigsten
Erdgasanbietern, weshalb die Wirtschaftlichkeit besser als bei anderen Erdgas-Biogasanbietern ist. Gemass dem
Verband der Schweizer Gasindustrie (VSG) wird dem Treibstoff, der an den Schweizer Erdgas-Tankstellen
bezogen werden kann, 20 Prozent Biogas beigemischt. Bis 2030 soll der Anteil erneuerbaren Gases im
Warmemarkt 30% betragen. Gemass diversen Potenzialstudien auch vom Bund sind diese Mengen im In- und
Ausland vorhanden. Die ARA Basel wird geméss Ratschlag zusétzlich Biogas lokal produzieren und hat Bedarf
an verlasslichen Abnehmern.

Der Regierungsrat sorgt, im Rahmen der Konzession oder dem Leistungsauftrag an die Erdgasnetzbetreiberin
dafir, dass in Anlehnung an andere Gasversorger ab 2020 mindestens 10% und ab dem Jahr 2030 mindestens
30% erneuerbares Gas im gesamten Erdgasnetz beigemischt wird.

Der Regierungsrat setzt Zwischenziele und tiberwacht die Zielerreichung. Fir sozial schwéchere
Bevolkerungsgruppen, sowie fiir energieintensive Unternehmen sind analog zur Quote im Strombereich,
Ausnahmebedingungen zu formulieren.

Stephan Luethi-Bruderlin, Jorg Vitelli, Raphael Fuhrer, Thomas Grossenbacher, Lisa Mathys,
Danielle Kaufmann, David Wiest-Rudin



27

Anziuge

1. Anzug betreffend Uberbriickungsrente fiir dltere Arbeitslose 18.5240.01

(vom 12. September 2018)

Altere Arbeitslose tiber 60 Jahre haben kaum eine Chance, auf dem ersten Arbeitsmarkt wieder Fuss zu fassen.
Gut Qualifizierte kénnen sich ggf. mit selbsténdiger Arbeit und einzelnen Mandaten sowie dem Ersparten
teilweise finanziell selber tragen. Schlechter Qualifizierte haben diese Moglichkeiten nicht. Der Verlust der Arbeit
schon um die 55 Jahre fihrt in der Tendenz zu Langzeitarbeitslosigkeit und Aussteuerung, also zur
Sozialhilfeabhéngigkeit. Letztere Altersgrenze hat zum Vorstoss der SKOS (Schweizerische Konferenz fiir
Sozialhilfe) "Vorschlage der SKOS fiir eine nachhaltige Verbesserung der Lebenslagen von Erwerbslosen und
Sozialhilfebeziehenden tber 55" gefuhrt
(https://skos.ch/fileadmin/user_upload/public/pdf/medien/medienkonferenzen/2018 medienkonferenz/180222 Po
sitionspapier_55_.pdf).

Sozialhilfeabhangigkeit in spateren Jahren der gesetzlichen Arbeitspflicht fiihrt nicht nur zur Demoralisierung der
Arbeitsmoral, sondern auch zu sozialen Folgekosten durch Scheidung oder Invaliditat und auch zu
Vermdgensverzehr, da der Gang zur Sozialhilfe verwehrt ist, solange Vermdgen (wie Eigenheim) vorhanden ist.
Letzteres hat eine direkte Auswirkung auf die Leistungen, die im letzten Lebensabschnitt der Pflege in Form der
Pflegeleistungen, mangels nationaler Rechtsgrundlagen ebenfalls kantonal kompensiert, resp. finanziert werden
mussen. Sowohl bei Personen, die besser wie schlechter verdient haben, bleibt der Kanton letztendlich aus
unterschiedlichen Situationen zahlungspflichtig (Erganzungsleistungen und Pflegebeitrage).

Die Unterzeichnenden bitten den Regierungsrat zu priifen und berichten:

1. Macht eine Uberbriickungsrente fiir &ltere Arbeitslose bis zum Erreichen des AHV-Altersalters eine
bessere Situation fiir die betroffenen Birgerinnen und Blrger sowie den Kanton méglich?

2. Sind Frauen und Manner dabei unterschiedlich zu berlcksichtigen?

3. Welche Altersgrenze ist daftir sinnvoll?

Georg Mattmiller, Beatriz Greuter, Olivier Battaglia, Felix Meier, Kerstin Wenk, Pascal Pfister,
Sarah Wyss, Beatrice Isler, Heinrich Ueberwasser, Harald Friedl

2. Anzug betreffend befristete Ubernahme der BVG-Beitrage 18.5241.01

(vom 12. September 2018)

Altere Arbeitslose (iber 45 Jahre haben verschiedene Probleme auf dem ersten Arbeitsmarkt. Eine
schwerwiegende Belastung ist die altersbezogen gestufte Beitragsregelung bei der Beruflichen Vorsorge (BVG).
Je élter Mitarbeitende werden, desto hoher ist der finanzielle Beitrag der Arbeitgebenden fir ihre
Altersvorsorgeleistungen. Daher haben altere Mitarbeitende gegeniber jingeren Arbeitswilligen grundsatzlich
das Problem, eher nicht eingestellt zu werden. Die Bundesregelung der Beruflichen Vorsorge sieht eine
stufenweise Erhéhung der Arbeitnehmer- und Arbeitgeberbeitrage vor.

Méanner Frauen BVG-Anteile
25-34 25-34 %

35-44 35-44 10%

45 - 54 45 - 54 15%

55 -65 55 -65 18%

Quelle: https://www.bsv.admin.ch/bsv/de/home/sozialversicherungen/bv/grundlagen-und-gesetze/grundlagen/sinn-und-zweck.html

Fur altere Arbeitspflichtige ist der berufliche Wiedereinstieg in den ersten Arbeitsmarkt besonders schwierig,
wenn sie bereits ausgesteuert sind. Moglicherweise kdnnte ein interessanter Anreiz zu einer Neuanstellung von
Sozialhilfebeziehenden sein, wenn der Kanton diese in Form einer befristeten Ubernahme der BVG-
Arbeitgeberbeitrdge unterstiitzt. Dies kénnte auch eine Chance sein, die Sozialhilfe zu verlassen und bis zur
Pensionierung wieder regular im Arbeitsmarkt eingegliedert zu werden.

Aus diesem Grunde bitten die Unterzeichnenden den Regierungsrat zu priifen und zu berichten:

1. Kann sich der Regierungsrat vorstellen, dass eine befristete Ubernahme der BVG-Beitrage bei einer
Neueinstellung von (alteren) Sozialhilfebeziehenden im ersten Arbeitsmarkt eine zweckmassige
Massnahme darstellt?

2. Welche Dauer der Befristung bei einer Neueinstellung im ersten Arbeitsmarkt wére bei einer Ubernahme
der BVG-Beitrage sinnvoll?

3. Ab welchem Alter ware eine solche Massnahme zielfiihrend und finanzierbar?



https://skos.ch/fileadmin/user_upload/public/pdf/medien/medienkonferenzen/2018_medienkonferenz/180222_Positionspapier_55_.pdf
https://skos.ch/fileadmin/user_upload/public/pdf/medien/medienkonferenzen/2018_medienkonferenz/180222_Positionspapier_55_.pdf
https://www.bsv.admin.ch/bsv/de/home/sozialversicherungen/bv/grundlagen-und-gesetze/grundlagen/sinn-und-zweck.html
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Sasha Mazzotti, Georg Mattmiiller, Lea Steinle, Harald Friedl, Sebastian Kélliker, Kerstin Wenk,
Toya Krummenacher, Alexander Groéflin, Nicole Amacher, Beat Braun, Felix W. Eymann, Jeremy
Stephenson, Beatriz Greuter,

3. Anzug betreffend Férderung der Berufsmaturitat (vom 12. September 2018) 18.5242.01

"Der Schweiz droht ein erheblicher Fachkraftemangel”, so titelte beispielweise kurzlich die NZZ. Durch die
Zuwanderung von Fachkraften aus dem Ausland, fiel der Mangel an eigenen gut qualifizierten Fachkraften nicht
auf.

Unterdessen hat die Wirtschaftslage sich in den umliegenden Staaten wesentlich verbessert und die Attraktivitéat
der Schweiz als Zuwanderungsland hat auch aus politischen Griinden fir die Fachkrafte nachgelassen. Wir sind
also darauf angewiesen, vermehrt fachkundiges Personal selber auszubilden.

Ein Ausbildungsweg flr Fachkrafte fuhrt Uber die Berufsmaturitat und die Fachhochschulen. Gegeniiber anderen
Kantonen ist die Anzahl der Berufsmaturitatsabsolventinnen in Basel-Stadt tief. So hat Basel-Stadt nach Genf
gemass dem Bundesamt Statistik (2016) schweizweit die zweittiefste Berufsmaturitatsquote.

Gemass Zahlenspiegel Bildung hat die Anzahl der Berufsmaturitdten in Basel-Stadt in den letzten Jahren sogar
noch abgenommen. Zusétzlich auffallig ist, dass der Frauenanteil bei der Berufsmaturitat einiges tiefer liegt als
bei den Mannern.

Die Unterzeichnenden bitten deshalb den Regierungsrat zu priifen und zu berichten:

- Mit welchen Massnahmen der Ausbildungsweg tber eine EFZ-Ausbildung (Eidgendssisches
Fahigkeitszeugnis) und die Berufsmaturitat in der Offentlichkeit bekannter gemacht werden kann. Dies
nebst der vom Bund geplanten Kampagne und vielleicht auch insbesondere in Migrantenkreisen.

- Welche Massnahmen im Rahmen der Berufswahlfindung an den Schulen ergriffen werden kénnen, um
dort die Schilerlnnen und deren Eltern noch besser lber die Mdglichkeiten der Berufsmaturitat (und der
Fachhochschulausbildung) zu informieren.

- Mit welchen Massnahmen die Attraktivitat der lehrbegleitenden Berufsmaturitat gesteigert werden kann.
Sowohl fur Lernende wie auch fir die Lehrbetriebe, die teilweise einen weiteren Tag auf die lernende
Person verzichten missen.

- Unter welchen Bedingungen kdnnen Personen, die die Berufsmaturitat 2, also Vollzeit absolvieren, von
Stipendien profitieren.

Sasha Mazzotti, Franziska Roth, Lea Steinle, Claudio Miozzari, Sebastian Kolliker, Beatrice
Messerli, Stephan Mumenthaler, Andreas Zappala, Alexander Groflin, Balz Herter, Erich Bucher,
Annemarie Pfeifer, Michael Koechlin, Nicole Amacher, Katja Christ, Beat Braun, Martina
Bernasconi, Felix W. Eymann, Jeremy Stephenson, Beatriz Greuter

4. Anzug betreffend Reduktion der Mindestbelegung bei Angeboten der 18.5243.01
familienergdnzenden Tagesbetreuung (vom 12. September 2018)

Unsere Kantonsverfassung gewahrleistet Eltern das Recht, dass innert angemessener Frist zu finanziell
tragbaren Bedingungen eine staatliche oder private familienerganzende Tagesbetreuungsmaoglichkeit fiir ihre
Kinder angeboten wird.

Der Zweck der Tagesbetreuung ist gesetzlich folgendermassen festgehalten:

- Die Tagesbetreuung unterstiitzt die Familie bei ihrer Betreuungsaufgabe, férdert Kinder in ihrer
Entwicklung von Grundkompetenzen, verbessert die Integration und tragt zur Chancengleichheit bei.

- Sie ermdglicht Eltern Erwerbsarbeit, den Erhalt und die Verbesserung ihrer beruflichen Qualifikation sowie
die Wahrnehmung von Aufgaben im sozialen und 6ffentlichen Bereich.

- Sie unterstitzt Arbeitgeberinnen oder Arbeitgeber bei der Gewinnung und Erhaltung von Arbeitskréften mit
Erziehungspflichten.

Leider kommt es trotz Anspruch immer wieder zu Kapazitdtsengpéssen fir Betreuungsplatze. Um dem in der
Verfassung gewahrleisteten Recht zu entsprechen, miissen entweder die Kapazitaten ausgebaut oder
bestehende Kapazitéten optimiert werden, was wirtschaftlicher ist.

Auch wird keine einheitliche Handhabung der Mindestbelegung bei den Angeboten der Tagesbetreuung
umgesetzt. Findet man einen Platz ab Kindergartenalter in einer KiTa missen 30% Betreuung gebucht/bezahlt
werden. Dies entspricht 6 Modulen und somit 4 Stunden mehr, wie wenn die Eltern einen Platz in der
Tagesstruktur nutzen kénnen, wo lediglich 4 Pflichtmodule vorgeschrieben werden, was das
Haushaltsportemonnaie entsprechend weniger belastet.

Vor diesem Hintergrund gilt es zu prufen, ob der verordnete Zwang zur Mindestbelegung an den entsprechenden
Betreuungsinstitutionen zielfihrend ist. Der Zwang zur Mindestbelegung wird mit dem Einhalten eines
padagogischen Konzepts begriindet, das die familienerganzende Tagesbetreuung verfolgen misse und das nur
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mit einer Mindestbelegung zu bewerkstelligen sei. Andererseits werden vom Kanton Mittagstische subventioniert,
wo Eltern fir ihre Kinder das Angebot bedirfnisgerecht buchen kénnen, ohne Zwang der Mindestbelegung.

Entspricht eine Mindestbelegung nicht den Bedurfnissen der Eltern und der Kinder und bindet zudem unnétig
Kapazitaten fiir andere Kinder, 16st fur die Familien héhere Kosten aus als nétig, ist eine Uberpriifung dieses
Zwangs zur Mindestbelegung angezeigt. Wie dargelegt soll die Tagesbetreuung familienergénzend sein und
Familien bei ihrer Betreuungsaufgabe unterstiitzen sowie den Bediirfnissen der Kinder entsprechen. Arbeiten die
Elternteile Teilzeit oder sind noch andere Personen, wie z.B. Grosseltern an der Betreuungsaufgabe beteiligt oder
werden Kinder mit wachsendem Alter selbstandiger, schwindet die Nachfrage nach wéchentlichen
familienexternen Betreuungsstunden.

Trotzdem mussen Eltern momentan ihre Kinder oft mehr in der Tagesbetreuung betreuen lassen, als dass sie es
brauchen, nur um dem gesetzlichen Anspruch zu geniligen. Im Gegenzug besetzen sie dadurch
Betreuungskapazitaten, die fir andere Familien mit Kindern zur Verfligung stehen wiirden, ohne dass
Kapazitaten ausgebaut werden miissten. Zudem zeigt sich die absurde Situation, dass Eltern die gebuchten
Zwangseinheiten zwar bezahlen, die Kinder jedoch nicht wahrend allen Modulen in der Institution betreuen
lassen, sondern geméass den eigenen Bedirfnissen die Kinder friher abholen oder ihnen die Erlaubnis erteilen,
friher zu gehen. Damit kdnnen in der Realitét die padagogischen Konzepte ohnehin nicht verfolgt werden, da die
Mindestbelegung zwar bezahlt aber nicht gelebt wird.

Mit der Aufhebung oder Lockerung des Zwangs kdnnten Familien mit weniger Betreuungsbedurfnis finanziell
entlastet werden und gleichzeitig Kapazitaten fir andere Familien mit mehr Bedurfnis geschaffen werden, ohne
dabei Kapazitaten ausbauen und die Staatskasse zusatzlich belasten zu missen!

Wir bitten deshalb den Regierungsrat zu priifen und zu berichten:
- Ob der Zwang zur Mindestbelegung grundsétzlich aufgehoben werden kann.

- Falls nicht, ob die Anzahl der zwingend zu belegenden Betreuungszeiten (Module} bei den Angeboten der
familienergénzenden Tagesbetreuung (Kita und Tagesstruktur} auf eine Mindestbelegung von:

— 4 Modulen fir beide Angebote angepasst werden kann und

- zudem ab 2 Nachmittagen Schule auf 3 Module reduziert werden kann - sprich in der Regel ab der 3.
Primarschulklasse sowie

—  mit zunehmendem Alter und Selbststandigkeit der Kinder und/oder Schulbesuch an 3 Nachmittagen
weiter reduziert werden kann.

- Ob es mdglich wére - je nach Bedirfnis der familienergdnzenden Betreuung - einzig das Modul
Mittagstisch in der Kita und auch in der schulergdanzenden Tagesstruktur zu buchen, unabhéngig einer
Belegung am Nachmittag.

Katja Christ, Beatrice Messerli, Kaspar Sutter, Sasha Mazzotti, Olivier Battaglia, Stephan

Mumenthaler, Jeremy Stephenson, Thomas Grossenbacher, Andrea Elisabeth Knellwolf, Luca
Urgese, David Wuest-Rudin, Joél Thiring, Aeneas Wanner

5. Anzug betreffend Pilotversuch fir sichere Kaphaltestellen 18.5246.01
(vom 12. September 2018)

Viele Tramhaltstellen unseres Kantons sollen zu Kaphaltestellen mit 27cm hohen Haltekanten umgebaut werden.
Dies als eine Variante um die Anforderungen des Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG) zu erfiillen.
Kaphaltestellen sind platzsparend und gut fir das barrierefreie Einsteigen. Leider wurde es bei der Anschaffung
der Tango- und Flexity-Drammli verpasst, Tramkompositionen mit ausfahrbaren Schiebetritten zu bestellen. Diese
hatten den horizontalen Abstand von der Bordsteinkante zur Schiene entscheidend vergrossert, so wie dies in der
Stadt Bern der Fall ist.

Fur Velofahrende in der Region Basel sind Kaphaltestellen deshalb geféhrlich und dusserst unangenehm. Der
Abstand zwischen Schiene und Haltekante des Trams ist fiir ein gefahrloses Fahren zu schmal, insbesondere fiir
weniger gelibte Velofahrende. Um als Alternative in die Mitte der Schienen zu gelangen, ist eine
Schienenquerung im spitzen Winkel nétig. Das birgt die Gefahr, mit dem Velorad in der Schienenrille hdngen zu
bleiben, was zu Unfallen fihren kann. Auch das Fahren mit Velo-Anhanger entlang einer Kaphaltestelle ist
ausserst anspruchsvoll.

Um die negativen Auswirkungen fur Velofahrende zu reduzieren und die Kaphaltestellen sicherer zu machen,
arbeitet die Bahnzulieferindustrie an einem Schienentyp mit Gummiprofilfullung, welcher von Velofahrenden
gefahrlos tiberquert werden kann. Im Jahr 2013 fand in Zirich ein entsprechender Pilotversuch statt, der fiir Velos
optimale Resultate zeigte. Die verwendete Konstruktion war aber noch zu wenig ausgereift. In der Zwischenzeit
haben die Hersteller das System weiterentwickelt: Bei gleich gutem Nutzen fiir die Velofahrenden soll der
Verschleiss des Gummiprofils deutlich geringer sein.

Die Anzugssteller fordern den Regierungsrat auf, diesen Innovationsprozess aktiv zu unterstiitzen, dies indem
maoglichst bald und gemeinsam mit der BVB bei einem geplanten Kaphaltestellen-Bau ein Pilotversuch mit
velosicheren Tramgleisen realisiert wird. Mit diesem Pilotversuch sollen die technische Machbarkeit sowie die
finanziellen Auswirkungen der Investition, der Wartung und des Unterhalts untersucht werden. Dieser
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Pilotversuch soll auch anderen Schweizer Tramstadten kommuniziert und deren allfallige Vorhaben ermittelt
werden.

Der Regierungsrat wird daher aufgefordert, gemeinsam mit der BVB einen Pilotversuch fur eine velosichere
Kaphaltestelle zu realisieren und zu evaluieren.

Kaspar Sutter, Raphael Fuhrer, Raoul I. Furlano, David Wiest-Rudin, Georg Mattmiiller, Lisa
Mathys, Beat Braun, Michael Wthrich, Jorg Vitelli, Oswald Inglin

6. Anzug betreffend flexible Eintrittspreise fir die Spatschwimmer in die 18.5253.01

baselstadtischen Gartenbader (vom 12. September 2018)

Im Unterschied zu anderen Schwimmbadern der Region, wie bspw. auch das Naturbad Riehen, kennt der Kanton
Basel-Stadt gemass Berichterstattung in der Basler Zeitung vom 25.7.18 in den stadtischen Gartenbadern keinen
ermassigten Eintrittstarif fir Personen, welche erst abends ins Gartenbad gehen wollen. Der Eintritt kostet
weiterhin CHF 7.50 fir einen Erwachsenen, womit man im regionalen Vergleich ohnehin zu den eher teuren
Badeanstalten gehort.

In Anbetracht dessen, dass inshesondere der (kostenlose) Schwumm im Rhein zunehmend beliebter wird und
unter diesem Boom gemass Bericht bei barfi.ch vom 18.7.18 auch zunehmend die Gartenbader hinsichtlich der
Eintritte leiden, scheint es angebracht zu sein, die Eintrittspreise zumindest fir die Spatschwimmer am Abend,
welche zumeist nur eine sehr kurze Zeit im Gartenband verweilen, zu tiberdenken. Im Wissen, dass die
Eintrittspreise ohnehin kaum kostendeckend sein kdnnen, erscheinen die Preisreduktionen daher als sinnvolle
Massnahme diesem Trend etwas entgegenzuwirken und der lokalen Bevolkerung etwas zurtickzugeben.

Der Anzugssteller bittet den Regierungsrat daher zu prifen und zu berichten, ob

1. der Zutritt in die baselstadtischen Gartenbader (Bachgraben, Eglisee und St. Jakob) in der letzten Stunde
vor Schliessung gratis sein kann und
2. ggf. in der zweitletzten Stunde ein ermassigter Tarif flr den Eintritt eingefuhrt werden kann.
Joél Thiiring
7. Anzug betreffend Verbesserungen bei Bewilligungsverfahren fir die Nutzungen 18.5292.01

des offentlichen Raums

Die spéat erfolgte Bewilligung fiir das Open Air Basel hat 2018 fiir Probleme und Diskussionen gesorgt (vergleiche:
tageswoche.ch/kultur/open-air-basel-2018-stand-wegenspaeter-bewilligung-auf-der-kippe/, besucht am 9.8.18).
Unabhangig von der Antwort auf die Frage, wer fiir die lange Bearbeitungsfrist verantwortlich ist, macht der Fall
deutlich, dass Verbesserungspotential im Bewilligungsverfahren geméass Gesetz und Verordnung fiir die Nutzung
des offentlichen Raums (N6RGN) besteht. Der Bedarf fur klarer geregelte und transparenter vollzogene Ablaufe
wird auch deutlich durch die Rickmeldung anderer Veranstalter, die von Unklarheiten bei der Eintragung von
Reservationen durch die Allmendverwaltung, Benachteiligungen gegeniiber kantonseigenen Veranstaltungen und
unabsehbar langen Bearbeitungsfristen berichten.

Aus diesen Grinden bitten die Unterzeichnenden den Regierungsrat zu priifen und zu berichten, wie das
Bewilligungsverfahren fir Nutzungen des 6ffentlichen Raums verbessert werden kann. Dabei soll insbesondere
Folgendes geprift werden:

1. Ob die Chancengleichheit unter den Eingebenden und das Prinzip der Behandlung nach Eingang der
Gesuche (first come, first served) gewéahrleistet ist.

2. Ob die Bedingungen fiir die Nutzungen auf den einzelnen Platzen transparent kommuniziert werden
kénnen und ob diese fir alle Veranstaltenden - also auch fiir kantonseigene Anlasse - gleich angewendet
werden?

3. Ob es sinnvoll ware, genaue Daten und Fristen zu definieren fir die Freischaltung neuer Termine im

System (beispielsweise Halbjahrlich), fiir frihst mdgliche Reservationen (beispielsweise zwei Jahre von
Veranstaltung), fir Glltigkeitsdauern von Reservationen (beispielsweise sechs Monate) und fir
Bearbeitungsfristen flir Gesuche (beispielsweise drei Monate).

4, Ob auch der Zeitpunkt fiir den ersten Entscheid iber alle bis dann eingegangenen Gesuche fir ein
Halbjahr fix definiert werden soll.
5. Wie die unterschiedlichen Nutzungen, deren Platzbedarf, Vereinbarkeit mit weiteren Nutzungen und die

Reservationsdauern in den verschiedenen Kalendern, Tabellen und Karten, die von der
Allmendverwaltung gespeist werden, tbersichtlicher dargestellt werden kénnen.

6. Ob garantiert ist, dass auch Baustellen-Belegungen rechtzeitig eingetragen und kommuniziert werden.

7. Wie die verfligbaren Kontingente pro Platz fir unterschiedliche Nutzungen transparent kommuniziert
werden kénnen.
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8. Wie zukinftig das komplexe Beurteilungsinstrument fiir Veranstaltungen (BIV), welches unterschiedliche
Larmdosen bemisst, fiir die Offentlichkeit und Veranstalter transparent und nachvollziehbar berechnet und
pro Platz einsehbar gemacht werden kann.

Claudio Miozzari, Christian C. Moesch, Sebastian Kolliker, Kerstin Wenk, Salome Hofer, Lisa
Mathys

8. Anzug betreffend Basel als Stadt der Zuflucht 18.5300.01

Das Versprechen Europas, die Menschenrechte einzuhalten, wird taglich gebrochen. Die aktuelle europdische
Asylpolitik dient nicht mehr priméar dem Schutz von Fliichtlingen als vielmehr dem Schutz der Grenzen. Trotz
anhaltender Konflikte in Landern wie Syrien, Afghanistan, dem Siidsudan, Myanmar oder Somalia und weltweit
steigender Flichtlingszahlen finden schon jetzt immer weniger Fliichtlinge in Europa Schutz. Schutzsuchende
muissen aber Zugang haben zu einem fairen und rechtsstaatlichen Verfahren in Europa. Statt nationaler
Alleingdnge an den Grenzen und in den Héafen bedarf es einer solidarischen Aufnahme, bei der den Staaten an
den sidlichen Aussengrenzen nicht die alleinige Verantwortung fur die Asylsuchenden zugeschoben wird.

Die dramatisch zugespitzte Situation im Mittelmeer erfordert unsere Solidaritat und endlich wirksame Schritte, um
Menschen aus Seenot zu retten und ihre Ausschiffung in den nachsten européaischen Hafen zu erméglichen.
Danach sollen sie in verschiedenen Staaten Aufnahme finden. Wenn selbst wohlhabende Nationen ihre Grenzen
fur Fluchtlinge verschliessen, werden andere Staaten diesem Beispiel folgen. Darum braucht es eine
verantwortungsvolle Politik der sicheren Fluchtrouten und offenen Héafen in Europa. Und diese muss aktiv
unterstitzt werden.

Mit dem Begriff "Stadte der Zuflucht" kénnen diejenigen Stadte beschrieben werden, die eine direkte Aufnahme
von Fluchtlingen oder Migrantinnen aus dem Ausland in eine bestimmte Stadt fordern. Momentan bilden sich in
Europa Initiativen auf Stadteebene, die auf eine liberale Aufnahmepolitik von Fliichtlingen abzielen. Ende Juli
fand in Neapel auf Einladung des dortigen Blrgermeisters eine Konferenz von fortschrittlichen Stadten mit
Palermo und Barcelona und wahrscheinlich Berlin und Bari statt. Das ist kein Zufall, denn Stadte sind seit jeher
weltweit ein Ort der Migration und Fluchtlingsaufnahme. Angesichts der Begrenztheit der nationalstaatlichen
Flichtlingsregime riicken Stadte in den Vordergrund.

Der Regierungsrat wird daher gebeten zu prufen, wie er sich Uber geeignete Gremien (beispielsweise Stadte-
Verband, direkte Gesprache, etc.) beim Bund daflr einsetzen kann, dass dieser gefliichtete Menschen von den
Schiffen im Mittelmeer aufnimmt. Basel soll sich dabei in die Reihe von Stadten wie Palermo, Berlin, Barcelona,
Kiel, Amsterdam, Stockholm und Neapel stellen, um den gefliichteten Menschen Schutz zu bieten.

Beda Baumgartner, Edibe Golgeli, Barbara Heer, Tonja Zurcher, Michael Wthrich, Danielle
Kaufmann, Leonhard Burckhardt, Balz Herter

9. Anzug betreffend "Null Plastik" Politik fur 6ffentliche Einrichtungen 18.5307.01

Einwegverpackungen sind bequem, aber landen relativ rasch im Abfall und benétigen wichtige Ressourcen in der
Herstellung. Die Plastikproduktion ist seit 1950 weltweit von 1,7 auf tiber 280 Millionen Tonnen angestiegen.

Die Auswirkungen unserer Bequemlichkeit bekommen vor allem Andere zu spliren -die Natur, die Ozeane und
allen voran die Meereslebewesen. Schildkréten, Haifische, Delfine und andere unschuldige Meerestiere
verheddern sich und ersticken in ausrangierten, aus Kunststoff bestehenden Fischernetzen, die leider im Meer
landen. Végel, Fische und Wale fressen Plastikteile wie Strohhalme, Plastiksacke oder Petflaschen Deckel, da sie
diese mit Quallen, Wirmern oder Nistmaterial verwechseln. Erst vor kurzem verendete ein Blauwal an 30kg
Plastikmull in seinem Bauch.

Aktuellen Studien zufolge wird es bis 2050 mehr Plastik in unseren Meeren, Seen und Flissen haben, als Fische.
Die Mikroplastik Level in unseren Gewassern aber auch in unseren Gemusebeeten sind alarmierend hoch. Eine
neue Studie bestatigt, dass 83% unseres Trinkwassers kontaminiert ist - durch Plastikpartikel. Dabei gibt es
weltweit Giber 800 Studien, die sich mit den schéadlichen Auswirkungen auf Mensch, Tier und Umwelt befassen
und sich in einem Punkt einig sind: Es gibt kein schadstofffreies Plastik. Denn selbst die fur die
Lebensmittelbranche zugelassenen Plastiksorten PE, PP und PET beinhalten schédliche Stoffe und geben sie an
die Umgebung ab.

Nicht zuletzt tragt die Plastikproduktion auch erheblich zum Klimawandel bei. Derzeit bestehen die meisten
Plastiktiiten aus fossilem Rohdl. Das heif3t, bei der Produktion von Plastiktiiten werden jahrlich zugleich rund 60
Millionen Tonnen Kohlendioxid, eines der Treibhausgase, emittiert. Durch das achtlose Wegwerfen von
Plastiktiiten gehen viele Rohstoffe verloren. In Europa entspricht die Energie der auf Deponien entsorgten Tuten
der Stromproduktion von 1,6 Atomkraftwerken.

Basel-Stadt sollte wie auch andere innovative européische Stadte, 6kologische Interessen vor 6konomischen
stellen kdnnen. Folglich wird die Regierung gebeten zu tUberprifen;

- ob eine "Null Plastik" Politik in 6ffentlichen Einrichtungen mdaglich ist
- keine Einwegbecher, Plastikflaschen, Kaffeekapseln und Putzmittel, die auf Chlorbasis sind, zu benutzen
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- Reduktion von Plastikgeschirr und von Plastik verpackten Materialien im Allgemeinen, die der Kanton
verbraucht.

Edibe Golgeli, Thomas Grossenbacher, Sarah Wyss, Pascal Pfister, Barbara Heer, Toya
Krummenacher, Barbara Wegmann, Oliver Bolliger, Jiirg Stocklin, Alexandra Dill, Lisa Mathys,
Beatriz Greuter, David Wuest-Rudin, Franziska Roth, Beatrice Messerli, Oswald Inglin

10. Anzug betreffend Gestaltung des Aussen- und Strassenraums in Quartieren, die 18.5321.01
Uber wenige Griunflachen verfliigen

Es gibt in verschiedenen Quartieren der Stadt Strassenzlige, welche (iber gar keine oder nur spérliche Grin- und
Freiflachen verfiigen. Oft sind dort auch die tibrigen Aussenraume, zum Beispiel Hinterhéfe oder Flachdéacher,
nicht begrint.

In letzter Zeit sind verschiedene Strassenziige in hinsichtlich Freiraum und Grunflachen privilegierten Quartieren
umgestaltet worden. Mehr Baume wurden gepflanzt und zusatzliche Grunflachen geschaffen. Beim St. Alban-
Ring und an der Wettsteinallee besteht aber hinter den Hausern und in Vorgarten bereits eine ansehnliche
Grinflache. Privilegierte Wohngegenden wurden in dieser Hinsicht bevorzugt.

Vor diesem Hintergrund stellt sich die Frage, weshalb die Prioritdten nicht anders, zugunsten unterprivilegierter
Quartiere und Strassenziige beispielsweise im unteren Kleinbasel, im St. Johann-Quartier, im Gundeldinger-
Quartier und in Kleinhiiningen gesetzt werden. Der Nutzen fir die Bevolkerung ist unbestritten. Gebaude- und
Flachdachbegriinungen helfen wesentlich mit, das Stadtklima zu verbessern, nicht nur bei heissen Temperaturen.

Die Unterzeichneten bitten den Regierungsrat, zu prifen und zu berichten:

- Ob und wie prioritar in hinsichtlich Griinflachen unterprivilegierten Quartieren die Aussenrdume
verschodnert werden kénnen;

- Ob und wie zur Steigerung der Wohnlichkeit in solchen Quartieren auch in Hinterhéfen Grinflachen
geschaffen werden kdnnen und auch Flachdacher und Fassaden begriint werden kénnen;

- Ob in solchen Quartieren zusétzliche FreirAume mit Grunflache als Aufenthalts- und Spielorte geschaffen
werden kénnen.

Patricia von Falkenstein, Raoul I. Furlano, Jeremy Stephenson, Thomas Grossenbacher, Beatrice
Isler, Joél Thiiring, Catherine Alioth, Salome Hofer, Beat Braun

11. Anzug betreffend Einbezug lokaler Architekturbiros und der Hochschulen in die 18.5322.01
Planungsarbeiten fir zuséatzlichen Raum fiir Wohnen und Arbeiten im Kanton

In Basel gibt es Uberdurchschnittlich viele, sehr gute Architektur- und Planungsburos. Auch die Fachhochschule
Nordwestschweiz und einzelne Bereiche der Universitat Basel kénnen Beitrage zur Stadtentwicklung leisten. Fur
die grosse Vielfalt an Planungsarbeiten, die in den nachsten Jahren allein schon wegen des erwarteten
Bevdlkerungs- und Arbeitsplatz-Wachstums erforderlich ist, dréangt sich Unterstiitzung fur die
Planungsabteilungen des Kantons im Présidial- und Bau- und Verkehrsdepartement auf.

Private Architekturbiiros kdnnen nicht nur mithelfen, die Fille der bevorstehenden Arbeiten zu erledigen, sie
kénnen auch kreative inhaltliche Beitrage leisten. Einige dieser Biiros haben auch internationale Erfahrung im
Bereich Stadteplanung. Mit Sicherheit ist das Spektrum interessanter Idee diverser Biiros breiter als dasjenige
allein der Mitarbeitenden der Verwaltung. Dies gilt es zu nutzen.

Bereits vor zehn Jahren hat die LDP den Einbezug von lokalen Architekturbiiros in die Stadt- und
Wohnraumplanung gefordert. Leider hat man weitgehend darauf verzichtet, die vorhandene Exzellenz fiir unseren
Kanton zu nutzen. Diese Unterlassung kann jetzt, wo mehr und gréssere bauliche Veranderungsprozesse
anstehen als damals, korrigiert werden, zum Nutzen kiinftiger Generationen und der Entwicklung von Stadt,
Kanton und Region.

Die Unterzeichneten bitten den Regierungsrat, zu prifen und zu berichten, ob:

- Lokale Architektur- und Planungsbiros in geeigneter Form in die Planungsarbeiten zur Erh6hung der
Anzahl Wohnungen und Arbeitsplétze im Kanton und in der Region einbezogen werden kdnnen;

- Bereiche der Fachhochschule Nordwestschweiz und der Universitat Basel ihr Fachwissen in die
anstehenden Planungsarbeiten einbringen kénnen.
Raoul I. Furlano, Patricia von Falkenstein, Michael Koechlin, Stephan Schiesser, Jeremy

Stephenson, Leonhard Burckhardt, Andrea Elisabeth Knellwolf, Olivier Battaglia, Andreas Zappala,
Alexandra Dill, René Héfliger, Thomas Miiry, Daniel Hettich, Thomas Strahm
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12. Anzug betreffend Schaffung von Wohnraum fiir Studierende und junge Leute in 18.5323.01
Ausbildung

Seit Jahren beklagen sich Studierende und junge Leute in Ausbildung Uiber das Fehlen von geeigneten
Wohnungen, die zu erschwinglichen Preisen gemietet werden kénnen. Tatséchlich herrscht in diesem Segment
im Kanton ein Mangel. Es ist bekannt, dass diese jungen Leute nicht sehr anspruchsvoll sind hinsichtlich
Wohngegend und Ausstattung der Wohnung. So haben die Jungliberalen vor einiger Zeit auch auf Lésungen in
anderen Stadten mit knappem Wohnraum hingewiesen, wo Container-Wohnmodule fiir diesen Zweck zum
Einsatz kommen.

Auch Zwischennutzungen kdnnen in Frage kommen, um der starken Nachfrage dieser Bevolkerungsgruppe nach
Wohnraum auch fir Wohngemeinschaften entsprechen zu kénnen.

In diesem Zusammenhang bitten die Unterzeichneten den Regierungsrat, zu prifen und zu berichten:

- Ob und wo seitens des Kantons geeigneter Wohnraum in Gebduden im Eigentum des Kantons fur
Studierende und junge Leute in Ausbildung geschaffen werden kann;

- Ob geeignete Gebaude in einer Zwischennutzung diesem Zweck zugefihrt werden kénnen;

- Ob und mit welchen Anreizen vom Kanton Private gebeten werden kénnen, Wohnraum fiir Studierende
und junge Leute in Ausbildung zur Verfligung zu stellen;

- Ob Lésungen mit Wohncontainern gefunden werden kénnen;

- Ob in Zusammenarbeit mit dem Verein firr studentisches Wohnen nach anderen Lésungen gesucht
werden kann;

- Ob Stiftungen kontaktiert werden kdnnen, um eine Public-Private-Partnership-Lésung zu finden?

Catherine Alioth, Patricia von Falkenstein, Heiner Vischer, Pascal Messerli, Martina Bernasconi,
Sebastian Kolliker, Thomas Grossenbacher, Jeremy Stephenson, Balz Herter, Tim Cuénod

13. Anzug betreffend Erstellen einer Gesamtplanung "Wohnen und Arbeiten im 18.5324.01

Kanton Basel-Stadt"

Gemass Aussagen des Regierungsrats soll die Wohnbevdlkerung im Kanton bis 2035 um ca. 20'000
Einwohnerinnen und Einwohner ansteigen. Auch anwachsen wird die Zahl der Beschaftigten in Basel-Stadt; der
Regierungsrat schéatzt auch hier mit einer Zunahme von ca. 20'000 Arbeitsplatzen.

Diese Entwicklungen erfordern umfassende Planungsarbeiten fur zuséatzliche Wohn- und Arbeitsflachen. Wohn-
und Arbeitsflachen missen bezeichnet werden und zwar ganzheitlich, nicht in Etappen, wie bisher. Das Beispiel
"Volta Nord" zeigt den Zielkonflikt zwischen den Funktionen "Wohnen" und "Arbeiten" deutlich. Solche Situationen
mussen kiinftig vermieden werden, indem der Regierungsrat einen Gesamtplan vorlegt, der alle Areale umfasst,
die in Zukunft neu bebaut werden kénnen. So wird ersichtlich, wo kiinftig Wohnungsbau erfolgen soll und wo
Raum fir wirtschaftliche Aktivitdten von Gewerbe und anderen Branchen zur Verfligung stehen wird. Es braucht
einen Gesamtuberblick Uber alle Transformationsgebiete: Klybeck, Hafenareal, Wolf, Rosental, Walkeweg,
Dreispitz und mdogliche andere. Eine solche Gesamtschau bietet zwar der Richtplan, es fehlt aber eine
differenzierte und gewichtete Festlegung der Nutzung fur die einzelnen Areale. Diese Gesamtplanung musste
préaziser Aufschluss geben tber die méglichen Nutzungen. Der Kanton Basel-Stadt braucht fiir das nachste
Jahrzehnt Rechtssicherheit, damit Investoren sowohl im Wohn- wie auch im Wirtschaftsbereich verlassliche
Planungsgrundlagen vorfinden.

Dabei darf der Blick durchaus auch auf Gebiete in Vorortsgemeinden erfolgen. Im Kontakt mit diesen
Gemeinwesen ergeben sich vielleicht auch kreative Losungen.

In diesem Zusammenhang bitten die Unterzeichneten den Regierungsrat, zu prifen und zu berichten:

- Ob ein Gesamtplan fir alle in nachster Zeit neu zu moblierenden Areale im Kanton erstellt werden kann,
der aufzeigt, wo Raum fiir die Funktionen Wohnen und Arbeiten vorgesehen ist;

- Ob auch in Absprache mit Vorortsgemeinden Planungen fiir Areale in deren Gebiet erfolgen kdnnen;

- Ob bis zum Vorliegen eines solchen Gesamtplanes auf die separate Publikation von Ideen fiur einzelne
Areale verzichtet werden kann.

Jeremy Stephenson, Thomas Miiry, Thomas Strahm, Daniel Hettich, Catherine Alioth, Raoul I.
Furlano

14. Anzug betreffend Planung von Wirtschaftsflachen gemeinsam mit dem Kanton 18.5325.01

Basel-Landschaft

In der Stadt und in Agglomerationsgemeinden ist es flir bestimmte Branchen der Wirtschaft und des Gewerbes
und des Recyclings schwierig, ihre angestammte emissionsverursachende Tatigkeit ausiiben zu kénnen.
Zielkonflikte mit der Funktion Wohnen entstehen. Das Gewerbe wird aus gewissen Quartieren verdrangt.
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Bei der Planung von Arealen in der Stadt, die kiinftig einer anderen als der bisherigen Nutzung zugefuhrt werden,
zeigen sich diese Konflikte immer. Ahnliches gilt fiir Agglomerationsgemeinden, die nicht iiber geniigend grosse
und rdumlich von Wohnquartieren getrennte Gewerbezonen verfiigen.

Erschwert wird die Losungsfindung, weil diese Planungen an der Kantonsgrenze aufhdren; es wird nicht oder
nicht geniigend grossraumig, d.h. tber die Kantonsgrenzen hinweg geplant. Es wére aber wichtig, bei der
Planung von Wohn- und Arbeitsraum die Gemeinden im Partnerkanton einzubeziehen. So kdnnte verhindert
werden, dass Uberall Alles gebaut wird. Die optimalen Standorte kénnten entwickelt werden, die jeweiligen
Bedurfnisse kénnten bertcksichtigt werden. Die Verkehrsinfrastruktur, die bereits heute tiber Kantonsgrenzen
hinweg geplant wird, kénnte darauf abgestimmt werden. Es ware sinnvoll, etwa im Rahmen eines bikantonalen
Richtplanes eine solche gemeinsame und partnerschaftliche Planung der beiden Kantone durchzufiihren unter
Berlcksichtigung der Anliegen der jeweiligen Gemeinden.

Die beiden Kantone unterhalten seit langem eine Regionalplanungsstelle. Sie kénnte eine solche Aufgabe
koordinieren.

In diesem Zusammenhang bitten die Unterzeichneten den Regierungsrat, zu prifen und zu berichten, ob:

- Gesprache mit dem Kanton Basel-Landschaft und den Agglomerationsgemeinden, mit dem Ziel, kiinftig
vermehrt gemeinsam und Uber Grenzen hinweg zu planen, gefihrt werden kénnen;

- Die Regionalplanungsstelle beider Basel einen gemeinsamen, bikantonalen Richtplan fur Wirtschafts- und
Gewerbeflachen erstellen kénnte.

Jeremy Stephenson, Thomas Miiry, Thomas Grossenbacher, Tim Cuénod, Andrea Elisabeth
Knellwolf, Balz Herter, Andreas Zappala

15. Anzug betreffend Schaffung eines "Kundenbeirats BVB" 18.5326.01

Die wichtigste Anspruchsgruppe der Basler Verkehrsbetriebe (BVB) sind ihre Kunden, die Fahrgéaste. Diese
kennen aus ihrer Sicht die Schwachstellen am besten, seien es die Punktlichkeit, die Sauberkeit der Fahrzeuge
oder auch die Einrichtung der Haltestellen.

Seit einigen Jahren und insbesondere in den letzten Monaten lasst die Qualitat bei den BVB immer mehr zu
wilnschen Ubrig. So gehort es zum Alltag, dass die Tram- und Buskurse regelméssig verspéatet verkehren, oder
baustellenbedingte Umleitungen schlecht, fehlerhaft oder sogar tiberhaupt nicht kommuniziert werden. Die BVB
haben es seit ihrer Verselbststandigung leider nicht geschafft, den Wechsel weg vom Staatsbetrieb hin zum
modernen Dienstleistungsunternehmen mit hoher Kundenorientierung zu vollziehen. Die Mdglichkeiten der
Kunden auf die bestehenden Missstande aufmerksam zu machen und Verbesserungsvorschlage einzubringen
sind sehr limitiert. Bei anderen Mobilitdtsunternehmen gibt es hierfir spezielle Gremien. Bei den BLT gibt es
einen Beirat aus Vertretern der Gemeinden und Verbénde aus dem Netzgebiet. Dieser Beirat tagt zweimal
jahrlich zusammen mit dem Verwaltungsrat und der Geschéftsleitung. Bei den SBB besteht ein Kundenbeirat. Er
setzt sich aus Personen zusammen, welche die gesamte Bandbreite der SBB-Fahrgéste abdeckt. Der
Kundenbeirat tagt viermal jahrlich. Er beurteilt Projekte aus Kundensicht, gibt Ideen und Impulse fiir neue
Dienstleistungen und macht Verbesserungsvorschlage zum bestehenden Service.

Im Sinne der Qualitatssicherung und Kundenorientierung sowie zur Verbesserung des Service Public wéare es
winschenswert, wenn auch bei den BVB ein Kundenbeirat geschaffen wird.

Die Unterzeichnenden bitten den Regierungsrat zu prifen und zu berichten, ob bei den BVB ein Kundenbeirat
geschaffen werden soll, wie sich ein solcher Beirat zusammensetzten konnte, wer dessen Mitglieder bestimmt
oder allenfalls wéahlt und mit welchen Kompetenzen er ausgestattet werden soll.

Balz Herter, Christian Griss, Felix Meier, Christian Meidinger, Beatrice Isler, Peter Bochsler,
Sebastian Kdlliker, Thomas Grossenbacher, Jeremy Stephenson, Edibe Golgeli, René Héfliger,
Olivier Battaglia, Sasha Mazzotti, Alexander Gréflin, Sarah Wyss, Salome Hofer, Christian C.
Moesch, Nicole Amacher, Tanja Soland, Toya Krummenacher, Katja Christ, Martina Bernasconi

16. Anzug betreffend weitergehende Strafmassnahmen fiir Abfallsiinder 18.5327.01

Viele Strassenziige und Parke in der Stadt Basel gleichen am frilhen Morgen oder an Wochenenden einer
Abfalldeponie. Vor allem im unteren Kleinbasel ist die Situation auf den Strassen besonders prekar. Fur die
Anwohnenden ist dies ein unhaltbarer Zustand.

Zu Unzeiten herausgestellte Bebbisacke, welche Uiber das ganze Wochenende vor sich hin modern, ziehen
weitere an. Halbe Haushalte werden in die Nischen der Hausvorspriinge gestellt und bleiben dort tiber Tage
stehen. Stinkender, illegal entsorgter Hausabfall abgefiillt in Plastiksdckchen liegt in den Rabatten oder tiirmt sich
neben den Recyclingstationen.

Die Stadtreinigung arbeitet mit Hochdruck daran, diese Schandflecke zu entsorgen und die Abfallkontrolleure
versuchen die Taterschaft zu eruieren, was sich nicht einfach gestaltet.
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Falls ein Abfallstinder erwischt wird, droht ihm eine Busse von CHF 200.-. Dieser Betrag deckt nicht einmal den
Aufwand, welcher nétig war, um die Person ausfindig zu machen. Daher wiirde es der Anzugssteller als sinnvoller
erachten, die Delinquenten zu Reinigungseinséatzen bei der Stadtreiningung zu verpflichten.

Dabher bitten die Unterzeichnenden den Regierungsrat zu priifen und berichten, ob und wie es méglich wére, die
ertappten Abfallsiinder zu Reinigungseinséatzen bei der Stadtreinigung oder in einer Putzkolonne zu verpflichten.

Balz Herter, Christian Griss, Andrea Elisabeth Knellwolf, Christian Meidinger, Beatrice Isler, Peter
Bochsler, Thomas Grossenbacher, Jeremy Stephenson, Edibe Golgeli, Olivier Battaglia, Sasha
Mazzotti, Alexander Groflin, Sarah Wyss, Salome Hofer, Christian C. Moesch, Katja Christ, René
Héafliger, Martina Bernasconi



36

Interpellationen

Interpellation Nr. 54 (Juni 2018) 18.5202.01

betreffend Energie Férderfonds

Im Zusammenhang mit der Diskussion um die Férderung von Heizungsanlagen gemass neuem Energiegesetz
und den E-Bussen (Motion Wanner), ist die Frage aufgetaucht, wie viel verfliigbare Mittel mit welchem
Forderzweck in den nachsten Jahren zur Verfliigung stehen.

Dabei gibt es sehr unterschiedliche Informationen. Gemass aktueller Jahresbericht 2016, Seite 126, bei 8 Mio.
Der grosste Forderanteil mit 8.3 Mio. war die Férderung an ,lIsolation und das Geb&dudeprogamm®. Die Férderung
von Heizungsanlagen lag bei 100 000 CHF. Gemass Bericht des Regierungsrates sollen in den nachsten 25
Jahren 12 000 fossile Heizungen ersetz werden. Darum wurden auch Fordersetze fir Heizungsanlage angepasst.

Deshalb bitte ich die Regierung um Beantwortung folgender Fragen:

1. Welche Forderzwecke wurden und werden im Mobilitdtsbereich aus dem Energieférderfonds gefordert.

2. Wie gross war der Uberschuss der Einnahmen der Férderabgabe im Jahre 20177?

3. Teilt der Regierungsrat die Ansicht, dass bei einem entsprechenden Uberschuss ein gewisser Spielraum
fur die Forderung von E-Bussen aus der Forderabgabe besteht? Wenn nein, warum nicht?

4, Wie sind die erwarteten/prognostizierten Ertrage des Foérderfonds einerseits aus der nationalen CO2
Zweckbindung Gebaude und anderseits aus der kantonalen Férderabgabe in den nachsten 4 Jahren?

5. Welcher Anteil der Férderung (% / CHF) machen die aufgrund des neuen Energiegesetzes neu
geférderten Heizungsanlagen (geméass Bericht UVEK ca. 600 Stick p.a.) aus?

6. Welche Reserven bestehen im Foérderfonds per Ende 2017 und wie hoch schéatzt der Regierungsrat den
Saldo uber die néchsten 4 Jahre?

7. Teilt der Regierungsrat die Auffassung, dass das Kosten-/Nutzen Verhaltnis unter Berlicksichtigung von

externen Kosten der verschiedenen Forderzwecke im Mobilitdtsbereich dhnlich hoch sein kénnte wie im
Gebaudebereich (vgl. Wirkungsanalyse kantonaler Foérderprogramme Ergebnisse der Erhebung 2016)?

Aeneas Wanner

Interpellation Nr. 56 (Juni 2018) 18.5207.01

betreffend und jahrlich griisst das Murmeltier, respektive wo bleiben die Speziellen
Nutzungsplane (sNuP)?

In seiner Antwort auf meine Interpellation vom 15. Dezember 2016 betreffend "Wo bleiben die Speziellen
Nutzungspléane (sNuP)?" stellte der Regierungsrat die sNuP fiir die Grossratsbehandlung ab 2017 in Aussicht.
Speziell wurde auf die Vernehmlassungsrunde 2015/2016 zu den sNuP bezlglich Barfiisserplatz, Marktplatz und
Munsterplatz hingewiesen und angekiindigt, dass diese noch im 2017 dem Grossen Rat vorgelegt werden
konnten.

Zudem wurde in Aussicht gestellt, dass sdmtliche sNuP fur die vorgesehenen Bespielungsorte Barfiisserplatz,
Claraplatz, Kasernen-Areal, Marktplatz, Minsterplatz, Oberer Rheinweg, Unterer Rheinweg und
Schitzenmattpark "bis Ende diesen Jahres 6ffentlich aufgelegt werden." (Zitat Vollprotokoll der Grossratssitzung
vom 17. und 18. Januar 2017, Seite 1267). Mittlerweile ist Ende Mai 2018 und die Speziellen Nutzungsplane
lassen flir die Beratung durch den Grossen Rat weiterhin auf sich warten.

Ich bitte deshalb um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Wo bleiben die sNuP zum Miinsterplatz, Barflisserplatz und Marktplatz, resp. wann werden diese dem
Grossen Rat vorgelegt?

2. Wie sieht der Fahrplan beziglich der weiteren fiinf sSNuP aus?

3. Welche Umstande oder Faktoren fihrten und flihren zu den Verzégerungen?

Salome Hofer

Interpellation Nr. 58 (Juni 2018) 18.5209.01

betreffend Betonboden in der grossen St. Jakobshalle

Gemass Medienberichterstattung hat das Erziehungsdepartement bestatigt, dass die St. Jakobshalle neu keinen
Sportbelag, sondern einen Betonbelag erhalten soll. Ein mobiler Sportbelag soll in Zukunft auch die bis anhin
stattfindenden Breitensportbelegungen erméglichen.

Ich bitte den Regierungsrat um eine Aufflihrung der Anzahl und Art der Sportnutzungen (Vereinssport,
Freizeitsport, Schulsport, Unisport, Turniere, etc.) in der St. Jakobshalle (grosse Sporthalle) im Betriebsjahr vor
Sanierungsbeginn, die
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a) durch das Sportamt vermittelt bzw. gebucht wurden
b) direkt Uber die St. Jakobshalle gebucht wurden.
Ich bitte den Regierungsrat beziliglich des Betonbodens um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Wie stellt die Regierung sicher, dass auch in Zukunft die grosse St. Jakobshalle fur Sportnutzungen im
Bereich Vereinssport, Schulsport, Unisport und Leistungssport — trotz Betonboden — niederschwellig und
ohne zusétzliche Kostenfolge fiir die Nutzenden zugéanglich bleibt?

2. Mussen aufgrund des neuen Betonbodens Angebote / Veranstaltungen des Vereinssports, Unisports oder

des Schulsports — die bisher in der grossen St. Jakobshalle stattfanden — auf andere Standorte
ausweichen?

3. Was kostet a. die Anschaffung und b. die jeweilige Verlegung einer mobilen Lésung fur einen Sportbelag?
Wo wird dieser mobile Sportbelag gelagert?
4. Wird die Auslegung und die Verstauung des mobilen Sportbelages fiir alle Sportaktivitaten in der grossen

St. Jakobshalle kostenlos zur Verfiigung gestellt oder werden den Vereinen und Veranstalter zusatzliche
Kosten verrechnet?

5. Wie stellt sich der Regierungsrat die praktische Anwendung vor? Wird nach jedem Event ohne
Sportnutzung der mobile Sportbelag wieder verlegt oder nur bei Buchung einer Sportnutzung?

6. Ware die Losung, dass grundsétzlich ein Sportbelag verlegt wird und bei Events ein Schonbelag offeriert
bzw. verlangt wird nicht kostengunstiger, praktischer und im Sinne einer Sporthalle gewesen?

7. Wie stellt sich der Regierungsrat zur Kritik, dass durch die Verlegung eines Betonbodens der Charakter

der Sporthalle St. Jakob sich nachhaltig zu einer Eventhallte verdndert und so dem Grossratsbeschluss
(14.1244.02) widerspricht?

Thomas Gander

Interpellation Nr. 59 (Juni 2018) 18.5210.01

betreffend Abfall am Rheinufer

Die Stadtreinigung sammelt am Rheinufer jéhrlich 400 bis 500 Tonnen Abfall. Besonders viel Abfall - bis zu finf
Tonnen taglich - fallt in den Sommermonaten an. Bis letztes Jahr wurden die in den blauen Containern
gesammelten Abfélle ungetrennt in der KVA verbrannt, was aus 6kologischer Sicht keineswegs zufriedenstellend
ist. Im letzten Sommer wurde ein Pilotprojekt mit Trennstationen angestossen, dessen Ergebnis aus Sicht der
zustandigen Stellen enttduschend ausfiel. Fir diesen Sommer ist ein Projekt mit nachtraglicher Wertstofftrennung
angedacht, welches an Private ausgelagert werden soll.

Dazu ergeben sich folgende Fragen:
1. Worauf fuhrt der Regierungsrat die enttduschende Bilanz des letztjahrigen Pilotprojekts zurtick?
2 Wie ist das Pilotprojekt 2018 aufgegleist?
3. Welche privaten Unternehmen wurden mit der nachtraglichen Abfalltrennung beauftragt?
4 Wie hoch ist der dafiir budgetierte Aufwand?
Katja Christ

Interpellation Nr. 60 (Juni 2018) 18.5211.01
betreffend Gebuhrenreglement des EuroAirports

Der EuroAirport praktiziert ein komplexes Gebuihrensystem, das folgende Elemente enthalt:
- Landetaxe nach ACI-Larmklassen gestaffelt

- Zeitzuschlag fur Nachtflugbewegungen nach ACI-Larmklassen gestaffelt

- Larmtaxe flr Starts nach franzésischen Akustikgruppen gestaffelt

- Abgasemissionstaxe nach franzdsischer Abgasklasse gestaffelt

- Sicherheitstaxe nach Destinationen gestaffelt (im / ausserhalb Schengen-Raum), Passagiertaxe und
Solidaritatstaxe fur Personen mit eingeschrankter Mobilitat

- Cargotaxen nach Gewicht und Import / Export fiir Frachtumschlag

- diverse Benutzungsgebihren fur Standplatz, technische Einrichtungen und Serviceleistungen (Check-in-
Schalter, Boarding-Infrastruktur, Passagiertransport, Betanken der Flugzeuge, Ausgabe von Badges etc.)

Der Zeitzuschlag, die Larm- und die Abgasemissionstaxe werden vom EuroAirport wie auch von der
Fluglarmkommission zusammen mit zusatzlichen Zeitrestriktionen fur larmige Flugzeuge als flankierende
Massnahmen zur LArmminderung (insbesondere zu Nachtstunden) bezeichnet. Deren Wirkung wird von der
betroffenen Bevdlkerung und von Anrainerverbanden in Frage gestellt. Die stete Erh6hung des Zeitzuschlags fur
Nachtflugbewegungen (letztmals am 1.4.2018), die stets Giberproportionale Zunahme der Nachtflugbewegungen
in den letzten Jahren und der am 24.4.2018 vom Euro-Airport vorgestellte zusatzliche Massnahmenplan zur
"Stabilisierung" des nachtlichen Fluglarms lassen die weit verbreiteten Zweifel als berechtigt erscheinen.
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Die Ausgestaltung des Gebuhren- wie auch des Betriebsreglements obliegt dem Verwaltungsrat des
EuroAirports, worin zwei baselstadtische Regierungsrate Einsitz haben. Der Regierungsrat ist vor diesem
Hintergrund gebeten, seine Antworten auf folgende Fragen auch zu begrinden.

Abgasemissionstaxe

1. Wie stellt sich der Regierungsrat zum Faktum, dass Flugzeuge mit Triebwerken der besten
Abgasemissionsklasse durch das Gebiihrensystem des EuroAirports fir inren Abgasausstoss mit 4%
Rabatt auf die Landegebuhr finanziell belohnt werden?

2. Wie beurteilt der Regierungsrat den Umstand, dass die Abgasemissionstaxe, die fir
Umweltschutzmassnahmen verwendet werden kénnte, dem EuroAirport keine Einnahmen einbringt, weil
sich die daraus generierten Einnahmen und die gewahrten Rabatte in etwa die Waage halten?

3. Wie qualifiziert der Regierungsrat die erzielte Lenkungswirkung der Abgasemissionstaxe, wenn eine
Fluggesellschaft den EuroAirport mit mehreren Flugzeugen frequentiert und die Zusatzkosten fir eine
abgastechnisch schlechter klassierte Maschine mit dem Rabatt fiir eine besser klassierte zumindest
teilweise oder vollumfénglich kompensieren kann?

Landegebihren

4. Wie rechtfertigt sich nach Ansicht des Regierungsrats, dass die Hohe der Landegebihr nach ACI-
Larmklassen der Flugzeuge gestaffelt ist, womit larmigere Maschinen mehr an den Pistenunterhalt zahlen
als leisere gleichen Gewichts, wo doch die Lautstarke der verursachten Larmemissionen in keinem
kausalen Zusammenhang zum Unterhaltsbedarf der Flugzeugverkehrsflachen steht?

5. Wie stellt sich der Regierungsrat zum Faktum, dass bei einer solchen Ausgestaltung der Landegebiihren
ein wirtschaftliches Interesse des Flughafens an Flugzeugen schlechterer ACI-Larmklassen nicht von der
Hand zu weisen ist, weil mit solchen Maschinen héhere Einnahmen generiert werden kdnnen?

6. Ware es aus der Sicht des Regierungsrats nicht sinnvoller, die Landetaxe larmemissionsfrei zu gestalten

und dafir die Larmtaxe auch fur Landungen zu erheben, die zweckgebunden in den Fonds fir
Schallschutzmassnahmen fliesst?

Zeitzuschlag fiir Nachtflugbewegungen

7. Weshalb ist der Zeitzuschlag fiir Landungen wahrend der Nachtstunden um einen Drittel glinstiger als fiir
Starts, wahrend beide Flugbewegungen in der ndheren Umgebung des Flughafens Larmimmissionen in
vergleichbarer Gréssenordnung verursachen?

8. Bemisst sich der Zeitzuschlag fur Flugbewegungen zu Nachtstunden und die Larmtaxe fir Starts am
Zeitpunkt "heure piste" oder "heure bloc"?
9. Wie beurteilt der Regierungsrat den Umstand, dass die Zeitzuschléage, die fur Larmschutzmassnahmen

verwendet werden kénnten, dem EuroAirport keine Einnahmen einbringen, weil die erhobenen Gebiihren
zur Rabattierung von Landungen zu Tagesstunden verwendet werden?

10. Die Landegebiihr wird fir den Unterhalt der Flugzeugverkehrsflachen (Landebahnen, Rollwege etc.)
verwendet. Erachtet es der Regierungsrat als gerechtfertigt, dass mit dem Zeitzuschlag fur
Nachtflugbewegungen Landungen zu Tagesstunden subventioniert werden?

11.  Wie schatzt der Regierungsrat den Wirkungsgrad des Zeitzuschlags fiir Nachtflugbewegungen ein, wenn
werktags fur die heimische Flotte mit Flugzeugen der ACI-Larmklasse R4 oder héher bei vier
Flugrotationen pro Tag der Rabatt fur drei Landungen zu Tagesstunden grosser ist als der Zeitzuschlag fur
eine Landung in der ersten Nachtstunde (22-23 h) bzw. den Zeitzuschlag fir eine Landung in der zweiten
Nachtstunde (23-24 h) zu einem guten Teil oder gar vollstandig kompensiert?

Larmtaxen

Die Larmtaxe wird in Frankreich nur auf Starts erhoben. Die zeit- und larmgruppen-abhangigen Startgebiihren
sind gemass EPA Network (Progress report on aircraft noise abatement in Europe, 2015) an allen franzésischen
Flughafen nach demselben Taxsystem gestaltet. Die Berechnungsformel variiert einzig in der
flughafenspezifischen Grundtaxe. Die Formel berlcksichtigt ferner das Flugzeuggewicht und mittels eines
Kofaktors die Startzeit sowie die Larmgruppenzugehérigkeit der Maschine. Die Zeitstaffelung differenziert
werktags zwischen den européischen Tagesstunden 06-18 Uhr, den Abendstunden 18-22 Uhr und den
Nachtstunden 22-06 Uhr. Das Gebuhrenreglement am EuroAirport folgt in der Zeitstaffelung jedoch der
schweizerischen Definition von Tages- und Nachstunden: 06-22 Uhr und 22-06 Uhr fiir die beiden schlechtesten
Larmgruppen sowie 06-22 Uhr, 22-23 Uhr, 23-24 Uhr, 24-05 Uhr und 05-06 Uhr fir die restlichen Larmgruppen.

12. Weshalb gelten fiir den EuroAirport, der unter franzdsischem Luftfahrtrecht steht, bezlglich Larmtaxe
schweizerische Massstébe, die gegeniber andern franzésischen Flughafen Starts zwischen 18-22 Uhr
finanziell begilinstigen?

13. Erachtet es der Regierungsrat als berechtigt, dass sich der EuroAirport fur die Ausgestaltung seines
Betriebs- und Gebuhrensystems nach eigenen wirtschaftlichen Interessen wahlweise auf franzésische
oder aber schweizerische Rechtsgrundlagen abstitzt?

Bewilligung von Nachtflugbewegungen in der Sperrzeit

14.  Wie beurteilt der Regierungsrat den Umgang mit der Nachtsperrzeit (00-05 h), wenn gemass den
Jahresberichten der ACNUSA (Autorité de contrdle des nuisances aéroportuaires, franzdsische
Fluglarmkontrollbehdrde) am EuroAirport ausserordentlich viele Sonderbewilligungen genehmigt werden,
wodurch der wesentlich hdéhere Zeitzuschlag fiir die Sperrzeit entféllt? (Beispiel: Samstag 26.5.2018 bis
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Freitag 1. Juni 2018: 13 gewerbliche Starts / Landungen nach 00 Uhr)
Michael Wiithrich

Interpellation Nr. 62 (Juni 2018) 18.5213.01
betreffend geplanten Landhof-Parking

Im Sommer 2017 erhielt die ,Zum Greifen AG" den Zuschlag fur das Landhof-Parking.

Fur den Interpellanten stellen sich im Zusammenhang mit dem geplanten Landhof-Parking u. a. nachfolgende
Fragen, die ich die Regierung trotz ungewohnlichem Umfang héflichst bitte zu beantworten.

Einsichtnahme in den Baurechtsvertrag nach dem Offentlichkeitsprinzip

Ende 2017 wurde ein Begehren auf Einsicht in den Baurechtsvertrag nach dem Offentlichkeitsprinzip, der damals
noch nicht geschlossen war, von Immobilien Basel-Stadt verweigert. Begrindet wurde die Ablehnung u. a. wie
folgt:

»Zudem verweisen wir Sie auf § 2 Abs. 2 lit. A des IDG, wonach wir nicht dem Offentlichkeitsprinzip unterstehen,
soweit wir am wirtschaftlichen Wetthewerb teilnehmen und dabei privatrechtlich handeln. Baurechtsvergaben, die
wie diejenige fir das Quartierparking Landhof 6ffentlich ausgeschrieben werden und nach wirtschaftlichen
Uberlegungen vergeben werden, unterliegen grundsétzlich nicht dem Offentlichkeitsprinzip*.

- Wie stellt sich die Regierung zu dieser Beantwortung, wenn wie beim vorliegenden Fall ohne die Subvention
von 1.7 Mio. Fr. aus dem Pendlerfonds aus wirtschaftlichen Griinden gar kein Parking erstellt hatte werden
kénnen?

Bauherr stand bereits vor der Ausschreibung fest

Offensichtlich stand der Investor flr das ,Quartierparking Landhof“ fest, lange bevor die Regierung Uiberhaupt
eine Ausschreibung beschloss und durchfuhrte, um nach eben diesem Investor zu suchen. Eine Kurzmeldung im
+Quartierblitz“, dem Mitgliederblatt des Neutralen Quartierverein Oberes Kleinbasel, vom November 2015, Seite
10 unter dem Titel ,Neues vom Landhof. Landhof — Parking fiir Stadtbesucher und Anwohner*“ macht dazu
folgende Aussage: ,[...] Notwendig dazu ist lediglich eine Projektanpassung der Zu- und Wegfahrt, die neu
geplant werden muss. Das Resultat wird dann in den Ratschlag zur Umgestaltung des Landhof-Areals einfliessen
und als Teil des Gesamtprojekts dem Grossen Rat vorgelegt. Einen Investor gibt es. Laut ihm wiirde eine
monatliche Parkplatzmiete ca. Fr. 170.- kosten.“ Quelle: https://www.nqvokb.ch/images/q-blitz/Q-Blitz_2015-
11.pdf

Zur Zeitlinie:
November 2015: 0.g. Aussage im Quartierblitz des NQVOK

2. Februar 2016: Regierungsratsbeschluss — Auftrag an BVD fur Investoren-ausschreibung: ,Der Regierungsrat
beauftragt das Bau- und Verkehrsdepartement (ff) und das Finanzdepartement, eine Investorenausschreibung fir
ein unterirdisches, eingeschossiges Quartierparking Landhof mit 200 Platzen (Variante kompakt) durchzufiihren.”

23. Juni 2016: Investorenausschreibung
(siehe MM http://www.bvd.bs.ch/nm/2016-06-23-bd-001.html)

27. Juni 2017: Zuschlag an den einzigen Bewerber (siehe MM http://www.bvd.bs.ch/nm/2017-zuschlag-fuer-
quartierparking-unter-dem-landhof-erteilt-rr.html)

Dazu die Aussage von Christoph Stutz anlasslich der Prasentation bei der UVEK vom 25. April 2018, nicht
protokolliert: Man (die Bauherrschaft) sei erst durch die Wohngenossenschaft Landhof auf die
Investorenausschreibung aufmerksam gemacht worden und aufgefordert worden, sich darauf zu bewerben.

- Wie stellt sich die Regierung zum obigen Sachverhalt?
- Ist die obige Aufstellung korrekt?

- Vorausgesetzt die obigen Ausfiihrungen sind korrekt, stellt sich die Frage, wie es dazu kommen kann, dass
eine Ausschreibung gemacht wird und der Bauherr bereits feststeht?

- Ist ein solches Vorgehen rechtens?
Verfuigbare Dauermietparkplatze im Messeparkhaus

Im 3. OG des Messeparkhauses werden Dauermietparkplatze mit Parkplatzgarantie vermietet. Die
Mindestvertragsdauer betragt 6 Monate, bei 3-monatiger Kiindigungsfrist, und die Kosten belaufen sich auf
Fr. 150.- plus MWST.

- Wie viele dieser Parkplatze werden insgesamt zur Verfligung gestellt?
- Wie viele sind aktuell nicht vermietet?

Der Erlauterungsbericht zur Vernehmlassung kiinftige Parkplatzpolitik enthélt einige bemerkenswerte Aussagen,
die die Schlussfolgerung nahelegen, mit der geplanten kiinftigen Parkplatzpolitik wolle die Regierung die aus
unserer Sicht nicht bestehende Rechtsgrundlage fur das Landhof-Parking nachtraglich gleich mit schaffen.
Folgende Fragen und Quellenangaben beziehen sich auf den genannten Erlduterungsbericht in Zusammenhang
mit dem geplanten Landhof-Parking:

Ausschliesslichkeit des Landhof-Parkings fur Anwohner

LAbs. 2 lit b) Dieser enthélt die entsprechende Einschrankung und sorgt damit fiir eine Klarung der bestehenden
Rechtsunsicherheit: Aus praktischen Grinden war die bisherige Praxis, Quartierparkings ausschliesslich fur
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Anwohnerinnen und Anwohner zu bewilligen, nicht kontrollierbar." (Erlauterungsbericht, in Kap. 3.2 §17
Finanzielle Unterstiitzung von Parkierungsanlagen, S. 6)

Die Bestimmungen der Investorenausschreibung (,Ausschreibung Quartierparking Landhof. Ausschreibung eines
Baurechts” vom 22.06.2016, Tiefbauamt, Allmendverwaltung) verlangen unter 5.6 ,Weitere Bestimmungen*“ (S.
11): ,Die baurechtsnehmende Partei legt vor Abschluss des Baurechtsvertrags ein Betriebs- und
Unterhaltskonzept vor, das vom zustandigen Departement (heute Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons
Basel-Stadt) zu genehmigen ist.”

- Liegt das Betriebskonzept fir das Quartierparking Landhof wie gefordert vor?
- Ist das o.g. Betriebskonzept nach dem Offentlichkeitsprinzip einsehbar?

- Wenn nein, aus welchen Griinden nicht?

- Wie wird sichergestellt, dass nur Anwohner dort parkieren kénnen?

- Wie wird sichergestellt, dass Folgendes unterbunden wird: ,Der Weiterverkauf von einzelnen Parkplatzen oder
Rechtsgeschéfte, die einem derartigen Verkauf wirtschaftlich nahe kommen sind nicht zuléassig“? (Quelle:
LAusschreibung Quartierparking Landhof. Ausschreibung eines Baurechts* vom 22.06.2016, dort auf S. 10
unter 5. ,Eckwerte des Baurechtsvertrags®, 5.1 ,,Grundlegendes").

- Wie stellt sich die Regierung bzw. das BVD zur Aussage im 0.g. Erlauterungsbericht, dass die Bewilligung
eines Quartierparkings ausschliesslich fir Anwohnerinnen und Anwohner nicht kontrollierbar ist?

Ruckzahlungspflicht von Pendlerfonds-Geldern bei Nutzungsanderungen

+Ebenfalls eingefuhrt wird die Riickzahlungspflicht fir den aus dem Pendlerfonds ausgerichteten
Finanzierungsbeitrag, falls die subventionierten Abstellplatze nicht mehr als Anwohnerparkplatze benutzt werden.
Damit soll verhindert werden, dass sich Bauherren Pendler- oder Kundenparkplatze mit 6ffentlichen Mitteln
finanzieren lassen, indem sie legal die Nutzung nachtréaglich &ndern. (Erlauterungsbericht, in Kap. 3.5 §19ter
Pendlerfonds, S. 9)

- Wie stellt die Regierung bzw. das BVD sicher und wo wird dies geregelt, dass die den Landhof-Parking-
Investoren zugesprochenen Pendlerfondsgelder im Falle, dass die Nutzung geéandert wird und die Parkplatze
nicht mehr nur Anwohnern zur Verfligung gestellt werden, zuriickgefordert werden?

Begriindung: In der o.g. Investorenausschreibung gibt es einen Passus, der eine Nutzungsanderung auf Antrag
bei der zustandigen Stelle erméglicht: ,Eine Nutzungsanderung muss beim zustandigen Departement beantragt
und begriindet werden und erfordert eine Anpassung des Baurechtsvertrags. Das zustédndige Departement
entscheidet Uber die Notwendigkeit und Zulassigkeit einer Nutzungsanderung. Eine Nutzungsanderung liegt
insbesondere dann vor, wenn die Parkpléatze nicht mehr primér an die Quartierbevolkerung vermietet werden.”
(Investorenausschreibung, in Kap. 5.3 ,Nutzungsanderung®, S. 10)

Koppelung der Pendlerfondsgelder am Nutzen fiir den Kanton

.Die heutigen Bestimmungen in der Verordnung sind beziiglich Quartierparkings problematisch, weil der
Finanzierungsbeitrag an der Reduktion der Verkehrsleistung festgemacht wird, Quartierparkings aber einen
anderweitig gelagerten Nutzen aufweisen." (Erlauterungsbericht, in Kap. 3.6 "Ausblick auf die geplante [sic!]
Anpassungen der Pendlerfondsverordnung”, S. 9)

- Ist die Auszahlung der im RRB vom 3. Mai 2016 zugesicherten Pendlerfondsgelder fur das Landhof-Parking in
Hohe von max. 1.7 Mio. Fr. an die zwei Kriterien im Zusammenhang mit dem Nutzen fiir den Kanton
gekoppelt (gemass Antragsgesuchsformular fir Pendlerfondsgelder): 1.) Reduktion der Verkehrsleistung, 2.)
Reduktion der Parksuchvorgange? Oder sollen die max. 1.7 Mio. Fr. aus dem Pendlerfonds an die Bauherrin
ausgezahlt werden, ohne dass sie den Nachweis des Nutzens fur den Kanton erbringen muss?

- Ist ein solches Beitragsgesuch fir Gelder aus dem Pendlerfonds fiir das Landhof-Parking bereits eingereicht
worden (811 der Pendlerfondsverordnung)?

- Wenn ja, und da es sich dabei auch um die Darlegung der Auswirkungen des Projekts und des Nutzens fiir
den Kanton handelt: Ist der entsprechende Passus im Beitragsgesuch plus zwingend beizufiigende
LErlauterungen/Herleitung” nach dem Offentlichkeitsprinzip einsehbar? (gemeint ist Punkt 6: ,Nachweis der
Auswirkungen des Projekts”, mit vor allem 6A ,Verkehrlicher Nutzen fur den Kanton Basel-Stadt* (hier der Link
zum Formular: http://www.mobilitaet.bs.ch/dam/jcr:871d9fbb-0f74-4918-8830-
8791785aac58/Gesuchformular_Pendlerfonds2017.pdf).

- Wenn er nicht einsehbar ist, aus welchen Griinden nicht?

- Frage zur Aussage im Erlauterungsbericht zur kiinftigen Parkplatzpolitik: Worin besteht denn der postulierte
Landerweitig gelagerte Nutzen* fur ein Quartierparking?

Erhebungskriterien fur Parkplatzauslastung und Parkiervorgénge

LDie Verordnung soll minimale Anforderungen an die Erhebungsqualitat definieren (kritische Tageszeit, minimale

Stichprobengrésse usw.), aber gentigend Spielraum fur die Weiterentwicklung der Erhebungsmethoden lassen.”

(Erlauterungsbericht, in Kap. 4.2 "Ausblick auf die geplante Anpassung der Parkplatzverordnung”, S. 11)

- Warum werden erst im Zuge der geplanten kiinftigen Parkplatzpolitik die Kriterien fiir die Erhebungsqualitat
definiert, die eine belastbare Aussage Uber die Parkplatzauslastung zulassen?

- Die Aussagen im Erlauterungsbericht lesen sich so, als wéren diese Kriterien fiir das durchgefiihrte
Wirkungscontrolling zur Parkraumbewirtschaftung und damit auch als belastbare Basis fur die rechtliche
Grundlage fir das ,Quartierparking Landhof* hinsichtlich ,Parkplatzauslastung®, ,Parksuchvorgange“ und
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LParkierdruck” nicht oder nicht in gentigendem Masse vorhanden. Ist dem so?

- Wenn dem nicht so ist und wenn solche Kriterien schon vorliegen, nach denen die Erhebungen stattgefunden
haben: welche sind diese?

- Und welche kamen bei den Erhebungen hinsichtlich des geplanten Quartierparking Landhof genau zur
Anwendung? Wie viele Erhebungen bzw. Messungen gab es speziell zum Quartierparking Landhof
hinsichtlich Parkplatzauslastung, Parksuchvorgange und Parkierdruck im erforderlichen Perimeter und wann
genau?

Thomas Grossenbacher

Interpellation Nr. 63 (Juni 2018) 18.5215.01
betreffend Spitalfusion BS/BL i i

Trotz zahlreichen Unterlagen (Berichte, Ratschlédge, parlamentarischen Vorstdssen u.a.) gibt es zur
vorgeschlagenen Spitalfusion BS/BL nach wie vor viele Unklarheiten. Als Politiker, der sich im parteipolitisch
unabhéngigen Verein ,Gesundheit fur alle” engagiert, stellen sich einige Fragen:

Zur Vertiefung der Meinungsbildung bitte ich daher den Regierungsrat um die Beantwortung folgender Fragen:
Personal unter Druck

Der Regierungsrat hélt fest, dass ,ein Effizienzgewinn vorausgesetzt wird, der massgeblich tber die
Personalkosten gesteuert wird.” (s. Beantwortung meiner Interpellation Nr. 15, S. 3, Punkt 4). Mit der Fusion
wirden bis 2026 rund 400 Stellen abgebaut. Zusétzlich ,sollen die Falle, die statt am Bruderholz in Zukunft an
anderen Standorten behandelt werden, zum grossen Teil ohne Ausbau von Personal aufgefangen werden.”

1. Bedeutet dies, dass nach Einschatzung des Regierungsrates das Personal in den &ffentlichen Spitélern
von BS und BL zurzeit nicht ausgelastet ist und ausreichende Stellenreserven vorhanden sind?
a) Allenfalls: In welchen Klinikbereichen und in welcher Gréssenordnung gibt es unausgelastete Stellen-
bzw. Personalkapazitaten?

Im Bericht ,Gesund sein muss vor allem die Kasse" der TagesWoche 13/18 (S. 7-9) beklagen Spitalarzte aus der
Region, dass sie von den Spitalleitungen ,unter Druck gesetzt werden, mehr Einnahmen zu generieren“. Sie
mussten u.a. periodisch finanzielle Budgetvorgaben erreichen und ,Fallzahlen optimieren®. Falls sie die Vorgaben
nicht erreichen, mussten sie mit Sanktionen, wie der Verweigerung von dringend benétigten
Apparateanschaffungen, rechnen.

2. Wie stellt sich der Regierungsrat zu diesen Methoden der Mengenausweitung und der Umsatzerzielung?

3. Werden sie auch in den &ffentlichen Spitdlern von Basel-Stadt, a) im Universitatsspital Basel (USB), b) im
FPS und c) in der UPK angewandt?

Krankenkassenpramien

Aus der erwahnten Beantwortung der Interpellation Nr. 15 wird klar, dass die Spitéler Renditen anstreben und
den Aktionéaren bzw. den Kantonen BS und BL Dividenden in Aussicht stellen. Die Bevoélkerung hingegen muss
ohne Senkung der Krankenkassenpramien auskommen.

4. Wie stellt sich der Regierungsrat zum Vorschlag ,Pramiensenkung vor Dividenausschiittung*?
Investitionen und ihrer Finanzierbarkeit

Angaben zu Investitionen und Finanzierung sind in den verschiedenen regierungsratlichen Unterlagen zu einem
grossen Teil nur bruchstiickartig festgehalten, zum Teil fehlen sie ganz oder sind widersprichlich. Im Bericht
sVernehmlassung zur Spitalplanung" ist festgehalten, dass ,wesentliche Investitionsentscheide erst nach Bildung
der Spitalgruppe” (S. 54) fallen sollen

5. Um welche ,wesentlichen Investitionen* handelt es sich dabei?

Ich bitte den Regierungsrat um eine erhéhte Transparenz und um eine Auflistung und Unterscheidung zwischen
a) Bauinvestitionen, b) Medizinisch-technische Geréate und c) tbrige Investitionen. Zum Behandlungstrakt des
KSBL in Liestal wird ausgefuhrt: ,Der im Jahr 1962 erstellte und seither technisch nie umfassend aufgeristete
Behandlungstrakt ist hochgradig sanierungsbedurftig, aber technisch nicht sanierungsfahig. Erweiterungen der
bestehenden Infrastruktur sind medizinisch und ékonomisch nicht zweckmassig, was einen Neubau
unumganglich macht®. (S. 55)

6. Wie hoch schétzt der Regierungsrat BL die Kosten fur einen Neubau in Liestal? Trifft es zu, dass es hier
um eine Summe zwischen 300 und wahrscheinlicher 500 Mio. Franken geht?

Die Spitalgruppe sieht geméss Businessplan vor, bis 2035 kumuliert ca. 2,7 Mrd. Franken zu investieren. Davon
entfallt die Halfte, also 1,35 Milliarden Franken, auf Bauinvestitionen (s. S 54/55). Dieser Grossenordnung stehen
folgende Vorhaben gegeniiber: UBS Klinikum 2 mit 1 Mrd. KBL Liestal 0,5 Mrd. Bruderholzspital (Tagesklinik,
Notfall) 0,3 Mrd. insgesamt ca. 1,8 Mrd. Franken.

7. Wie erklart der Regierungsrat die dargestellte Diskrepanz von rund 450 Millionen Franken (1,8 Mrd. vs.
1,35 Mrd.)?

Wie an der gemeinsamen Pressekonferenz der Verwaltungsréte von USB und KLBL vom 26.April 2018 zu
vernehmen war, rechnen diese wegen tariflicher Umstellungen in Folge der Verschiebungen von stationaren zu



42

ambulanten Leistungen mit abnehmenden Ertrégen. Eine kiinftige Selbstfinanzierung des fusionierten
Spitalbetriebes dirfte hiermit ausser Reichweite stehen.

8. Schliesst sich der Regierungsrat dieser Schlussfolgerung an?

9. Wie will er die Finanzierung sichern? Werden dazu weiterhin zusatzliche 6ffentliche, von den Parlamenten
zu bewilligende, Mittel nétig sein?

10.  Wird zur Erhdhung der Ertrage eine Mengenausweitung der Spitalleistungen angestrebt? Allenfalls auf
Kosten der privaten Spitéler und des Felix Platter Spitals?

Hochschulmedizin

Gemass der regierungsratlichen Antwort auf meine Interpellation Nr. 15 (Seite 5) finden in der Hochschulmedizin
einzig im Bereich der Viszeralchirurgie Angebotsuberschneidungen zwischen BL und BS sowie dem Claraspital
statt. Interessant ist dabei, dass in den Bereichen Oesophagusresektion und Pankreasresektion das Claraspital
im Gegensatz zu USB und KSBL keinen provisorischen, sondern einen unbefristeten Leistungsauftrag hat, weil
es offenbar mehr Fallzahlen als das USB und das KSBL aufweist. Die Sicherung der Medizinischen Fakult&at
erfolgt also mit Unterstiitzung des Clara-Spitals. Dazu braucht es folglich keine Fusion zwischen den Spitalern
von BS und BL.

11.  Warum uberlasst man diese Disziplinen nicht dem Spital, das heute die héchsten Fallzahlen hat und mit
dem das UBS schon heute eng zusammenarbeitet?

Gesundheitsversorgung

Planung und Organisation der Spitalfusion BS/BL liegt weitgehend in den Handen der Verwaltungsrate und
Geschéftsleitungen von USB und KBL, die bewusst ihren Kompetenzbereich nicht aber das Gesamtsystem
inklusive FPS, Claraspital, Pravention und Grundversorgung optimieren.

12. Sieht der Regierungsrat den Zielkonflikt zwischen dem betriebswirtschaftlichen Profit- und
Rentabilitatsstreben einzelner Spitaler (und kiinftig dem fusionierten Spital) und der Optimierung der
regionalen Gesundheitsversorgung (inkl. volkswirtschaftlichen und gesellschaftspolitischen Zielsetzungen,
wie z.B. der Senkung der Gesundheitskosten insgesamt)?

Wie will er das Gesamtsystem der gesundheitlichen Versorgung optimieren?

Stephan Luethi-Briiderlin

Interpellation Nr. 64 (Juni 2018) 18.5216.01

betreffend mehr Innovation und Lésung in der Frage um die Kompost-Entsorgung

Der Kanton Basel-Stadt ist in der Verwertung von Bio-Abfallen im schweizweiten Vergleich riickstédndig. Wahrend
in anderen Stadten wie Zirich, Genf, Bern oder Luzern eine wochentliche Abfuhr von Kiichen- und/oder
Speiseabfélle angeboten wird, kann Basel-Stadt nichts dergleichen vorweisen. Zwar wird in Basel eine Griingut-
Abfuhr angeboten, fiir Kiichen- und Speiseabfalle gibt es aber momentan (ausser in den Gemeinden Riehen und
Bettingen) keine flachendeckende Entsorgungsmdoglichkeit. Der Kanton Baselland sammelte 2015 ca. 12'500
Tonnen mehr Bio-Abfall als Basel."

Eine Lésung fir diesen Zustand ist nicht in Sicht. Die im Rahmen eines Pilot-Projektes lancierten Bioklappen
werden aufgrund technischer Mangel eingestellt. Zwar haben sich einige Teile der Bevdlkerung organisiert und
kompostieren lhre Bio-Abfélle im eigenen Garten, auf dem Balkon oder in einer Quartier Kompost-Anlage, aber
nicht alle haben diese Mdglichkeit. Daher erkennt auch der Kanton Basel-Stadt in der neuen Abfallplanung 2017
einen Handlungsbedarf im Bereich der Verwertung biogener Siedlungsabf;eille.2 Mit der Abfallplanung 2017 wird —
nachdem das lange versprochene Gesamtkonzept fir die Abfallentsorgung immer wieder hinausgezdgert wurde
— ein neuer Zeithorizont gesetzt. Innerhalb von funf Jahren soll ein entsprechendes Konzept zur Verwertung von
biogenen Siedlungsabféllen erarbeitet und realisiert werden.

In der Beantwortung des Anzugs 14.5134.02° wird aufgezeigt, dass es entweder eine Entsorgungsmaéglichkeit
durch eine Abfuhr oder Unterflur-Container geben wird. Beide Konzepte sind umstritten, ersteres aufgrund der
Kosten und letzteres aufgrund der erst kiirzlich geschehenen Ablehnung durch das Stimmvolk.

Die Nachfrage nach einer breit abgestitzten flachendeckenden Lésung ist bei der Bevolkerung gross. Die neue
Abfallplanung der beiden Halbkantone bietet dafiir eine neue Plattform, wirft aber auch zahlreiche Fragen zum
weiteren Vorgehen auf. Dass auch innovative Ideen in einer neuen Gesamtstrategie zur Abfallentsorgung Thema
werden kénnten, zeigt insbesondere folgende Aussage aus der Abfallplanung: ,Beide Kantone sind offen fiir
Innovationen im Abfallbereich und wollen neue Sammlungs- und Entsorgungssysteme erproben.“4

Ich bitte den Regierungsrat daher, folgende Fragen zu beantworten:

1. Inwiefern beeinflussen die Massnahmen, welche in der Abfallstrategie BL/BS (2017) zum Thema ,biogene
Abfalle” vorgestellt werden, die mehrfach angekiindigte Gesamtstrategie der Regierung, wann kann eine
Gesamtstrategie erwartet werden?

2. Der Massnahmen-Katalog der Abfallstrategie BL/BS beinhaltet einen Zeithorizont von funf Jahren. Ist
daher zu erwarten, dass die lang ersehnte Lésung fiir eine flichendeckende Entsorgungsmaoglichkeit von
biogenen Abféllen erst in finf Jahren realisiert bzw. mindestens konzipiert sein wird?

3. Hat die Regierung neue Konzepte von Liefer- und Abholdiensten wie bspw. den Warentransport per
Lastenfahrrad in die Diskussion und Lésungsfindung miteinbezogen und hat sie beispielsweise die
Méoglichkeit einer Kompost-Abfuhr (nicht Griingut) durch spezielle Lastenfahrrader in Betracht gezogen,
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welche mit bisherigen oder neuen Kompostierungs-Anlagen im Stadtgebiet zusammen arbeiten kénnten?

4. Wird es Moglichkeiten geben, Innovationen im Abfallbereich oder in Entsorgungssystemen zum Beispiel
durch Ideen-Wettbewerbe zu férdern, damit neue Konzepte erprobt werden kdnnen?

5. Sieht die Regierung noch andere Lésungsvarianten als Bio-Klappen, eine motorisierte Abfuhr oder
Unterflur-Container vor?

6. Inwiefern wurden bei der Idee, den Bio-Abfall in separaten Sacken durch Unterflur-Container
einzusammeln, auch die CO2 Emissionen durch solche Plastiksacke miteinbezogen?

7. Sollte die Entsorgung von Bio-Abféllen nicht kostenlos sein, da diese einen wesentlichen Beitrag zur

Ruckfiihrung von Néahrstoffen und Erhalt guter Boden leistet?
! Abfallplanung BL/BS, 2017, S. 24
2 Abfallplanung BL/BS, 2017, S. 14
8 http://www.grosserrat.bs.ch/dokumente/100383/000000383522.pdf
* Abfallplanung BL/BS, 2017, S. 14

Lea Steinle

Interpellation Nr. 70 (September 2018) 18.5249.01
betreffend ungeschiitzter Lagerung von Sondermill im Hafen Basel und zur
Krisenintervention beim Brand von Sondermill am Westquai

Am Westquai im Basler Hafen lagern seit Uber einem Jahr Eisenbahnschwellen, welche als Sondermull gelten, da
sie grosse Mengen an Teerdl enthalten. Diese Schwellen wurden und werden ungeschiitzt am Westquai gelagert
und wurden zudem von der Firma Rhenus mehrfach umgelagert. Ein Teil dieser Schwellen ist am Samstag, 27.
Juli in Brand geraten. Zur Lagerung und zum Verhalten der Behérden an diesem Samstag stellen sich nun
folgende Fragen:

1. Weshalb kann Sondermiill, dessen Staub krebsfordernd wirkt und dessen Abwasser kontaminiert ist,
ungeschiitzt am Westquai gelagert werden?

2. Ist der Regierung bekannt, dass das AUE seit Friithjahr 2017 Kenntnis von diesem Lager hat?

3. Hat das Arbeitsinspektorat jemals eine Kontrolle der Arbeitsbedingungen bei der Rhenus durchgefiihrt?
Wird insbesondere der Atemschutz der betroffenen Mitarbeitenden gewahrleistet?

4. Ist die Brandursache geklart, bzw. ist es méglich, dass sich diese Schwellen selbst entziinden kénnen bei
hohen Temperaturen?

5. Werden weitere problematische Stoffe wie die Bahnschwellen ungeschiitzt gelagert? Wenn ja, welche?

6. Warum wurde in Kenntnis der Problematik von Sondermill nicht sofort eine weitrdumige und konsequente
Alarmierung der Bevdlkerung durchgefihrt?

7. Wie, wann und durch welche Stelle wurde die Bevdlkerung informiert und auf dem Laufenden gehalten?

8. Auf was stiitzt sich die Unbedenklichkeitserklarung der Abgase durch die Staatsanwaltschaft?

9. Weshalb handelte der Krisenstab nicht?

10. Was ist die Konsequenz dieses Brandes, bzw. bis wann sollen diese Schwellen noch ungeschutzt am
Westquai gelagert werden?

11. Die Firma Rhenus hatte 2012 Chemiemdill aus Monthey (VS) unsachgemass gelagert und umgeschlagen,
wie die Umweltorganisation Pingwin Planet damals aufgezeigt hat. Wie will die Regierung diese Firma
zukunftig so kontrollieren, dass keine solchen Zwischenfalle mehr auftreten?

Lea Steinle

Interpellation Nr. 71 (September 2018) 18.5251.01
betreffend unerwartete Schdden am gesamten Schienennetz der BVB i i

Am 2. August 2018 teilte die BVB mit, dass in den vergangenen Wochen erhdéhte Abnutzung und Schaden an den
Schienen festgestellt wurden. Als Grund wurden ,unerwartete Verzégerungen und Abweichungen bei der
Instandhaltung der Rader der gesamten Tramflotte* angegeben. Die BVB melden einen ,Riickstau der Flotten-
Instandhaltung®, welcher auf Grund ,nicht rechtzeitig behobener Mangel bei den Rédern zu einer erhéhten
Abnutzung und Schaden an den Schienen” gefiihrt hat. Im Weiteren nennt die BVB ein Massnahmenpaket und
verspricht die griindliche Ursachenklarung. Die BVB halt zudem fest, dass der Besteller und Eigner ,friihzeitig
Uber die Vorkommnisse* informiert wurde. (Zitate aus der Medienmitteilung der BVB vom 2. August 2018)

Als rege Nutzerin des 6ffentlichen Verkehrs in Basel aber auch als Politikerin bin ich sehr beunruhigt Giber diese
LVorkommnisse". Einerseits lassen sowohl die Kommunikation der BVB wie auch die mediale Berichterstattung
danach noch einige Fragen unbeantwortet, andererseits fiihlt sich das Ganze nach einem unschénem Déja-vu
an. Die Schlussfolgerung, dass der Instandhaltungsstau eine Folge des intern vorgegebenen Sparziels ist, ist auf
Grund der Chronologie der letzten Jahre nicht von der Hand zu weisen. Insbesondere stossend an der aktuellen
Situation ist, dass einmal mehr die Mitarbeitenden der BVB die Fehler des Managements ausbaden mussen.
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Dieses Mal mit zuséatzlichen Einsédtzen an Wochenenden — notabene mit kurzer Ankiindigungsfrist und in den
Sommerferien.

Es bleibt mir also zu hoffen, dass der Regierungsrat mir mit der Beantwortung meiner nachfolgenden Fragen eine
gewisse Klarung verschaffen kann.

Fragen:

1. Wie werden die Mitarbeitenden, die zusatzliche Einséatze leisten, entschadigt bzw. wie wird der
Zusatzaufwand honoriert?

2. Wann, d.h. zu welchem genauen Zeitpunkt, erlangte der Regierungsrat Kenntnis tiber die aktuelle
Problematik?

3. Wann, d.h. zu welchem genauen Zeitpunkt, erlangte der Verwaltungsrat Kenntnis iber die aktuelle
Problematik?

4. Wieso wurde das erst jetzt in der Offentlichkeit bekannt?

5. Wer entscheidet bei den BVB Uber das Festlegen der Revisionsabstande bzw. die Fahrtauglichkeit des
Materials und wie sehen diese Entscheidungsprozesse innerhalb der BVB aus?

6. Wertet der Regierungsrat die aktuellen Vorkommnisse als Altlast des friiheren Leitungsgremiums, wenn ja
warum, wenn nein warum nicht?

7. Wie hat der Regierungsrat seine engere Aufsichtsfunktion geméss GPK-Empfehlung 2017

wahrgenommen? (GPK-Bericht Giber die BVB vom 29. Juni 2017: Der Regierungsrat, der geméass BVB-OG
die Aufsicht Uiber die BVB ausiibt, muss als Gremium die Verantwortung bernehmen und auf geeignete
Weise sicherstellen, dass der Vorsteher des BVD, an welchen er die Eignervertretung des Kantons
gegenuber den BVB und den Verkehr zwischen Regierungsrat und Verwaltungsrat der BVB delegiert hat,
kunftig seine Pflichten rechtmassig, sachgerecht und rationell im Rahmen der vom Regierungsrat
beschlossenen Vorgaben wahrnimmt.)

8. Musste der Regierungsrat nicht bereits im letzten Jahr nach der erfolgten Berichterstattung (siehe Bericht
eines Werkstatt-Mitarbeitenden in der Basellandschaftlichen Zeitung vom 29.07.2017) von der Méglichkeit
solchen Entwicklungen ausgehen und darum die BVB enger beaufsichtigen?

9. In wie fern teilt der Regierungsrat die Ansicht, dass die jiingsten Vorkommnissen eine Folge des Sparziels
von 20% bzw. vom Effizienzsteigerungsprogramm ,avanti“ sind?
10. In wie fern sind die jingsten Probleme als Folge der Taktfertigung, d.h. der um 8 Tage verkirzten

Revisionszeit pro Tram zu werten/sehen?

11. Sieht der Regierungsrat eine Méglichkeit wie diese jlingsten negativen Ereignisse héatten verhindert
werden kénnen? Welche?

12. Mit welchen zusatzlichen Kosten muss insgesamt gerechnet werden?
13. Wie viel davon werden dem Kanton Uiberwalzt?
14.  Wie hoch schétzt der Regierungsrat die Zahlungen an die BLT?

15. GPK-Bericht 2017: Wie kann es sein, dass die GPK in ihrem Jahresbericht tiber das GMI bei den BVB seit
2016 eine Verbesserung der Probleme im Bereich Instandhaltung feststellt und nun so etwas passiert?
Wurden der GPK ungentigende Informationen gegeben bzw. Informationen vorenthalten?

16.  Welche Konsequenzen, auch personelle, zieht der Regierungsrat aus den erneuten Problemen bei der
BVB?

Toya Krummenacher

Interpellation Nr. 74 (September 2018) 18.5258.01
betreffend Aufnahme von Gymnasiastinnen und Gymnasiasten aus dem Fricktal in Basler

Gymnasien

Gemass Medienberichten priift der Kanton Aargau den Bau eines Gymnasiums im Fricktal. Bis heute besuchen
Fricktaler Schilerinnen und Schiler die Gymnasien in Basel-Landschaft und in Basel-Stadt. Die Kosten von ca.
CHF 20'000 pro Jahr werden vom Kanton Aargau (ibernommen. Diese Partnerschaft hat sich Giber Jahrzehnte
bewahrt. Es resultieren Vorteile fur alle Beteiligten; die Verkehrswege nach Basel sind kiirzer als nach Brugg oder
Baden, das Niveau der Aargauer Schilerinnen und Schiiler ist hoch, die Basler Gymnasien sind attraktiv und es
hat nach wie vor Platz.

Es ware zu bedauern, wenn diese gut funktionierende Zusammenarbeit im Bildungsraum Nordwestschweiz ein
Ende fande. Die Kantone sollten in Zukunft eher enger zusammen arbeiten als separat zu planen. Eine freie Wahl
des Gymnasiums im Bildungsraum Nordwestschweiz - wie sie vor wenigen Jahren vorgesehen war - sollte
weiterhin ein Ziel sein.

Es ware fur den Kanton Basel-Stadt interessant, auch in Zukunft auf die Schilerschaft aus dem Fricktal zahlen zu
kdnnen, nicht nur, aber auch aus finanziellen Griinden.

Gesprache mit dem Bildungsdirektor des Kantons Aargau drangen sich auf.
In diesem Zusammenhang bitte ich den Regierungsrat um die Beantwortung der folgenden Fragen:
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1. Erachtet der Regierungsrat die bisherige Zusammenarbeit mit dem Kanton Aargau als sinnvoll?

Wie hoch ist die Summe, welche der Kanton Aargau fiir die Beschulung seiner Gymnasiastinnen und
Gymnasiasten jahrlich an den Kanton Basel-Stadt bezahlt?

3. Ist der Regierungsrat bereit, mit dem Kanton Aargau Gesprache zu fiihren mit dem Ziel, diese sinnvolle
Zusammenarbeit fortsetzen zu kdnnen?
4, Ist es denkbar, mit den Partnerkantonen im Bildungsraum Nordwestschweiz Planungsszenarien zu prifen,

die eine Optimierung des Angebots und eine nachhaltige Kapazitatsplanung erméglichen und dabei ein
spezielles Augenmerk auf die Schilerinnen und Schiiler aus den Gemeinden Allschwil und Schénenbuch
und den Solothurner Gemeinden zu legen, die Gymnasien in Basel-Stadt besuchen kdnnen?

Patricia von Falkenstein

Interpellation Nr. 75 (September 2018) 18.5259.01
betreffend Alcon-Hauptsitz in Basel i i

Der Novartis-Konzern fuhrt derzeit mit der Firma Alcon eine starke Sparte im Bereich der Augenheilkunde. Dabei
handelt es sich bei Alcon um einen eigenen Konzern mit einer weltweiten Prasenz, insgesamt iber 25'000
Mitarbeitenden und einem Umsatz von knapp 7 Milliarden US-Dollar.

Nun beabsichtigt Novartis, Alcon abzuspalten und als eigenen Konzern an die Bérse zu bringen. Dank ihrer
Grosse wirde sich Alcon in der Schweiz unter die 20 gréssten bdrsenkotierten Firmen einreihen. Novartis liess
verlauten, dass der Hauptsitz in der Schweiz errichtet werden soll, wo genau, werde derzeit noch abgeklart — eine
einmalige Chance fir den Kanton Basel-Stadt!

Der Hauptsitz von Alcon in Basel ware zweifellos eine weitere Aufwertung des Wissenschafts- und
Wirtschaftsstandortes Basel. Zusétzlich zu Arbeitsplatzen und Steuereinnahmen wiirde Basel mit dem Alcon-
Hauptsitz auch von der gegenseitigen Befruchtung mit dem kirzlich neu geschaffenen Institut fiir Ophthalmologie
(I0B) enorm profitieren. Insgesamt hatte die Schaffung des Konzernhauptsitzes von Alcon in Basel also ein
grosses Potential fur die weitere Starkung von Basel als Cluster im Bereich Pharma und Healthcare.

Die CVP Basel-Stadt ist sich dieser Chance bewusst und vertritt klar die Meinung, dass der Regierungsrat sich
hierfur aktiv einsetzen soll.

Dementsprechend mochte ich der Regierung folgende Fragen stellen:

1. Wirde die Ansiedlung von Alcon als grossen Konzern in Basel eine Aufwertung unseres Wissenschafts-
und Wirtschaftsstandortes bedeuten und eine klare Verstérkung des bestehenden Clusters im Bereich
Pharma und Healthcare?

2. Waére mit einer grosseren Anzahl neuer Arbeitsplatze in Basel zu rechnen?

3. Ist der Regierungsrat gewillt, sich fiir Basel als Hauptsitz von Alcon aktiv zu engagieren? Bestehen
raumliche Moglichkeiten flr einen solchen Firmensitz in Basel, z.B. auf dem Rosentalareal? Ist allenfalls
ein gemeinsames Vorgehen mit Basel-Landschaft angezeigt?

Andrea Elisabeth Knellwolf

Interpellation Nr. 76 (September 2018) 18.5261.01
betreffend behindertengerechter Gestaltung der Tram- und Bushaltestellen ohne i i
Gefahrdung des Fussganger- und Veloverkehrs

Die neu behindertengerecht gestalteten Tram- und Bushaltestellen sind fiir Velofahrerinnen und —Fahrer und fur
Fussgéngerinnen und Fussgénger gefahrlich. Die erhdhten Trottoirkanten fuhrten zu zahlreichen Stirzen. Fur
Velos ist der Abstand zwischen Kante der Haltestelle und Schiene sehr klein, man ist gezwungen, zwischen den
Schienen zu fahren, doch auch das Manéver des Uberfahrens der Schiene ist gefahrlich, nicht nur bei nasser
Fahrbahn. Fussgéinger haben Miihe mit der ungewohnten Hohe beim Uberqueren der Fahrbahn, es besteht
Sturzgefahr und zahlreiche Unfélle sind bereits geschehen.

Es ist unbestritten, dass Menschen mit einer Behinderung Zugang zu Tram und Bus haben mussen, ohne auf
Hilfe Dritter angewiesen zu sein. Um diese berechtigte Forderung zu erfillen, braucht es aber keine Erh6hung
des Trottoirs auf der ganzen Lange der Tram- oder Bushaltestellen, Es gentgt, wenn in einem bezeichneten Teil
der Haltestelle der Zugang zum Tram oder Bus gewabhrleistet ist.

In einer Antwort des Bundesrates auf entsprechende Fragen im Nationalrat heisst es: ,Grundsétzlich muss jede
Tramhaltestelle die infrastrukturseitige Voraussetzung fiir den niveaugleichen Einstieg bei mindestens einem
Zugang pro Tramzug erfllen. Abweichungen sind mdglich und richten sich nach dem wirtschaftlichen Aufwand,
den Anliegen der Betriebs-/Verkehrssicherheit bzw. des Heimatschutzes und nach dem zu erwartenden Nutzen
fir Personen mit einer Beeintrachtigung. In diesem Fall hat das Verkehrsunternehmen eine angemessene
Ersatzlésung anzubieten. Gemass der Verordnung tber die behindertengerechte Gestaltung des 6ffentlichen
Verkehrs ist diese Ersatzlésung durch Hilfestellung des Personals des Unternehmens zu erbringen.”

Hinsichtlich der Gefahren fur den Veloverkehr dussert sich der Bundesrat wie folgt: “Wenn die Bedurfnisse der
Velofahrenden nach Sicherheit die Interessen der mobilitatseingeschrankten Personen nach einem autonomen
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Ein-/ Ausstieg an mehreren Fahrzeugtiiren tiberwiegen, kdnnen Teilerh6hungen anstelle von Erhéhungen auf der
gesamten Perronlange realisiert werden.”

Diese Antworten zeigen, dass der Kanton Basel-Stadt und die BVB nicht gezwungen sind, Erhéhungen des
Trottoirs auf der ganzen Lange der Haltestelle durchzufuhren, wie das in der Regel gemacht wurde und noch
weiter geplant wird. Den Bedurfnissen von Menschen mit einer Behinderung kann auch entsprochen werden,
wenn bloss Teile der Haltestelle eine Erhéhung aufweisen. Ein solches Vorgehen wiirde die Unfallgefahr fiir
Velofahrende und Fussganger erheblich reduzieren.

Da die Tramtypen bekannt sind und man weiss, wo die Turen sind, wenn das Tram an einem genau bestimmten
Punkt hélt, muss es mdglich sein, die Stellen zu bezeichnen, wo sich die behindertengerechten Zugéange von
Tram und Bus befinden. Prazises Halten ist méglich, wie auch der U-Bahnverkehr in Gross-Stadten zeigt. Die
Verkehrsbetriebe verfiigen nicht Gber unendlich viele verschiedene Fahrzeuge, so dass es mdglich ist zu
bestimmen, wo welcher Tram- oder Bus-Typ halten muss, um den Zugang sicher zu stellen.

In diesem Zusammenhang bitte ich den Regierungsrat um die Beantwortung folgender Fragen:

1. War sich der Regierungsrat der Rechtslage, wie sie jetzt vom Bundesrat bestatigt wird, bewusst, als die
Umgestaltung der Haltestellen in Basel erfolgte?

2. Hat der Regierungsrat in Betracht gezogen, nur Teilabschnitte der Haltestellen zu erh6hen?

3. Erkennt der Regierungsrat, dass es auch mdglich ist, einzelne Haltestellen nicht mit baulichen

Massnahmen behindertengerecht zu gestalten, sondern den Zugang mit individueller Hilfe sicher zu
stellen, was unter anderem auch den Erhalt der Tramhaltestelle Airolostrasse sichern wiirde?

4. Teilt der Regierungsrat die Meinung, dass die Gefahren firr Velofahrende und Fussgénger erheblich
reduziert werden kdnnen, wenn nicht die ganze Lénge der jeweiligen Haltestelle erhdht wird, sondern nur
die Abschnitte vor den Turen von Bus oder Tram?

5. Erkennt der Regierungsrat, dass mit dem Verzicht auf die heutige Praxis Geld eingespart werden kdnnte,
ohne die Situation fur Menschen mit einer Behinderung zu verschlechtern?
6. Teilt der Regierungsrat die Meinung, dass die Gefahren, welche durch diese - nicht zwingende - Basler Art

der Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes fiir den Velo- und Fussgéanger-Verkehr staatlich
geschaffen wurden, beseitigt werden missen?

7. Ist der Regierungsrat bereit, die bestehende Praxis zu andern im Sinne der Antworten des Bundesrates?
Raoul I. Furlano

Interpellation Nr. 77 (September 2018) 18.5262.01
betreffend Nachtruhestérungen und Littering im Kleinbasel

Wie kirzlich in den Medien zu lesen war, ist im Bereich Rappoltshof/Untere Rebgasse zu Nachtzeiten fir die dort
wohnhaften Mieter wegen Larm kaum mehr an Schlaf zu denken. Es gibt Anwohner, die bezeichnen diesen Ort
als ,Zitat" - vorne Schweinebucht, hinten Nuttenbahnhof. Schon etliche Mal wurde auch ich auf dieses Problem
aufmerksam und von Anwohnern darauf angesprochen und um Hilfe gebeten. Um eine Verbesserung der
Situation herbeizufiihren versuchten Anwohner mit einem Schreiben an die zustéandigen Verwaltungsstellen auf
die unertrégliche Situation hinzuweisen. Offensichtlich wird aber von der zustandigen Stelle gar nicht erst richtig
darauf eingegangen: kurze negative Antwort, alles in Ordnung, ablegen im Ordner, fertig, Punkt. Dass es an
diesem Ort viele Anwohnende und Firmeninhaber hat, welche sich extrem gestort fiihlen, interessiert offenbar
Uiberhaupt nicht. Das grosste Problem ist die Take-Away Déner Bude ,Star-Grill", welche in einem Wohngebiet bis
morgens 05.00 Uhr geoffnet hat. Weil der ,Star Grill", welcher sich ausserhalb der Toleranzzone in der Unteren
Rebgasse befindet die ganze Nacht Uber offen hat, strémen die Sexarbeiterinnen, die Freier und die
mutmasslichen, dort ihrer Arbeit nachgehenden, dunkelhdutigen Drogenhandler von spatnachts bis in die friihen
Morgenstunden in dieses Take-Away, auch noch nach Ladenschluss. Natirlich begleitet von Gegrdle, lauten
Streitereien und Dreck, den man einfach Uberall auf der Strasse liegen lasst. Zudem wird der Abfall des ,Star
Grill" geméass Aussagen der Bewohner illegal entsorgt. Ein weiteres Problem sind die Sexarbeiterinnen, welche
oOfters gleich dutzendweise lautstark im Rappoltshof mitten in der Nacht abgeladen werden.

Das ist kein Zustand, der durch die dortigen Bewohner und Steuerzahlenden langer geduldet werden muss und
kann. Hier ist umgehend Handlungsbedarf angezeigt, bevor die Situation eskaliert. Es ist unversténdlich, wenn
man so offensichtlich nicht auf die Bedurfnisse der Bewohner dieser Stadt eingeht.

Ich danke dem Regierungsrat fiir die Beantwortung nachstehender Fragen:

1. Wurden die Larmklagen und Belastigungen durch die Bewilligungsbehodrden und die Polizei ernst
genommen?

- Wenn ja, was wurde bereits gemacht und was wird in Zukunft dagegen unternommen? (Bitte auch
zeitliche Ablaufe aufzeigen)

- Gegebenenfalls, warum haben die Massnahmen keine Wirkung?
- Wenn nein, warum werden keine Massnahmen an die Hand genommen?

2. Ist es aus Sicht des Regierungsrates den dortigen Bewohnern und Geschéftsinhabern zuzumuten, diese
Belastigungen noch langer erdulden zu missen?

3. Ist sich der Regierungsrat bewusst, dass sich solche gesetzeswidrigen Zonen schnell ausbreiten und
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dadurch noch viel gréssere Probleme entstehen?

4. Was gedenkt der Regierungsrat zu tun, um diese Situation zeitnah zu verbessern und zwar so, dass auch
die dort wohnhaften Mieter nicht mehr gestort werden?

5. Was gedenkt der Regierungsrat zu tun, um solchen Auswiichse in Zukunft besser im Griff zu haben,
notabene auch an anderen Orten in der Stadt?

6. Kann einem Restaurationsbetrieb die Bewilligung entzogen werden, wenn er nicht in der Lage ist, seinen

Abfall vor dem Geschaft wegzuraumen und sogar noch illegal entsorgt?
- Wenn ja, warum wird das hier nicht gemacht?

7. Ist ein Restaurationsbetrieb, welcher in einem Wohn- und Geschéftsgebiet eine Bewilligung erhélt bis
05.00 Uhr offen zu haben an gewisse Vorschriften gebunden, welche auch den Larm betrifft, welcher
durch seine Kundschaft vor seinem Geschaft verursacht wird?

8. Warum wird die Offnungszeit des ,Star Grill" nicht eingeschrankt oder dem Geschéft die Bewilligung
entzogen? Grund dazu besteht aus den vorliegenden Griinden ja ganz offensichtlich.
9. Warum kann der Star Grill seinen Abfall gemass Beobachtungen der Anwohnerschatt illegal in Containern
oder sogar Millwagen entsorgen ohne dass dagegen etwas unternommen wird?
Felix Wehrli
Interpellation Nr. 79 (September 2018) 18.5268.01

betreffend Kommunikationschaos und Verantwortung beim Sondermiillorand am Hafen

Die schwarze Rauchsaule des Brands der Sondermill-Bahnschwellen im Kleinhiininger Hafen war nach kurzer
Zeit in der ganzen Stadt sichtbar. Das Informationsbedirfnis der Bevolkerung war und ist entsprechend gross.
Spatestens als bekannt wurde, was brannte, flrchteten viele, dass der Rauch giftig gewesen sein kénnte.

Die Kommunikation wahrend und nach dem Brand war und ist jedoch ungeniigend. Mehrere Personen, die
wahrend des Brandes bei Feuerwehr oder Polizei anriefen, berichteten iber wenig hilfreiche Antworten. So
konnte beispielsweise die Frage nicht beantwortet werden, ob Personen, welche sich ausser Haus aufhielten, zu
ihrer Wohnung in der Nahe des Brandes gehen sollten oder die Gegend besser meiden sollten. Uber Twitter
wurde von Polizei und Rettung Basel-Stadt empfohlen das Gebiet zu umfahren und die Fenster zu schliessen.
Klare Anweisungen an Personen in Gartenbeizen oder auf der Strasse gab es keine. Erst rund 1,5 Stunden nach
Brandbeginn wurde gemass einem Bericht der TagesWoche die erste ICARO-Meldung an Radio- und
Fernsehanstalten zur Direktinformation der Bevolkerung versandt. Augenzeuglnnen berichten, dass das
Luftmessfahrzeug erst nach rund zwei Stunden am Hafen eintraf.

Erst drei Stunden nach Beginn des Brandes wurde die Offentlichkeit zur Gefahr fiir die Bevolkerung informiert.
Die Staatsanwaltschaft gab bekannt, dass keine Gefahr bestanden habe’. Spéter wurde dank Mediennachfragen
bekannt, dass nur ,leichtflichtige akut toxische Schadstoffe” gemessen werden konnten. Ob ein Risiko einer
langerfristig wirkenden Beeintrachtigung der Gesundheit durch den Rauch besteht, ist bis heute unklar. Ebenso,
ob in der Zeit vor Eintreffen des Messfahrzeugs eine (akute) Gefahr bestand. Auf die berechtigte Frage, weshalb
die Eisenbahnschwellen als Sondermill gelten und in Sondermdilléfen verbrannt werden mussen, aber der Rauch
des Bandes am Hafen ungefahrlich gewesen sein soll, gibt es keine Antwort. Uber die Gesundheitsgefahrdung
durch den Rauch wird medial spekuliert, ohne dass es eine offizielle Stellungnahme der kantonalen Stellen dazu
gibt. Es scheinen sich alle aus der Verantwortung ziehen zu wollen.

Beim Schwellenbrand am Hafen und der vorgangigen Beurteilung der potentiellen Gefahr, die durch die Lagerung
der Bahnschwellen in Kauf genommen wurde, waren diverse kantonale Stellen und Departemente involviert:
Kontrollstelle fiir Chemie- und Biosicherheit (GD), Amt fir Umwelt und Energie (WSU), Lufthygieneamt beider
Basel (WSU), Feuerwehr (JSD), Polizei (JSD), Feuerpolizei (Gebaudeversicherung, FD), Staatsanwaltschaft
(JSD) und Medienreferat (JSD). Fir Aussenstehende ist schwierig nachzuvollziehen, wer zustéandig ist, wer die
Federfuhrung hat, wer entscheidet, ob die Bevolkerung gewarnt wird oder nicht etc.

In der Hoffnung, dass eine Klarung der Verantwortlichkeiten einer offenen und transparenten Information dient,
bitte ich den Regierungsrat folgende Fragen zu beantworten:

1. Waren beim Schwellenbrand weitere, in dieser Interpellation nicht aufgefiihrte Amter involviert?

2. Welche weiteren Stellen kénnen bei anderen Ereignis- und Storfallen involviert sein?

3. Gibt es Unterschiede zwischen Ereignissen in Betrieben, die der Storfallverordnung unterstellt sind (wie
der Hafen) und anderen Ereignissen?

4, Welche dieser Stellen ist im Ereignisfall fur die Koordination aller Amter verantwortlich? Welche Stelle tragt
die Verantwortung, dass andere Amter rechtzeitig informiert und involviert werden?

5. Welche Stelle tragt die Verantwortung flr die Einschatzung des Ereignisses und die Gefahr fir Mensch
und Umwelt?

6. Welche Stelle tragt die Verantwortung fir die Kommunikation gegeniiber der Offentlichkeit? Welche Stelle

ist verantwortlich flr die Beantwortung von Fragen der Bevolkerung, welche sich bei den Notfallnummern
melden? Wie wird sichergestellt, dass diese tiber die notwendigen Informationen verfiigt, um die Fragen
der Bevolkerung nitzlich beantworten zu kénnen?

7. Welche Behdrde tragt die Verantwortung, dass die Bevolkerung nicht grossflachiger und konsequenter
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gewarnt und erst Stunden nach Beginn des Brandes uber die Gefahr fur die Bevolkerung kommuniziert
wurde? Weshalb wurde erst so spat iber die Gefahr informiert?

8. Stimmt es, dass die Messungen erst langere Zeit nach Brandbeginn durchgefiihrt wurden? Welche
Schadstoffe wurden gemessen? Wurden auch kanzerogene Anteile untersucht? Worauf griindet die
Aussage, dass die Immissionen nicht gesundheitsschédlich sind? Wann werden die Ergebnisse weiterer
Analysen zur Gesundheitsgefahr bekannt gegeben?

9. Ist die Regierung gewillt, fiir Ereignis- und Storfélle eine zentrale Stelle (One-Stop-Shop) zu bestimmen,
die auch fir die Bevolkerung sichtbar und kontaktierbar ist, um die grundlegenden Informationsprobleme
zu beseitigen?

10. An welche Stellen kann sich die Bevdlkerung wenden, um Rauch, Gestank oder andere Zeichen einer
Gefahrdung zu melden?

! http://www.stawa.bs.ch/nm/2018-brandfall-stawa-16.html
2 https://tageswoche.ch/gesellschaft/der-brand-im-basler-hafen-wirft-fragen-auf
Tonja Zurcher

Interpellation Nr. 81 (September 2018) 18.5271.01

betreffend Ausschaffung krimineller Auslander — Hartefalle diirfen nicht zur Regel werden
Die Umsetzung der von Volk und Standen angenommenen Volksinitiative "Fur die Ausschaffung krimineller
Auslander (Ausschaffungsinitiative)" verlangt in Art. 66a StGB, dass Auslander, die bestimmte strafbare
Handlungen begehen, durch ein Gericht automatisch des Landes verwiesen werden. Nur in absoluten
Ausnahmeféllen kann ein Gericht von einer Landesverweisung absehen.

Ich bitte den Regierungsrat um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Wie viele der in Art. 66a Abs. 1 StGB genannten strafbaren Handlungen wurden seit dessen Inkrafttreten
in unserem Kanton durch Auslander begangen, aufgeschlisselt nach strafbarer Handlung und
Aufenthaltsstatus?

2. Wie viele dieser Falle wurden durch ein Gericht beurteilt?

3. Weshalb wurden die anderen Félle nicht durch ein Gericht beurteilt? Wem kommt hier die
Entscheidungskompetenz zu?

4. In wie vielen der genannten Falle wurde eine Landesverweisung angeordnet und aus welchen Griinden

wurden bei den ibrigen auf eine solche verzichtet, aufgeschliisselt nach Gerichten (Standorte) bzw.
Strafbefehlsverfahren?

5. Wie viele der angeordneten obligatorischen Landesverweisungen wurden vollzogen bzw. aus welchen
Griinden noch nicht vollzogen?
6. Wem kommt die Entscheidungskompetenz zu, zu entscheiden, ob in einem Fall von Art. 66a StGB eine

Anklage an das Gericht erfolgt oder nicht? Bestehen entsprechende Weisungen? Wer bt die
Oberaufsicht aus?

7. In wie vielen Féllen wurde seit Inkrafttreten von Art. 66abis StGB eine fakultative Landesverweisung
beantragt?

8. In wie vielen dieser Falle wurde vom Gericht eine fakultative Landesverweisung ausgesprochen?

9. Wem kommt die Entscheidungskompetenz zu, zu entscheiden, ob eine fakultative Landesverweisung

beantragt wird? Bestehen entsprechende Weisungen? Wer Ubt die Oberaufsicht aus?
10.  Welche Praxis bzgl. der angeordneten Dauer hat sich in unserem Kanton etabliert?

11.  Teilt die Regierung die Auffassung, dass jede durch Auslander begangene strafbare Handlung gemass
Art. 66a Abs. 1 StGB zwingend durch ein Gericht beurteilt werden sollte, damit dem Willen des
Verfassungs- bzw. Gesetzgebers entsprochen wird?

12. Erachtet die Regierung die herrschende Praxis als geeignet, um den Willen des Verfassungs- bzw.
Gesetzgebers in Art. 66a StGB zu verwirklichen?

Pascal Messerli

Interpellation Nr. 82 (September 2018) 18.5275.01

betreffend die Durchsetzung von Verkehrs- und Parkierregeln

Vor rund dreieinhalb Jahren trat das Gestaltungskonzept Innenstadt als Bestandteil des Entwicklungsrichtplans
Innenstadt in Kraft. Es sieht vor, Strassen, in denen bauliche Arbeiten anfallen, im gemass Teilrichtplan
definierten Perimeter Innenstadt einheitlich zu gestalten. So geschehen zum Beispiel mit der Rittergasse. Geplant
ist nun auch die entsprechende Umgestaltung der St. Alban-Vorstadt. Einige Anwohnerinnen sprechen sich
gegen diese Gestaltung aus. Sie beflrchten offenbar, dass die Gehwege nicht als solche respektiert werden,
wenn sie nicht — wie die heutigen Trottoirs — erh6ht sind. Autos wirden darauf parkieren, Velos und Autos wirden
im Bedarfsfall auf diese Flachen ausweichen. Dabei berufen sich einige auch auf die Rittergasse, wo solches
Verhalten zu beobachten sei, insbesondere stehen dort oft auf der ganzen Lange von Kunstmuseum bis
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Standesamt parkierte Fahrzeuge. Gleichzeitig herrscht Konsens, dass die Gestaltung der Rittergasse, asthetisch
gelungen ist und dass es Sinn macht, ein einheitliches Gestaltungskonzept innerhalb des Perimeters zu haben.

Der Widerstand gegen die geplante Umgestaltung der St. Alban-Vorstadt richtet sich also eigentlich nicht gegen
die fachliche Ausarbeitung des Projektes und auch nicht gegen das Gestaltungskonzept. Er begriindet sich
vielmehr darin, dass Verkehrs- und Parkierregeln andernorts nicht befolgt werden und man gleiches auch fir die
Strasse vor der eigenen Haustir befurchtet. Das ist bedauerlich.

Es ist Sache der Polizei, Verkehrs- und Parkierregeln durchzusetzen. Wird dies nicht gemacht, werden also
eigene kantonale Gestaltungskonzepte in Verruf gebracht. Das ist nicht im Interesse des Kantons — weder aus
Bevdlkerungssicht noch im Hinblick auf die touristische Attraktivitat.

Der Regierungsrat wird gebeten, folgende Fragen zu beantworten:

- Teilt die Regierung die Einschatzung, dass sich der Widerstand fiir die Umgestaltung der St. Alban-
Vorstadt im Fehlverhalten von Verkehrsteilnehmenden begriindet — und nicht im eigentlichen Projekt oder
im Gestaltungskonzept?

- Wieso setzt die Polizei das Parkier- und Fahrverbot in der Rittergasse nicht konsequent durch?

- Die Rittergasse ist eine durch viele Schilerinnen und Schuler frequentierte Strasse, sie fihrt zum
Gymnasium am Munsterplatz und zur Primarschule Miinsterplatz. Teilt die Regierung die Auffassung, dass
die auf den Gehbereichen parkierten Fahrzeuge ein Sicherheitsrisiko fiir die Schulkinder darstellen, weil
diese zu Fuss auf die Fahrbahn ausweichen missen und weil die Situation untbersichtlich wird?

- Welche Massnahmen sind am besten dazu geeignet, in den neu gestalteten Innenstadt-Strassen die
geltenden Gesetze durchzusetzen?
Was spricht fur Poller (wie mit Ratschlag 18.0387 vorgesehen)? Welche Vor- und Nachteile hat
(erganzend?) das Verteilen von Bussen? Gibt es statistische Erhebungen, die belegen, wie schnell solche
Durchsetzungs-Massnahmen eine Wirkung zeigen?

- Es entsteht der Eindruck, dass Ausnahmebewilligungen von Gewerbetreibenden (Gewerbeparkkarte) zu
freizligig ausgenutzt werden. Die Regelung besagt, dass das Fahrzeug ausserhalb der markierten
Parkierfelder abgestellt werden darf, wenn Material aus- oder eingeladen werden muss resp. wenn das
Fahrzeug eine Werkstatt enthalt. Die abgestellten Fahrzeuge bleiben aber auch dann noch viele Stunden
stehen, wenn der Aus- oder Einladevorgang langst abgeschlossen ist. Wie kontrolliert die Polizei die
Einhaltung der Sonderbewilligungen fir das Gewerbe?

- Wie viele Fahrzeughalter wurden im Perimeter des Gestaltungskonzepts Innenstadt im Jahr 2017 gebiisst,
weil sie
- ohne Bewilligung oder ausserhalb der erlaubten Zeiten in die Innenstadt fuhren?

- ihr Fahrzeug illegal abgestellt haben?
- die Ausnahmebeuwilligung fir Gewerbetreibende zu freizligig ausgenutzt haben?

- Und wie schéatzt der Regierungsrat jeweils das Verhaltnis von Gebiissten zu Ungebissten?

- Ist der Regierungsrat bereit, mit einer konsequenteren Durchsetzung der Verkehrs- und Parkierregeln in
der Innenstadt dafiir zu sorgen, dass die neu gestalteten Strassen als das wahrgenommen werden
kdnnen, was sie eigentlich sind (namlich asthetisch ansprechend, auch aus historischer Sicht klug
gestaltete Strassenziige)?

Lisa Mathys

Interpellation Nr. 83 (September 2018) 18.5277.01
betreffend Mediensprecher, Drucksachen und Kampagnen

Uber die letzten Jahre hinweg fallt augenscheinlich auf, dass sich in den Departementen mehr Personal fiir
interne und externe Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit einsetzt. Zahlreiche Mediensprecher, aber auch
Publikationen und Kampagnen werden fiir den Kanton eingesetzt.

In vielen Bereichen haben ,Mediensprecher* fiir interne und externe Kommunikation, und Offentlichkeitsarbeit
ihre Berechtigung. Die Finanzkommission hat sich denn auch im Rahmen des Budgets 2018 mit den
verschiedenen Drucksachen der Verwaltung beschéftigt.

Der Regierungsrat wird daher um die Beantwortung folgender Fragen gebeten:

1. Wie viele Personen sind mit welchem Pensum aufgeschlisselt nach Departeme__nt, Dienststelle,
Stabsstelle (Generalsekretariat) mit interner und externer Kommunikation oder Offentlichkeitsarbeit
beschaftigt?

a) Wie viele Mediensprecher sind fir den Kanton Basel-Stadt am Stichtag 10.09.2018 im Einsatz
(Headcount)?

2. Wie haben sich die Personal- und Sachkosten (inklusive Versandkosten) aufgeschliisselt nach
Departement, Dienststelle, Stabsstelle (Generalsekretariat) in den letzten finf Jahren entwickelt?

a) Kann der Regierungsrat eine Zunahme der Kosten bei der internen und externen Kommunikation und
Offentlichkeitsarbeit feststellen? Falls ja, welche Massnahmen will der Regierungsrat diesbeziglich
ergreifen?

b) Wie hoch belaufen sich die Ausgaben fiir Werbezwecke/Kampagnen insgesamt im Jahr 2017
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(Inserate/Plakate/Werbung in Medien/Social Media etc.)?
¢) Unter welchen Konten werden ublicherweise Publikationen und Kampagnen budgetiert?

3. Welches Fazit kann der Regierungsrat aus der Anregung betreffend ,Priifung der Notwendigkeit der
Drucksachen” der Finanzkommission ziehen (Bericht der Finanzkommission zum Budget 2018,
Drucksachen, Kapitel 4.5, Seite 18 und 19)?

a) Wo werden die Publikationen fiir den Kanton gedruckt?
b) Kann der Regierungsrat ausschliessen, dass Drucksachen im Ausland gedruckt werden?
Alexander Groflin

Interpellation Nr. 84 (September 2018) 18.5278.01
betreffend Elterninformationen beim Schulstart i i

Vor ein paar Wochen hat das neue Schuljahr angefangen: Vorfreude und Aufregung begleiten diese Zeit.

Doch vor allem fiir Neuzugezogene oder fiir Eltern, die unser Schulsystem nicht gut kennen, stellt der
Schulanfang auch eine Herausforderung dar. Viele wissen oft nicht, wie sie mit Lehrkraften kommunizieren sollen
oder wie sie ihre Kinder unterstiitzen kénnen. Auf den ersten Blick mag es nicht so dramatisch wirken, langfristig
kann es jedoch negative Konsequenzen fir die Schullaufbahn der betroffenen Kinder haben.

Die Forderung der Kommunikation zwischen Schulen, Lehrpersonal und Eltern ist daher eine unabdingbare
Voraussetzung fur die Verbesserung der Lebenschancen und fiir das allgemeine Wohlbefinden der betroffenen
Kinder.

Eltern sollten ihre Kinder unterstiitzen kénnen und dementsprechend Uber die notwendigen Informationen zum
schweizerischen Schulsystem und zu den vielfaltigen Unterstiitzungsmaglichkeiten verfligen.

Ein verstérkter Dialog zwischen Schulen, Lehrpersonen und Eltern wirde sicherlich in den Bereichen wie
Frahférderung, Lernunterstitzung, interkulturelle Kompetenzen, Mehrsprachigkeit, soziale Durchmischung der
Klassen, Durchlassigkeit der Bildungswege und Unterstiitzung bei der Berufswahl und Lehrstellensuche einiges
beitragen.

Auch die Informationsférderung und Sensibilisierung der Eltern zu ihrer Rolle bzw. zu ihren Aufgaben in
Bereichen wie forderliche Lernbedingungen (genugend Schlaf, gesunde Ernahrung, TV- oder
Sozialmedienkonsum), aber auch zu ihren Mitwirkungsméglichkeiten und bereits bestehenden
Informationsplattformen (wie Elternanlassen) in den Schulen wiirden in diesem Zusammenhang viel bewirken.
Denn fiir Eltern — unabhangig von ihrer Staatsbirgerschaft — gibt es schon viele Partizipationsmaoglichkeiten in
Basel. Die Teilnahme von Eltern mit Migrationshintergrund an solchen Anlassen oder Gremien, wird jedoch durch
verschiedene Hindernisse (wie z.B. Sprachbarrieren) erschwert.

Es gibt Eltern, die an einem Elternabend mit so vielen neuen Informationen konfrontiert werden, dass sie
Uberhaupt nicht in der Lage sind, eigene Fragen zu stellen. Um dieser Problematik entgegenzuwirken ware es
zum Beispiel denkbar, unabhéngig von den Elternabenden, mehrstufige obligatorische Veranstaltungen (je nach
Bedarf workshopartig) oder Kurse zu lancieren, die Informationen tiber unser Schulsystem vermitteln.

In diesen Veranstaltungen oder Kursen gabe es die Moglichkeit, ein Gefass zum Austausch Gber verschiedene
Themenbereiche zu schaffen. So kénnten Diskussionen zum Thema ,kulturelle Gemeinsamkeiten und
Unterschiede beztiglich der Rolle der Schulen und der Eltern“ durchgefiihrt werden oder kénnte der Frage
nachgegangen werden, mit welchen Vor- und Nachteilen Lehr- und Universitatsabschliisse verbunden sind.

Auch die Einstufung von neuzugezogenen Kindern ist nicht einfach und auch in diesem Bereich braucht es neue
Uberlegungen. Neuzugezogene Kinder werden immer nach Alter eingestuft und nicht nach Fahigkeiten. Das
Erziehungsdepartement sollte Tests in verschiedenen Sprachen erstellen und eine kindgerechte Gestaltung der
Einstufungstests gewabhrleisten.

Fir die Integration und den Schulerfolg der betroffenen Kinder miissen sich Eltern wie auch Schulen und
Lehrpersonal gemeinsam engagieren.
Aufgrund dieser Ausganglage bitte ich die Regierung um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Schulsysteme unterscheiden sich stark von Land zu Land. Welche Massnahmen oder Projekte gibt es im
Kanton Basel-Stadt bzw. in den einzelnen Schulen zur Informationsvermittiung beztglich des
schweizerischen Schulsystems fiir Neuzugezogene und/oder Eltern mit Migrationshintergrund?

2. Welche Massnahmen sind in den kommenden Jahren geplant, um den Informationsstand zum
schweizerischen Bildungssystem von neuzugezogenen Personen bzw. Eltern mit Migrationshintergrund
zu fordern?

3. Wie wird den Kindern in den Schulen bei Schwierigkeiten geholfen, wenn die Eltern Analphabeten sind?

4. Elternrate und Schulréte sind wichtige Gremien der Volksschulen und fungieren als Bricke zwischen
diesen und der Offentlichkeit. Gibt es Angaben zum Engagement von Eltern mit Migrationshintergrund auf
dieser Ebene? Wenn nein: Sind bestimme Massnahmen in diesem Zusammenhang geplant?

5. Kdnnte sich die Regierung vorstellen, mit mehrstufigen Veranstaltungen oder Kursen zur Verbesserung
der Informationen zwischen Schulleitungen und Elternorganisationen in den Schulen beizutragen?

6. Unsere Gesellschatft ist vielfaltig. Gibt es Projekte oder Angebote, mit denen die Kinder informiert werden,
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wie sie mit kulturellen Unterschieden umgehen kénnen?

7. Gibt es Projekte und Angebote in den Schulen, um die interkulturellen Kompetenzen von den Kindern zu
fordern?
8. DaZ-Lehrpersonen haben eine spezielle Funktion bei der Unterstiitzung der neuzugezogenen Eltern und

Kinder. Ist eine Zusatzaushildung fiir DaZ-Lehrerinnen sowie fiir Lehrerinnen der Integrationsklassen
obligatorisch? Wenn ja, welche Zusatzkompetenzen vermittelt sie? Wer sind die Anbieter?

9. Die Einstufung von neuzugezogenen Kindern ist etwas, das Zeit und einen sehr sensiblen Prozess
braucht. Wie werden die Einstufungen derzeit vorgenommen?
10. Inwiefern werden die Kompetenzen und Féhigkeiten im Einstufungsprozess von neuzugezogenen Kindern
berlicksichtigt?
Mustafa Atici
Interpellation Nr. 85 (September 2018) 18.5279.01

betreffend Messehalle
Das Anliegen der Quartierbevilkerung - ein Gedankenspiel.

Gemass Berichterstattung der BZ vom 6. September 2018 besteht die Mdglichkeit, dass die Messe auf Grund
ihrer finanziellen Situation einzelne Hallen veraussern kénnte. Der Kanton Basel-Stadt hat bereits Interesse an
den Hallen bekundet. Bereits mit konkreten Ideen hat sich Herr Ott, Stadtentwickler Kanton Basel-Stadt in der BZ
gedaussert. Nun hat sich eine Gruppe aus Bewohnerlnnen des Quartiers gebildet, die sich in den 6ffentlichen
Diskurs einschalten will. Die Idee dieser Gruppierung ist eine ,Halle furs Quartier'. Die Halle 3 wirde sehr viele
quartierdienliche Méglichkeiten bieten, sei dies z.B. ein Saal fir 300 Personen fur Anlasse, ein Schwimmbad,
eine gedeckte Flache fur Sportnutzung (Trendsporthalle), Kindergarten, Quartiertreffpunkt, Bewegungsraume und
vieles mehr. Es gibt viele Bedirfnisse im Quartier, fir die eine ehemalige Messehalle ein perfekter Ort ware. Der
Anspruch der hiesigen Bevdlkerung fiir eine 6ffentliche, quartierdienliche Nutzung ist nachvollziehbar, hétte eine
solche Nutzung als eine Art neues ,Quartierzentrum’ doch eine starke Wirkung auf ein heute eher anonymes
Quartier.

In diesem Zusammenhang bitte ich den Regierungsrat um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Falls eine oder mehrere Hallen in den Besitz von Basel-Stadt tibergingen, ware der Regierungsrat offen flir
die Anregungen aus der Quartierbevélkerung?

2. Waére der Regierungsrat offen fir spannende, quartierdienliche Nutzungskombinationen, welche den
Bedirfnissen der Bevdlkerung entsprachen?

3. Konnte der Regierungsrat das Konzept unterstitzen, die heute stark trennende Wirkung der Hallen durch
eine offentlich orientierte Nutzung zu vermindern und dem Quartier damit mehr Zusammenhalt zu geben?

4, Ware der Regierungsrat bereit, zum Zweck einer bevélkerungsdienlichen Nutzung ein entsprechendes

Mitwirkungsverfahren durchzuftihren?
Kerstin Wenk

Interpellation Nr. 87 (September 2018) 18.5282.01
betreffend Kostenwelle bei den Basler Museen i i

Die FDP schatzt die Bemihungen der Basler Regierung ebenso wie die grossziigige und traditionsreiche
Unterstiitzung von Privaten fir die Mehrung und den Erhalt des kulturellen Erbes der Stadt Basel sowie fir
dessen Vermittlung sehr. Sie beobachtet aber mit Sorge die unkoordinierte Vorgehensweise des
Préasidialdepartements und die Konzeptlosigkeit bei der Planung und Umsetzung durch die Abteilung Kultur
hinsichtlich der Basler Museumslandschaft.

Medienberichten zufolge (bz 7.9.2018) plant die BVB ein neues Tram-Museum, dessen Betrieb von einer
Genossenschaft und der BVB — und damit der &ffentlichen Hand — getragen werden soll. Dies wird nur 14 Monate
nach dem Beschluss des Regierungsrates, das Schweizer Sportmuseum nicht l[&nger als 2018 zu finanzieren —
und damit dessen Ende zuzulassen — kommuniziert. Gleichzeitig berichten die Medien, dass die Regierung dem
Kunstmuseum Basel zusétzlich Fr. 2 Mio. an die Betriebskosten gewéhren will (bz/baz 7.9.2018), wahrend ein
Entscheid Uber eine gewaltige Grossinvestition fiir einen Neubau des Naturhistorischen Museums und des
Staatsarchivs am Voltaplatz mit einem zusatzlichen Betriebsmittelbedarf von jahrlich Fr. 2,4 Mio. bevorsteht. Fir
das vom Prasidial- und Baudepartement geplante Mammutprojekt, das im Gegensatz zur Erweiterung des
Kunstmuseums (2016), des Museums der Kulturen (2011) und des Antikenmuseums (2001) ohne private Mittel
finanziert werden soll, werden Fr. 214 Mio. veranschlagt. Hinzu kommt die Sanierung des Museums an der
Augustinergasse, des sog. Berri-Baus, die ohne Neueinrichtung fur die museale Nachnutzung durch das
Antikenmuseum und ohne dessen vom Regierungsrat im Mai 2018 beschlossenen Umzug auf knapp Fr. 100 Mio.
geschatzt wird. Mit Umzug und Einrichtung der Sammlung werden die Kosten fiir diese Rochade auf Fr. 120 Mio.
ansteigen.

Die Ergebnisse der Betriebsanalyse des Kunstmuseums liegen seit vergangenem Friihling vor und wurden
letzten Freitag kommuniziert. Es besteht Handlungsbedarf und einige wenige Massnahmen wurden schon
ergriffen, andere werden noch folgen. Ausser Frage steht, dass das Kunstmuseum damit auf gutem Weg ist.
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Doch wird seit langerem eine dringende Sanierung des Altbaus des Kunstmuseums mit einem angeblichen
Investitionsbedarf von Fr. 100 Mio. vor sich hergeschoben wie auch die baulichen Mangel des Historischen
Museums am Barfiisserplatz und die Sanierung des Kirschgartens vom Prasidialdepartement systematisch
bagatellisiert oder verschwiegen werden, obwohl hier vermutlich abermals mit héheren achtstelligen Investitionen
zu rechnen ist. Die lang erwartete und tber Jahre entwickelte Museumsstrategie vom Dezember 2017 behandelte
all diese bevorstehenden Problemfelder nicht und lasst die dringend notwendige Gesamtschau vermissen.
Stattdessen oszilliert das Préasidialdepartement seit jeher zwischen Symptombekampfung und Konzeptlosigkeit
und férdert damit einen Wildwuchs in der Museumslandschaft, der mit der jingsten Museumsinitiative der BVB
einen neuen Héhepunkt erreicht hat.

Es rollt also eine Kostenwelle auf uns zu. Die Frage ist nicht ob, und auch nicht wann sie eintrifft. Die Frage ist, ob
wir auf sie vorbereitet sind. Es kommen Kosten auf den Kanton Basel-Stadt zu, die eine halbe Milliarde Franken
Uibersteigen.

Inzwischen wurde bekannt, dass die MCH Group Basel iiber den Verkauf obsolet gewordener, mit éffentlichen
Geldern finanzierter Messehallen nachdenkt. Vor diesem Hintergrund bitte ich den Regierungsrat, folgende
Fragen zu beantworten:

1. Welche Szenarien der Finanzierung, welche Alternativen, und welche vorbehaltenen Entschliisse hat das
Prasidialdepartement parat? Woher kommt die halbe Milliarde fiir die staatlichen Museen?
2. Warum werden die Betriebsanalysen der staatlichen Museen nacheinander anstatt gleichzeitig

durchgefiihrt? Das Prasidialdepartement muss doch ein Interesse daran haben, so bald als méglich
Klarheit Uber den bevorstehenden Finanzierungsbedarf aller Museen zu erhalten.

3. Kann der Regierungsrat den Investitionsbedarf aller kantonalen Museen fur bauliche Sanierungen,
Platzbedarf und Rochaden der nachsten zehn Jahre beziffern und wie hoch ist er insgesamt, wenn der
Neubau am Voltaplatz mitberiicksichtigt wird?

4. Wie hoch ist der rAumliche Mehrbedarf fir Ausstellungen und Lager von allen kantonalen Museen in den
néachsten zehn Jahren? Gibt es hierzu konkrete Schatzungen oder Dokumente?
5. Ist es angesichts der frei werdenden Flachen auf dem Areal der Messe Basel noch opportun und als

nachhaltig einzustufen, ein Staatsarchiv in einem Schwemmlandgebiet am Voltaplatz zu planen, wenn mit
einer Umrlistung der vorhandenen Messehallen raschere und giinstigere Losungen in Griffnéhe riicken?

6. Hat die Regierung geprift, ob mit einer Zwischennutzung in der Messe Basel das Naturhistorische
Museum Basel einen reduzierten Ausstellungsbetrieb wahrend der Sanierung des Berri-Baus fiihren
kénnte bis das Museum an der Augustinergasse fiir das Naturhistorische Museum wieder bezugsbereit
ist? Und ob hierbei die Anforderungen an die Sicherheit der Ausstellungsobjekte erfullt werden kdnnten?

7. Kann der Regierungsrat eine verbindliche zeitliche Aussage dazu machen, wann alle Betriebsanalysen der
kantonalen Museen vorliegen und wann damit alle Investitionskosten, der gesamte Raumbedarf und der
beim Kunstmuseum bereits ermittelte und in den anderen Museen noch zu eruierende tatséchliche
Betriebsmittelbedarf dem Grossen Rat bekannt gemacht werden?

Luca Urgese

Interpellation Nr. 88 (September 2018) 18.5283.01
betreffend falsche behdérdliche Angaben und fehlende Weisungen beim Mietwohnschutz

Am 10. Juni 2018 haben Basel und Riehen vier formulierte Mietwohnschutzinitiativen angenommen (,4xJA").
Zwei Initiativen haben die Kantonsverfassung erweitert, zwei weitere je ein kantonales Gesetz. Die beiden
korrigierten Gesetze sowie die neue Verfassung sind am 5. Juli 2018 in Kraft getreten.

Auffallig ist, dass die reich bestuckten behérdlichen Medienabteilungen bisher weder das Inkrafttreten noch erste
Ansatze zur Anwendung des mit 57, 62 und 71 Prozent Ja-Anteilen in drei von vier Féllen sehr klaren
Volkswillens kommuniziert haben.

Ebenso auffallig ist, dass die amtliche Gesetzessammlung bis heute falsche Angaben macht (Abruf: 10.09.2018
09:10h).

Falsche Angaben finden sich schliesslich bis heute auch auf der Website des Zivilgerichts (statt vieler:
http://www.zivilgericht.bs.ch/rechtsgebiete/mietrecht.html, Abruf: 10.09.2018 10:09h).

Aufgrund dieser Fakten und Uberlegungen frage ich die Regierung an:

1. Ist es rechtsstaatlich haltbar und staatspolitisch erwtinscht, dass die amtliche Gesetzessammlung auch in
ihrer elektronischen Fassung falsche Angaben macht und man sich nicht auf sie verlassen kann?

2. Unzulanglichkeiten betreffend die neuen § 11 Abs. 2 lit d sowie 8§ 34 Titel und Abs. 2 bis 6 der
Kantonsverfassung:

a) Wieso ist der neue § 11 (Wohnschutz, Recht auf Wohnen) bis heute nicht aufgeschaltet?

b) Wieso ist der erweiterte § 34 (Wohnschutz, Abbruchbewilligung, Mietzinskontrolle) erst vor kurzem
aufgeschaltet worden?

c) Wieso haben die betroffenen Amter keine internen Weisungen erarbeitet, um die bestehenden Normen
verfassungskonform anzuwenden (Auskunft PD 29.09.2018)?

d) Wieso erhalten Bauherren und Mietparteien keine Merkblatter zur Erlauterung, wie die bestehenden
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Normen gemass neuer Verfassung verfassungskonform angewandt werden?

e) Nach welchen Kriterien tragt beispielsweise das BGI in seinen Bauentscheiden der seit 5. Juli 2018
erforderlichen sozialen Bewilligungspflicht und der verlangten Mietzinskontrolle Rechnung?

3. Unzulanglichkeiten betreffend den neuen § 214b Abs. 2 und 3 des Einfihrungsgesetzes zum ZGB
(Mieterschutz bei Einzug, transparente Anfangsmieten):

a) Das bendtigte Formular liegt gemass Verwaltung bereits vor. Seit wann genau?
b) Warum soll es erst per 1. November 2018 verwendet werden und nicht schon per 5. Juli 2018?

4, Unzulanglichkeiten betreffend die neuen 88§ 2a und 3a des Gesetzes liber die Gerichtsgebihren
(Mieterschutz am Gericht):

a) Liegen die nétigen internen Weisungen vor?
b) Warum finden sich keine Merkblatter im Publikumsverkehr zu den Verfahrenserleichterungen?

¢) Warum enthdlt die Website des Zivilgerichts zu den Erleichterungen bei Gebihren (angeblich Fr.
750.00) und Parteientschadigungen (angeblich weiterhin zu bezahlen) bis heute falsche Angaben?

Beat Leuthardt

Interpellation Nr. 89 (September 2018) 18.5284.01
betreffend Anerkennung und Fdrderung der zu Fuss Gehenden: unter Anderem sind weder

das Trottoir noch eine Begegnungszone ein Parkplatz ad libitum, sondern gehdren primér
den Fussgangerinnen

Zu Fuss Gehende sind zugleich die wichtigsten wie auch die verletzlichsten Verkehrsteilnehmende im Kanton.
Fast jeder Weg, ob mit dem Velo, Tram oder Auto, beginnt und endet zu Fuss. Zu Fuss Gehende konsumieren
wenig Raum, machen keinen Larm und leisten einen aktiven Beitrag zur Minderung der Gesundheitskosten.
Trotzdem liegt der politische Fokus oft auf den anderen Verkehrsmodi. Es bestehen in der Tat viele Verbindungen
und Abhangigkeiten zwischen Massnahmen fiir zu Fuss Gehende und fiir die anderen Verkehrsmodi. Bei beiden
sind in den letzten Jahren einige Anderungen passiert. Vor diesem Hintergrund bittet der Interpellant den
Regierungsrat um die Beantwortung folgender Fragen:

Laut schweizerischem Strassenverkehrsgesetz Art. 43 Abs. 2 ist das Trottoir den Fussgéngerinnen vorbehalten.
Laut der Verkehrsregelnverordnung Art. 41 Abs. 1 und 1bis diirfen ausser Velos keine anderen Fahrzeuge auf
dem Trottoir parkiert werden.

1. Motos (Mofa, Roller, Motorrad) illegal auf dem Trottoir parkiert. In den letzten Jahren wurden in Basel
flachendeckend Velo-/Moto-Abstellflachen auf Allmend markiert. Sie liegen in der Regel wenige Meter
auseinander. Zudem sind um den Bahnhof SBB und am Rande der Innenstadt Flachen exklusiv nur fiir
Motos markiert worden. Sie dirfen gratis und zeitlich unbeschréankt benutzt werden. Trotzdem wird das
Parkierungsverbot fiir Motos ausserhalb von Markierungen auf dem Trottoir bis heute nicht durchgesetzt.

a) Geht der Regierungsrat mit dem Interpellanten einig, dass mit den neu geschaffenen
Abstellmdglichkeiten fir Motos die Zeit des Beide-Augen-Zudriickens vorbei ist und dass das
Parkierverbot auf dem Trottoir durchzusetzen ist?

b) Ist der Regierungsrat bereit, anderen Schweizer Stadten (u. A. Bern) zu folgen und fehlbare Moto-
Halterlnnen zu bissen, allenfalls mit einer vorangehenden Phase mit Verwarnungen?

c) Wie viele fehlbare Moto-Halterlnnen wurden 2017 gebisst und wie schatzt der Regierungsrat das
Verhéltnis von Gebussten zu Ungebussten?

d) Fur Parkplatze von Autos und Velos auf Privatareal gibt es Parkplatzverordnungen. Ist der
Regierungsrat bereit, diese Verordnungen zu erganzen, so dass der bestehende Parkraum flr Autos
so zu handhaben sei, dass er bei Bedarf auch durch Halterlnnen von Motos gemietet werden kann?

2. Velos auf dem Trottoir. Velos dirfen bei ausreichend Platz auf dem Trottoir abgestellt werden. Trotzdem
ware es aus Fussgangerinnen-Sicht zu begriissen, wenn nur vereinzelt Velos auf dem Trottoir
herumstehen.

a) Wenn zu viele Velos auf dem Trottoir stehen, kann im Strassenraum ein Velo/Moto-Feld markiert
werden. Was viele nicht wissen: Statt sich nur zu argern, kénnen sich Anwohnende in dieser Sache
beim Amt fir Mobilitat melden. Ist der Regierungsrat bereit, dies aktiver zu kommunizieren?

b) Immer wieder sind solche Veloparkplétze blockiert, zum Beispiel durch abgestellte
Zeitungsverteilungswagen, Motorrader etc., und die Velos stehen doch wieder auf dem Trottoir.
Werden — und wenn ja, bis wann — systematisch alle Veloabstellplatze mit Velostandern nachgerustet
(ausgenommen Felder, die wegen Festen etc. regelmassig frei sein miissen)?

c) Cargo-Velos sind im Vergleich zum Auto platzsparend und erfreulicherweise immer haufiger in
Gebrauch. Gleichzeitig haben viele Leute ein schlechtes Gewissen, sie auf dem Trottoir zu parkieren.
Doch die im Vergleich zu Zirich oder Bern im Prinzip sehr praktisch gestalteten Basler Velostander
haben den einzigen Nachteil, dass sie fur Cargo-Velos nicht ideal sind. Ist der Regierungsrat darum
bereit, als Ersatz Moto-Parkflachen oder die blaue Zone fir Cargo-Velos freizugeben?

d) Es kann gut sein, dass in der kommenden Zeit in Basel ein stationsgebundenes (Prinzip PubliBike)
Veloverleihsystem in Betrieb geht. Ist der Regierungsrat willens, die bendtigte Flache primar aus


https://www.zukunft-mobilitaet.net/78246/analyse/flaechenbedarf-pkw-fahrrad-bus-strassenbahn-stadtbahn-fussgaenger-metro-bremsverzoegerung-vergleich/
https://www.zukunft-mobilitaet.net/78246/analyse/flaechenbedarf-pkw-fahrrad-bus-strassenbahn-stadtbahn-fussgaenger-metro-bremsverzoegerung-vergleich/
http://www.mobilitaet.bs.ch/velo/veloparkierung.html
http://www.mobilitaet.bs.ch/velo/veloparkierung.html
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bestehender Parkierflache (Autos, Motos, Velos) zu gewinnen statt zu Lasten der zu Fuss Gehenden?

Autos auf dem Trottoir illegal parkiert. Im Prinzip sind nur kurze Halte flir Ein- und Aussteigen lassen oder
Guterumschlag erlaubt und auch diese nur, sofern kein Halteverbot signalisiert ist und zwingend 1,5 m der
Trottoirbreite frei bleiben. Die Realitat sieht ganz anders aus.

a) Wie viele fehlbare Auto-Halterlnnen wurden 2017 in diesem Zusammenhang gebisst und wie schatzt
der Regierungsrat das Verhaltnis von Geblssten zu Ungebiissten?

b) Zudem scheinen nicht wenige Autofahrerinnen die verschiedenen Markierungen fiir Halteverbot (gelb:
|----]) und Parkierungsverbot (gelb: -x-x-x- bzw. gelber Parkplatz mit Kreuz = Guterumschlag) nicht zu
kennen oder interessieren. Der Interpellant beobachtet das Gegenteil, dass namlich genau dort
angehalten bzw. parkiert wird. Wie begegnet der Regierungsrat dieser Problematik?

Schilder, Tische, Auslagen auf dem Trottoir. Es kommt immer wieder vor, dass man als Fussgangerin
solchen zum Teil schlecht sichtbaren Hindernissen ausweichen muss.

a) Wird grundsatzlich jegliche Zustellung des Trottoirs bewilligt, sofern 1,5 m Trottoirbreite frei bleiben?
Auch bei hohem Fussgangerinnen-Aufkommen?

b) Wie viele Ermahnungen oder Bussen wurden 2017 ausgestellt, weil ausserhalb der bewilligten Flache
das Trottoir verstellt wurde?

Neben dem ruhenden Verkehr ist auch der fahrende Verkehr auf dem Trottoir ein Problem.

a) Vor wenigen Tagen ging in Basel ein Verleih fiir 20km/h-schnelle e-Trottinettes an den Start. Als
Erweiterung der autofreien Mobilitét scheint das sinnvoll. Erfahrungen aus Zirich und anderen
europdischen Stadten zeigen, dass viele Nutzerlnnen aufs Trottoir ausweichen. Schon seit einigen
Jahren gibt es zudem eine ganze Reihe von ,Spassfahrzeugen” wie Segway, Monowheel usw., bei
denen die Nutzerlnnen oft nicht wissen, wo sie fahren diirfen. Setzt sich der Regierungsrat dafir ein,
dass Verkaufer bzw. Vermieter dieser Fahrzeuge den Nutzern diese Information mitgeben?

b) Braucht es allenfalls ergdnzende Kampagnen durch den Kanton?

¢) Auch klassische Fahrzeuge (Velos, Motos, Autos) dirfen nicht auf dem Trottoir fahren. Wie viele
Personen wurden 2017 in diesem Zusammenhang gebiisst und wie schéatzt der Regierungsrat das
Verhaltnis von Gebiissten zu Ungeblssten?

Begegnungszonen sind wertvoll, machen den 6éffentlichen Raum multifunktional und komplementieren die
dichte Stadt, speziell auch in Wohnguartieren. Fussgéangerinnen haben Vortritt und es gilt ein generelles
Parkierverbot ausserhalb markierter Parkplatze.

a) Im Planungsamt ist beziiglich Begegnungszonen viel unterstiitzende und informative Kompetenz
vorhanden. Sind die Eigenheiten und Vorteile der Begegnungszonen auch ausserhalb der Planung in
den relevanten Verwaltungsabteilungen bekannt?

b) Eine zuparkierte Begegnungszone funktioniert schlecht. Wie viele Personen wurden 2017 in diesem
Zusammenhang gebisst und wie schéatzt der Regierungsrat das Verhéltnis von Geblssten zu
Ungeblssten?

c) Begegnungszonen bedeuten eine Umstellung. Werden Neueinrichtungen oder wesentliche
Ummarkierungen mit Kampagnen begleitet? Wenn ja: wie hoch ist das jahrliche Budget?

d) Viele Leute haben die Weiterentwicklung von der Spielstrasse zur Begegnungszone nicht erfahren.
Wirde eine aktive Vermittlung und Promotion von Begegnungszonen in der Bevélkerung, zum Beispiel
an Quartierfesten etc., nicht Sinn machen?

Fussgéangerinnen missen die Fahrbahn sicher Uberqueren kénnen. Die entsprechende Norm wurde vor
ein paar Monaten zu Gunsten der zu Fuss Gehenden Uberarbeitet.

a) Damit Autofahrerinnen zu Fuss Gehende, insbesondere Kinder, genug friih auf Fussgangerstreifen
erkennen, missen Sichtweiten eingehalten werden. Sind in Basel diese neu definierten Sichtweiten
und Erkennungsdistanzen eingehalten? Wenn nein, welche Interessen sprechen dagegen?

b) Zu einer klaren und friihen Erkennung von Fussgangerstreifen missen neu Fussgéangerstreifen mit
einem entsprechenden Schild gut sichtbar gekennzeichnet sein. Sind in Basel die betroffenen
Fussgéngerstreifen nachgerustet worden?

c) Wie viele Fussgéangerstreifen tiber Strassen mit mehr als einer Spur pro Richtung gibt es noch in
Basel? Geméass Norm sind diese nicht mehr zuléssig. Ist der Regierungsrat bereit, die betroffenen
Strassen mittelfristig auf eine Spur pro Richtung zuriickzubauen oder kurzfristig Mittelinseln zu
erstellen?

d) In seiner Antwort auf die Interpellation ,,Schulwege, resp. der Erkenntnis, dass ein Finftel der auf
Schulwegen liegenden Strasseniibergéange im Kanton Basel-Stadt erhdhte Gefahren fiir Schulkinder
bergen“ vom 28. September 2016 kiindigte der Regierungsrat an, einen Ratschlag betreffend
Finanzierung der Behebung von Defiziten bei Strasseniibergéngen vorzulegen. Zwei Jahre spéter stellt
sich die Frage, was mit dem Ratschlag passiert ist.

e) Der Interpellant hat die Erfahrung gemacht, dass die Grunphasen fur Fussgangerinnen sehr knapp
sind. Schiebt man eine Person im Rollstuhl, reicht es einem nicht. Was ist die in Basel angenommene
Durchschnittsgeschwindigkeit der zu Fuss Gehenden und stimmt diese mit der aktuellen Norm und der
Basler Demographie Uberein?


http://www.planungsamt.bs.ch/dam/jcr:e03df11b-05d6-4c57-9d32-c50e67d497e3/PDF_klein_Spielfibel_2.Auflage%202017.compressed.pdf
http://www.vss.ch/fileadmin/redacteur/e-paper_SuV/e-paper_SUV_01_02_16/epaper/ausgabe.pdf
http://www.vss.ch/fileadmin/redacteur/e-paper_SuV/e-paper_SUV_01_02_16/epaper/ausgabe.pdf
http://www.grosserrat.bs.ch/dokumente/100384/000000384280.pdf

Interpellation Nr. 90 (Oktober 2018)
betreffend wie kann man ein "Paggli-Tram" (Logistik-Tram) und eine "Paggli-S-Bahn"
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f) Was ist in Basel die maximale Ampelwartezeit fir zu Fuss Gehende? Wie ist diese im Vergleich zu den
fahrenden Verkehrsteilnehmenden?

g) In Tempo-30-Zonen wird in der Regel auf Fussgangerstreifen verzichtet. Im Gegenzug sollen/durfen
die Fussgangerinnen die Strasse flachig Uberqueren. In der Realitat Gberqueren viele
Fussgéangerinnen Strassen jedoch nicht flachig, sondern nur im Kreuzungsbereich, denn oft versperrt
eine (beidseitige) Wand aus parkierten Autos auf voller Streckenlange die zu iberquerende Fahrbahn.
Das fuhrt zur gefahrlichen Situation, dass Autofahrerlnnen zwischen den Kreuzungen keine
strassenquerenden Fussgéangerinnen erwarten. Quert jedoch trotzdem ein/e Fussgéangerin dort die
Strasse, wie in T30-Zonen vorgesehen, kommt es zu heiklen Situationen. Misste darum in T30-Zonen
nicht auf beidseitige Parkierfelder (z. Bsp. Gotthardstrasse u.v.m.) verzichtet werden und stattdessen
Parkierfelder alternierend angebracht werden? Missten Parkierfelder nicht eine maximale Léange von
zwei bis drei Autos haben, also mit Freiflachen aufgelockert sein, damit ein sicheres (sichtbares) und
flachiges Queren der zu Fuss Gehenden wie vorgesehen mdglich ist?

Zu Fuss Gehende suchen ihre Ziele vor allem im Quartier auf: Platze, Kreuzungen mit
Quartierzentrumsfunktion oder aus anderen Grinden erhdhter Aufenthaltsdauer. Ist der Regierungsrat
bereit, anderen Stadten (z. Bsp. Zurich) zu folgen und diese Orte lokal mit Tempo 30 zu signalisieren,
sofern sie entlang verkehrsorientierter Strassen liegen, um die Sicherheit und Aufenthaltsqualitét
(Larmreduktion) zu steigern?

Seit L&ngerem wird der neue kantonale Richtplan Fusswege angekindigt.
a) Wann kann mit der Publikation gerechnet werden?

b) Was fur Minimalstandards (Sicherheit, z. Bsp. Minimalbreite, vertikaler Versatz bei Strassenquerungen
etc., und Komfort, z. Bsp. maximale Verlustzeit an Lichtsignalanlagen, Beschattung durch Baume etc.)
leiten sich fur im Richtplan festgesetzte Fussverbindungen ab? Beziehungsweise ist der Regierungsrat
bereit, solche zu definieren?

Raphael Fuhrer

18.5298.01

(Logistik-S-Bahn) fiir die Region Basel auf deren Machbarkeit testen und ggf. einfiihren

SPIEGEL ONLINE vom 17. September 2018 berichtet (http://www.spiegel.de/auto/aktuell/frankfurt-strassenbahn-
soll-pakete-befordern-fahrradkuriere-liefern-sie-an-empfaenger-a-1228594.html ):

"Pilotprojekt der Frankfurter Strassenbahn Pakete statt Pendler. Entlastung von Umwelt und
Innenstadtverkehr: In Frankfurt sollen Pakete kiinftig per Tram und Fahrradkurier an Haushalte geliefert
werden. Bewdhrt sich das System, kénnte es bald normale Transporter ablésen."

Im Bericht heisst es weiter: "Die Logistiktram war in Frankfurt das erste Mal testweise unterwegs - auf der
Strecke vom Betriebshof im Gutleutviertel zur Messe. Die Idee dahinter: Pakete sollen kiinftig per
Strassenbahn in die vom Autoverkehr Uiberlastete Innenstadt gebracht werden.

Die Verkehrsgesellschaft Frankfurt spricht von einem Pilotprojekt. Denn Pakete via Strassenbahn an
Privathaushalte auszuliefern sei neu. Vergleichbar ware nur die Dresdner "CarGoTram", die eine Autofabrik
mit Bauteilen beliefert.

Die Frankfurter Tram wird mit sogenannten Mikrodepots beladen, Kisten voller Paketsendungen. Die Depots
werden dann an Umschlagplatze in der Innenstadt gebracht. Von dort aus legen Fahrradkuriere mit den
Kisten die letzten Meter bis an die Haustlren zurick.

Das soll die Umwelt und die véllig verstopfte Innenstadt entlasten. Der Abteilungsleiter Stadtentwicklung der
Stadt Frankfurt, Ansgar Roese, verspricht sich davon eine "nahezu emissionsfreie Citylogistik". Die
Kombination aus Tram und Fahrrad sei dem herkdmmlichen Transporter in Sachen Energiereffizienz
Uberlegen, sagte er. (... )"

Ich frage den Regierungsrat:

1.
2.

Wieweit ist die Verkehrssituation in der Basler Innenstadt mit derjenigen in Frankfurt (Main) vergleichbar?

Wieweit ist die Traminfrastruktur der Region mit Frankfurt vergleichbar (Netz, Haltestellen, Fahrzeuge
usw.)?

Welche technischen, organisatorischen und rechtlichen Schritte braucht es, um ein "Paggli-Tram"
(Logistik-Tram) und eine "Paggli-S-Bahn (Logistik-S-Bahn) fiir die Region Basel zu testen bzw. ggf.
einzufuhren - mit einer Machbarkeitsstudie und mit konkreten Testfahrten?

Welche anderen Erfahrungen, bei welchen Bahn- oder Auto-Transporte mit Velokurierdiensten kombiniert
werden konnten, gibt es?

Wie beurteilt der Regierungsrat die Idee?

Welche anderen Innenstadt-Situation in Europa und dariiber hinaus halt die Basler Regierung fir
vergleichbar mit Basel?


http://www.spiegel.de/auto/aktuell/frankfurt-strassenbahn-soll-pakete-befordern-fahrradkuriere-liefern-sie-an-empfaenger-a-1228594.html
http://www.spiegel.de/auto/aktuell/frankfurt-strassenbahn-soll-pakete-befordern-fahrradkuriere-liefern-sie-an-empfaenger-a-1228594.html
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7. Welche Ideen, die in anderen Stadten gepriift und sogar eingefuhrt wurden, wurden dabei schon fiir Basel
genauer angesehen und evtl. schon eingefiihrt?

8. Welche Chancen und Erschwernisse ergeben sich durch den Umstand einer trinationalen Region (TEB)?

9. Wieweit kann mit diesen oder anderen Ideen (Fragen 6f.) die Chancengleichheit des Ladengewerbes

(insbesondere in der Innenstadt) verbessert werden?
Ich danke dem Regierungsrat im Voraus fir die Beantwortung der Fragen.
Heinrich Ueberwasser

Interpellation Nr. 91 (Oktober 2018) 18.5302.01

betreffend Risiko durch Gefahrgiter am Gateway Basel Nord

Am 27. Juli 2018 sind auf dem Gelande der Firma Rhenus Logistics Bahnschwellen unter starker (giftiger?)
Rauchentwicklung in Brand geraten. Nur einen Monat spater, am 24. August 2018, mussten die Einsatzkrafte zur
Contargo AG ausruicken, um eine ausgelaufene, giftige Flissigkeit zu binden.

Diese Vorkommnisse am Rheinhafen in Kleinhiiningen zeigen, dass der Umschlag und die Lagerung
beziehungsweise das Zwischenabstellen im Transport von Gefahrgiitern am Basler Rheinhafen und in
unmittelbarer Nahe zum Siedlungsgebiet durchaus ein reelles Risiko fir Mensch und Umwelt birgt. Nach 2020
sollen diese Gefahrguter zentral im Hafenbecken 3 und im Containerterminal Gateway Basel Nord umgeschlagen
und gelagert beziehungsweise im Transport zwischenabgestellt werden. Dieses kommt direkt zwischen der
Autobahn und der NEAT Bahnlinie zu liegen.

In diesem Zusammenhang bittet der Unterzeichnende den Regierungsrat um die Priifung und Beantwortung der
nachfolgenden Fragen:

- Ist im Rahmen der Planung von Gateway Basel Nord eine umfassende Analyse des Risikos, welches
durch die Zentralisierung der Gefahrgiter ausgeht, vorgenommen worden?

- Ist der Regierungsrat bereit, eine solche umfassende Analyse vor dem Bau des Terminals in Auftrag zu
geben?

- Welches sind die grossten Risiken - sowohl hafenseitig, also auch bahnseitig und strassenseitig? Sind
insbesondere auch die Risiken bekannt, die davon ausgehen, dass der neue Terminal unmittelbar
zwischen Autobahn und NEAT-Bahnlinie zu liegen kommt?

- Wie wird diesen Risiken begegnet?
- Ist die Storfallverordnung im Basler Rheinhafen umgesetzt?
Stephan Mumenthaler

Interpellation Nr. 92 (Oktober 2018) 18.5328.01
betreffend Beschaffung von Tesla Fahrzeugen fur die Alarmpikettfahrzeuge der Polizei

zum Zweiten

Im April dieses Jahres reichte ich eine Interpellation ein, welche sich mit der Beschaffung von Teslas fir die
Alarmpikettfahrzeuge der Polizei befasste. Weil mich nicht alle Antworten zufrieden stellten, habe ich mich in der
Zwischenzeit weiter mit diesem Thema beschéftigt. Verschiedene Medien in den USA und Europa berichteten
zwischenzeitlich von brennenden Teslas nach Unféllen. Nun hat sich im August in Basel ein Selbstunfall ereignet,
bei welchem ein Mercedes-Alarmpikett-Fahrzeug im Einsatz Totalschaden erlitt. Gliicklicherweise wurde niemand
verletzt. Was ware wohl aber passiert, wenn die Polizistinnen und Polizisten in einem Tesla gefahren waren?
Dieses Ereignis hat mich dazu bewegt, noch einmal eine Interpellation an die Regierung zu richten.

Unter anderem wurde in der ersten Interpellationsbeantwortung erwéhnt, dass alle Chancen und Risiken dieser
Ersatzbeschaffung sorgfaltig abgewogen wurden. Elektrofahrzeugexperten bescheinigten mir jedoch, dass die
Beschaffung von Teslas fur Alarmpikettfahrzeuge im 24Std.-Flottenbetrieb auf sachlicher Basis nicht vertretbar
sei. Weil ich mir zusatzlich Sorgen um die Gesundheit und Sicherheit unserer Polizistinnen und Polizisten mache,
sich auch die GPK im Rahmen der Jahresberichterstattung damit auseinandergesetzt hat und gemass Bericht
vom Juni 2018 zum Schluss kam, dass die Kantonale Fachstelle fir 6ffentliche Beschaffung (KF6B) hétte
miteinbezogen werden mussen, stellen sich fur mich weitere Fragen.

Ich danke dem Regierungsrat fiir die Beantwortung nachstehender Fragen:

1. Warum wurde die Kantonale Fachstelle fur 6ffentliche Beschaffung (KF6B) nicht in die Evaluation
miteinbezogen?
2. Wann genau werden die Fahrzeuge geliefert und sind einsatzbereit?

Bei den Alarmpikettfahrzeugen handelt es sich um die Polizeifahrzeuge, welche als Erste bei einem Alarm
mit drei Polizistinnen und/oder Polizisten an Ort eines Gross-Ereignisses sind. Sie sind deshalb auch
erhdhten Gefahren ausgesetzt.

- Sind die Insasssen eines Tesla-Polizeifahrzeugs grésseren Gefahren ausgesetzt als solche, welche
mit Benzin oder Diesel betrieben werden?

- wenn ja, welchen?
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4. Da ich in keiner Oberaufsichtskommission tétig bin stellt sich fir mich die Frage, ob sich die
Finanzkontrolle ebenfalls mit dem Geschaft befasst hat, nachdem sich ja auch die GPK kritisch dazu
geaussert hat?

- Gibt es einen Bericht der Finanzkontrolle?
- Wenn ja, kann dieser Bericht den Mitgliedern des Grossen Rates zugestellt werden?
- Wenn nicht, was spricht dagegen?

Felix Wehrli

Interpellation Nr. 93 (Oktober 2018) 18.5330.01
betreffend Umsetzung der eidgendssischen Volksinitiative ,Schweizer Recht statt fremde
Richter* (Selbstbestimmungsinitiative)

Die ,Selbstbestimmungs“-Initiative (SBI) will die Rechtsprechung im Inland tiber das Vdélkerrecht stellen. Damit
wird das bewahrte Zusammenspiel zwischen internationalem und nationalem Recht infrage gestellt, bzw. fir die
Zukunft teilweise verunmdoglicht. Zuverlassigkeit und Vertragstreue sind zwei nicht zu vernachlassigende Starken
des Wirtschaftsstandortes Schweiz. Die Initiative betrifft insgesamt tiber 600 Wirtschaftsabkommen, auf die
unsere Exportunternehmen angewiesen sind und die ihnen teils vorteilhaften Zugang zu internationalen Markten
ermdglichen. Die Initiative der gesamtschweizerischen Wettbewerbsfahigkeit aber nicht gleichmassig. Die beiden
Basel nehmen in der Exportstatistik die ersten beiden Platze ein und sind fur tiber einen Viertel aller Exporte der
Schweiz verantwortlich. Somit betrifft eine Initiative, die die Exporte in der Schweiz tangiert, die beiden Basel
unmittelbar und besonders hart.

In diesem Zusammenhang bitte ich den Regierungsrat um die Beantwortung von folgenden Fragen:

1. Welche Auswirkungen héatte die Annahme der Initiative auf den Schweizer Export?

2. Welche Auswirkungen erwartet die Regierung auf den Wirtschaftsstandort Basel und die gesamte
Wirtschaftsregion bei einer Annahme der Initiative?

3. Begriisst die Regierung eine Anderung der Rechtslage, so wie sie die "Selbstbestimmungsinitiative"
vorsieht?

4. Ist der Regierungsrat bereit, seine Haltung in der Offentlichkeit zu vertreten und sich im
Abstimmungskampf zu engagieren?

Balz Herter
Interpellation Nr. 94 (Oktober 2018) 18.5331.01

betreffend Zukunftsperspektiven fur unsere Herbstméass?

Die Berufsverbande der Markth&ndler und Schausteller in der Schweiz haben am 21.9.2018 via Medienmitteilung
gefordert, dass die Halle 1 kinftig fur die traditionelle Basler Herbstmesse zur Verfligung stehen soll und bereits
im Jahr 2019 hierfir benutzt werden kann.

Wie bekannt, wurde den Vertretern der Teilnehmenden der Basler Herbstmesse vor einigen Jahren im Vorfeld
des Neubaus der Halle 1, nach entsprechender Einsprache der Berufsverbénde gegen das Projekt, seitens der
Verantwortlichen der MCH Group schriftlich die Nutzung dieser Halle fiir die Basler Herbstmesse zugesagt.
Unverstandlicherweise wurde nach Fertigstellung der Halle 1 diese Zusage mit vagen Begriindungen
zurlickgezogen.

Seit einigen Jahren wird den Markthandlern und Schaustellern die abseits des Messeplatzes stehende Halle 3 zur
Verfligung gestellt. Diese wird jedoch noch immer nur ungeniigend von der Bevdlkerung angenommen und hat
sich nicht etabliert. Die Halle 1 direkt auf dem Messeplatz eignet sich angesichts der zentralen Lage und der
Verkehrsstrome mit direkten Tramverbindungen hingegen ideal fur eine Nutzung durch Markthandler und
Schausteller.

Angesichts der derzeitigen Diskussionen um eine Optimierung der Auslastung der verschiedenen Messehallen
und im Hinblick auf das gemeinsame Ziel einer Belebung des Messeplatzes im Allgemeinen und der
Herbstmesse im Speziellen sind aus Sicht des Interpellanten entsprechend Schritte zu unternehmen, um kunftig
eine solche Nutzung zu ermdglichen.

Der Interpellant bittet den Regierungsrat daher um die Beantwortung der nachstehenden Fragen:

1. Unterstiitzt der Regierungsrat die von den Berufsverbanden der Markthandler und Schausteller
aufgestellte Forderung einer zeitnahen Nutzung der Halle 1 durch die ,Herbstméass"?

2. Falls ja, wird sich der Regierungsrat, als grosster Aktionar der MCH Group AG, dafir einsetzen, dass
dieses Vorhaben baldmdglichst realisiert werden kann?

3. Falls nein, weshalb will der Regierungsrat diese Forderung nicht unterstiitzen und welche alternativen
Nutzungsformen fir die Halle 1 halt er sonst fir moglich?

4, Ist allenfalls angedacht, dass im Rahmen der Diskussionen um die kiinftige Ausrichtung der MCH Group

AG auch weitere Hallen und / oder Platze fur die Herbstmesse zur Verfligung gestellt werden kdnnen?
5. Ist der Regierungsrat mit der Entwicklung der ,Herbstmass* in der Halle 3 zufrieden?
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6. Welche konkreten Massnahmen und Planungsschritte hat der Regierungsrat bereits ergriffen, um das 550-
Jahre-Jubilaum der ,Herbstmass" im Jahr 2021 in der Stadt gebiihrend zu feiern?

6.1. Wourden fur besagtes Jubilaum auch bereits die Berufsverbénde in die Planung miteinbezogen?
6.2. Falls nein, wird dies noch geschehen?

7. Inwiefern tangiert der Weggang des Leiters ,Messen und Markte* per November 2018 und der bereits
erfolgte Weggang seines Stellvertreters die Planungen dieses Jubilaums, der Ausschreibungen fiir die
Herbstmesse 2019 und den Weihnachtsmarkt 2019 im Speziellen und der Weiterentwicklung der
Herbstmesse im Allgemeinen?

8. Ist gewéhrleistet, dass die Marktfahrer und Schausteller liickenlos einen kompetenten und
weisungsbefugten Mitarbeitenden in der Abteilung als Ansprechpartner haben, auch wenn die Stelle nicht
lickenlos besetzt werden kann?

9. Wer arbeitet den Nachfolger / die Nachfolgerin des Leiters ,Messen und Markte" ein?
Joél Thiiring

Interpellation Nr. 95 (Oktober 2018) 18.5334.01
betreffend den neusten Medienberichten betreffend Tauglichkeit der neuen

Fremdsprachendidaktik

Gemass Berichterstattung der Basler Zeitung vom 26. September 2018 hat die Baselbieter Bildungs-, Kultur und
Sportdirektion (BKSK) im vergangenen Jahr Hearings1 zum Franzosisch-Lehrmittel Mille feuilles durchgefiihrt. Die
Bewertung ist verheerend ausgefallen. Die wichtigsten Kompetenzen, die ein Werkzeug zum Spracherwerb
mitbringen musste — wie Wortschatz, Struktur, Grammatik, Arbeitsanweisung, Vertiefung —, fallen ganzlich unten
durch. Die Primarlehrerschaft beurteilt dabei die Vermittlung von Franzdsisch-Kompetenzen anscheinend weniger
kritisch als die Sekundarlehrer, die ihren Unterricht auf der Mille feuilles-Generation aus der Primarschule
aufbauen mussen. Die erste Generation, die in der Volksschule geméss der neuen Fremdsprachendidaktik
unterrichtet wurde, hat nach den Sommerferien 2018 an die weiterfihrenden Schulen gewechselt. Dort scheint
sich nun die Situation betr. Sprachniveau der Schiilerinnen und Schiiler weiter zuzuspitzen.

Damit werden die Beflirchtungen der Interpellantin bestétigt, die in den vergangenen Jahren in mehreren
Vorstdssen deutlich — jedoch vergeblich — auf die eklatanten Méngel der fragwirdigen Didaktik hingewiesen
hatte. Die Bildungsdirektorin unseres Nachbarkantons ist — auch beauftragt durch den Landrat — dabei, auf die
Lehrmittelfreiheit hinzuarbeiten, um den Lehrpersonen zumindest eine Alternative zu den aktuellen
Fremdsprachen-Leitlehrmitteln anbieten zu kénnen. Fur die Starke Schule beider Basel ist mit diesem Vorgehen
die Gefahr, dass die Passepartout-Lehrmittel auch in Zukunft flachendeckend eingesetzt werden missen, nicht
gebannt. Sie hat deshalb eine formulierte Initiative nachgeschoben, die fordert, dass Mille feuilles, Clin d’oeil und
New World mit modernen Lehrmitteln ersetzt werden.

In der Antwort der Regierung vom 14. Marz 2018 auf die schriftliche Anfrage der Interpellantin wollte die
Regierung in unserem Kanton jedoch abermals keinen Handlungsbedarf erkennen. Es gebe zurzeit kein anderes
adaquates, d.h. kompetenzorientiertes und mit dem Lehrplan 21 kompatibles Lehrmittel flir den
Franzdsischunterricht mit Beginn in der dritten Klasse. Zudem entspreche die Einfuhrung von WahIimdglichkeiten
bei den Lehrmitteln nicht der bisherigen Praxis des Erziehungsrats des Kantons Basel-Stadt.

Daraus ergeben sich der Interpellantin folgende Fragen:
1. Wie interpretiert der Regierungsrat die negativen Ergebnisse der Hearings in Baselland zu der neuen
Fremdsprachendidaktik? Verharrt der Regierungsrat auf dem Standpunkt, trotz der mittlerweile auch aus

wissenschattlicher Sicht bestéatigten Untauglichkeit der Passepartout-Lehrmittel immer noch weiter
abzuwarten, anstatt zu handeln?

2. Welche Rickmeldungen erhélt der Regierungsrat von den Lehrpersonen der weiterfuhrenden Schulen
bezuglich der Sprachkenntnisse der Schilerinnen und Schiiler der neuen Passepartout-Generation?
3. Der Regierungsrat weist in Antworten auf Vorstdsse der Interpellantin immer wieder auf Justierungen,

Anpassungen und Ergédnzungen des Verlags beim mangelhaften Lehrmittel hin. Richtig ist, dass die
Verlage die Kritik der Basis jahrelang ignorierten. Bis die umfassende Uberarbeitung der Passepartout-
Lehrmittel abgeschlossen ist, wird es Jahre dauern. Ist der Regierungsrat der Ansicht, dass die
Anpassungen die Grundproblematik der Mehrsprachigkeitsdidaktik auf der Grundlage des Sprachbades
beheben kdnnen?

4. Sowohl fur Englisch als auch fur Franzdsisch gibt es geméss den Erkundigungen der Interpellantin
moderne Lehrmittel, welche die Erfahrungen der gesicherten didaktischen Erkenntnisse umsetzen und
durchaus mit dem Lehrplan 21 kompatibel sind. So bieten die Verlage Cornelsen, Westermann und Clé
entsprechende Lehrwerke fir Franzdsisch an, die einen klaren Aufbau bieten und auf Kompetenzen
zugeschnitten sind, die Fehler der Passepartout-Lehrmittel jedoch vermeiden. In Baselland werden wohl
schon bald alternative Lehrmittel zur Verfiigung stehen. Wieso sagt der Regierungsrat, es gebe keine
alternativen, weitgehend selbstklarenden Lehrmittel, die man schon jetzt problemlos einsetzen kdnnte?

5. Bleibt der Regierungsrat weiterhin bei seinem Standpunkt, auch wenn Baselland als Passepartout-Kanton
den Lehrpersonen international bewahrte Lehrmittel zur Verfugung stellen wirde?

6. Alternativobligatorien wurden in Zurich mit Erfolg eingefuhrt und werden nun auch in Baselland gepruft.
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Der Regierungsrat beflirchtet, dass damit ein Klassen- oder Wohnortwechsel erschwert wiirde. Auch bei
einem Kantonswechsel werden die Schilerinnen und Schiiler wegen der unterschiedlichen Abfolge der
Fremdsprachen vor Herausforderungen gestellt.

Die Lehrpersonen sind dafiir verantwortlich, dass die Schiilerinnen und Schuler die im Lehrplan 21
verankerten Kompetenzen erreichen. Der Weg dorthin ist lediglich Mittel zum Zweck. Wie steht der
Regierungsrat zur Méglichkeit, die Erreichung der Kompetenzstufen mittels klar definierter Jahrgangsziele
sicherzustellen und auf diese Weise flr Koharenz zu sorgen?

7. Der Regierungsrat moniert, dass die Einfihrung von Wahlmdglichkeiten beziglich Lehrmittel nicht der
bisherigen Praxis des Erziehungsrats des Kantons Basel-Stadt entspreche.

7.1. Ware es grundsatzlich moglich, diese Praxis zu dndern?
7.2. Wenn ja, welche konkreten Anderungen mussten vorgenommen werden? Wer misste die Impulse
liefern?

8. Gemass Schulgesetz § 79 Abs. 8 bestimmt der Erziehungsrat innerhalb der zur Verfigung stehenden
Kredite auf Antrag des Erziehungsdepartements die obligatorischen Lehrmittel. Zudem steht dem
Erziehungsdirektor als Prasident des Erziehungsrates per Gesetz der Stichentscheid zu. Er hat also die
Macht, seine eigenen Antrage durchzubringen. Da das Lehrmittelverzeichnis weder Verordnungs- noch
Gesetzescharakter hat, ist eine Einwirkung via Volk oder Grossrat kaum mdoglich. Deshalb wird im Kanton
Baselland nun per Initiative eine Regelung auf Gesetzesstufe verlangt. Nur auf diesem Wege ist es
Uiberhaupt erst moglich, dass das Stimmvolk sein Mitbestimmungsrechts wahrnehmen kann.

8.1. Findet der Regierungsrat es richtig, dass der Erziehungsdirektor den
Erziehungsrat prasidiert und bei Stimmengleichheit Abstimmungen per Stichentscheid gewinnen
kann?

8.2. Ware es dem Erziehungsrat méglich, aus eigener Motivation vom aktuellen Lehrmittel abzurlicken
und auf andere anerkannte Lehrmittel auszuweichen — auch ohne Antrag durch das
Erziehungsdepartement?

! https://www.baselland.ch/politik-und-behorden/regierungsrat/dossiers/passepartout

Katja Christ

Interpellation Nr. 96 (Oktober 2018) . 18.5336.01
betreffend kein Parkhaus unter dem Tschudi-Park!

Das Universitats-Kinderspital beider Basel (UKBB) und das Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-
Stadt (BVD) planen ein Parkhaus mit 347 Parkplatzen unter dem Tschudi-Park sowie unter dem Pausenplatz des
Schulhauses St. Johann. Dies wurde am 19. September 2018 erstmals der Quartiers-Bevolkerung vorgestelit.

Obwohl sich die Parking-Situation vor dem UKBB nicht optimal gestaltet, ist eine Planung eines Parkhauses unter
dem Tschudi-Park nicht nachvollziehbar. Die Quartier-Bevélkerung hat an der Prasentation klar und deutlich
gemacht, dass ein solches Parkhaus nicht in Frage kommt und zu einer enormen und nicht zu verantwortbaren
Belastung fur die Schilerlnnen und Lehrerinnen der Primarschule St. Johann und der Sekundarschule Vogesen
sowie der gesamten Quartiershevolkerung des St. Johanns flhrt.

Das benachbarte Parkhaus City ist mit seinen 900 Parkplatzen gerade finf Gehminuten vom UKBB entfernt. Es
ist nicht belegt, dass die Kapazitaten beim City Parking nicht ausreichen wirden, den Bedarf an Parkplatzen des
UKBB fiir Mitarbeitende und Besuchende decken zu kénnen. Allenfalls miisste fur Notfalle weitere
Lésungsansatze geprift werden, ohne gerade ein neues Parkhaus mit all seinen Nebenwirkungen fir die
Quartierbevdlkerung bauen zu missen.

Der Tschudi-Park ist fuir die Schuler und Schilerinnen der beiden Schulen des St. Johanns sowie flr diverse
Freizeitangebote von grosser Wichtigkeit. Neben der allgemeinen Nutzung durch die Quartiersbevélkerung
besteht seit Jahren das soziale Projekt ,Bebbi bewegt auf der Tschudimatte” der Kindersportschule Bebbi
(Kooperationsangebot des FC Basel und FC Concordia), welches fiir die Kinder im Alter von 4 - 13 Jahren des St.
Johanns und umliegender Quartiere von grosser Bedeutung ist. Dieses Projekt ermdglicht einen Zugang zum
Sport und zur Bewegung ausserhalb der Vereinstatigkeiten und findet jeden Mittwochnachmittag auf der
Tschudimatte statt. Dieses Angebot dient auch als Uberbriickung, da die Fussballvereine aufgrund der knappen
Ressourcen oftmals Wartelisten fiihren missen.

Durch den Umbau fiir ein Parkhaus kénnte dieser lebendige und wichtige Ort im St. Johann fiir drei Jahre nicht
mehr bespielt werden, ohne dass eine Alternative sichtbar wéare. Neben der Grossbaustelle wiirde sich auch die
Belastung durch den zunehmenden privaten Motorfahrzeugverkehr erh6hen — was nicht der Zielsetzung der
Regierung entsprechen wurde.

Ich bitte deshalb den Regierungsrat folgende Fragen zu beantworten:

1. Ist der Regierungsrat bereit sich um Alternativen betreffend mdéglicher Parkplatzen fur das UKBB zu
kiimmern, so dass der Tschudi-Park in seiner jetzigen Form erhalten bleiben kann?

2. Wie gestaltet sich konkret die Ausnutzung des City-Parkings? Welche Kapazitaten sind vorhanden und
koénnten durch das UKBB genutzt werden?

3. Welche moglichen Alternativen fiir den Bedarf des UKBB wurden abgeklart und was ist die Begriindung,

dass diese nicht umgesetzt werden kdnnen?
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Wie soll es mit dem Projekt ,Bebbi bewegt auf der Tschudimatte* weitergehen, welche Alternativen
bestehen im Quartier St. Johann, falls ein Parkhaus gebaut werden wiirde?

Wie plant der Regierungsrat in Zukunft die Anliegen der Quartier-Bevdlkerung des St. Johanns bei
relevanten Fragestellungen rechtzeitig zu berticksichtigen?

Oliver Bolliger
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Schriftliche Anfragen

eingegangen seit der Sitzung vom 12. September 2018

1. Schriftliche Anfrage betreffend Drohnen unter 30 kg in Wohngebieten 18.5266.01

Wie das BAZL schreibt, werden auf dem Markt vermehrt Drohnen mit Kameras zu erschwinglichen Preisen und
mit einfacher Bedienung angeboten und sie werden immer haufiger zu privaten und gewerblichen Zwecken
eingesetzt.

Sind Drohnen mit Kameras ausgestattet, miissen Drohnenpilotinnen die Voraussetzungen des Datenschutzes
einhalten, sobald auf den Aufnahmen bestimmte oder bestimmbare Personen enthalten sind und zwar
unabhéngig davon, ob die Bilder aufbewahrt werden oder nicht. Drohnen benétigen bis zu einem Gewicht von 30
Kilogramm grundsétzlich keine Bewilligung. Fur Private ist es daher sehr einfach mit einer Drohne private
Grundstiicke oder Gebaude zu tberfliegen und Personen ohne deren Einwilligung zu filmen. Auch kénnen
Drohnen zunehmend ohne Sichtkontakt gesteuert werden, sodass Aufnahmen auch an Orten gemacht werden
kénnen, zu denen man gar keinen Zutritt hatte.

Der rechtméssige Einsatz von Drohnen ist im Kanton bereits rAumlich begrenzt. Aufgrund der Néhe zum
Euroairport durfen Drohnen je nach Stadtteil nur mit Ausnahmebewilligung oder nur iber einer gewissen Hohe
geflogen werden. Zudem muss die Drohne immer im Sichtkontakt zum Piloten bleiben und es diirfen aus
Sicherheitsgriinden keine Menschenansammlungen tiberflogen werden.

Fur Personen, die in ihrer Geheim- oder Privatsphare, in ihrem Garten, Haus, Balkon oder Biro gefilmt werden,
ist das sehr unangenehm, namentlich wenn die Drohne erst dann entdeckt wird, wenn sie bereits
Videoaufnahmen macht bzw. gemacht hat und die Pilotin fiir die Betroffenen nicht ersichtlich ist. Die Betroffenen
bleiben dann im Ungewissen, ob Aufnahmen gemacht wurden und wofir diese verwendet werden. Derjenige, der
die Aufnahmen macht, verstdsst gegen das Datenschutzgesetz und macht sich ggf. auch strafbar (Art. 179quater
StGB).

Gemass Art. 2a der Luftfahrtverordnung und Art. 19 der Verordnung des UVEK Uber Luftfahrzeuge besonderer
Kategorien sind die Kantone ermachtigt, fir unbemannte Luftfahrzeuge mit einem Gewicht von weniger als 30 kg
Massnahmen bzw. Vorschriften zur Verminderung der Umweltbelastung und der Geféahrdung von Personen und
Sachen auf der Erde zu erlassen.

Vor diesem Hintergrund bitte ich die Regierung folgende Fragen zu beantworten:

1. Gibt es Zahlen oder Schatzungen wie viele Drohnen im Kanton zu gewerblichen, privaten oder
wissenschaftlichen Zwecken im Einsatz sind bzw. geflogen werden?

2. Beobachtet die Regierung die Entwicklung des Einsatzes von Drohnen auf dem Kantonsgebiet,
insbesondere in Siedlungs- und Wohngebieten?

3. Sind der Regierung Félle bekannt, in denen Drohnen im Umkreis von weniger als 5 km zum Euroairport

ohne Ausnahmebeuwilligung geflogen wurden sowie Falle, in denen Drohnen in der sog. Kontrollzone tber
150 m gesteuert wurden?

4. Sind der Regierung Félle bekannt, in denen sich Bewohnerlnnen bei staatlichen Stellen tiber den Einsatz
von Drohnen beschwert haben oder sich erkundigt haben, was gegen einen unbefugte Einsatz von
Drohnen unternommen werden kann?

5. Ist sich die Regierung den geschilderten Umsténden bewusst und erkennt die Regierung eine Gefahrdung
von Personen und Sachen sowie eine Gefahr fur die Privatsphare bzw. fir den Datenschutz von
Bewohnerinnen des Kantons durch den vermehrten Einsatz von Drohnen in Siedlungsgebieten bzw.
Wohnquartieren, insbesondere in jenen Quartieren, in denen Drohnenfliige unter 150 m grundsétzlich
erlaubt sind?

6. Sieht die Regierung angesichts der Vorgaben tber die zuléssige Flughdhe von unter 150 m Gberhaupt
geniigend Raum fur den rechtlich zulassigen privaten und bewilligungsfreien Einsatz einer Drohne mit
Videoaufnahmen in Siedlungs- und Wohngebieten, wenn vorgangig keine Einwilligung von gefilmten
Personen eingeholt werden kann?

7. Sieht die Regierung Handlungsbedarf und die Méglichkeit, Massnahmen im Sinne der oben genannten
Gesetzesgrundlage zum Schutz von Personen und Sachen, der Privatsphére und Daten der Bevolkerung
sowie der Umwelt zu ergreifen, insbesondere den Erlass eines Flugverbots tiber Wohnquartieren (unter
einer gewissen Hohe), die Einfihrung einer Bewilligungs- oder Meldepflicht von Drohnenfliigen tber
Siedlungs- bzw. Wohngebieten oder einer Melde- bzw. Registrierungspflicht beim Kauf einer Drohne?

Michelle Lachenmeier
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2. Schriftliche Anfrage betreffend wer ist nun dem Verein Smart City Hub 18.5267.01

Switzerland beigetreten?

Eine der Kurzmitteilungen aus der Regierungsrats-Sitzung vom 28.08.2018 lautet wie folgt:

"Der Regierungsrat hat ... den Leiter der Kantons- und Stadtentwicklung, Lukas Ott, ermachtigt, stellvertretend fir
den Kanton Basel-Stadt dem Verein Smart City Hub Switzerland beizutreten."

Der Wortlaut des Regierungsratsbeschlusses P181197 (Beitritt der Stadt Basel zum Verein "Smart City Hub
Switzerland") ist folgender:

"1. Der Regierungsrat nimmt vom vorliegenden Bericht Kenntnis.
Begriindung

Fur die Umsetzung der Smart City Strategie ist die Vernetzung und der Austausch entscheidend. Der Verein
Smart City Hub Switzerland bietet dazu gute Rahmenbedingungen. Der Leiter der Kantons- und
Stadtentwicklung, Lukas Ott, tritt daher stellvertretend fiur die Stadt Basel dem Verein bei."

Soweit ersichtlich, kennt der am 2. Juli 2018 gegriindete Verein SMART CITY HUB SWITZER-LAND folgende
Mitgliedschaften (Art. 3 der Vereinsstatuten):

1. Mitglieder mit Stimmrecht;
2. Gonner

Gemass Art. 3.1 kdnnen Mitglieder mit Stimmrecht "jede schweizerische Stadt oder Gemeinde resp. deren
Betriebe sowie 6ffentlich-rechtliche Anstalten (z.B. Post) und Unternehmen in Form einer AG mit staatlicher
Aktienmehrheit (wie die SBB und Swisscom)" sein. Génner (Mitglieder ohne Stimmrecht) kann jede natirliche und
juristische Person, welche Bemiihungen des Verbandes finanziell unterstitzten will, sein.

Die Kurzmitteilung und der Regierungsratsbeschluss lassen einige Fragen offen, um deren Beantwortung ich den
Regierungsrat bitte:

1. Die Statuten des Vereins SMART CITY HUB SWITZERLAND sehen offensichtlich keine Mitgliedschaft
eines Kantons vor. Ist die Auffassung daher zutreffend, dass der Kanton Basel-Stadt nicht Mitglied dieses
Vereins geworden ist oder werden wird?

2. Gemass Regierungsratsbheschluss tritt Lukas Ott stellvertretend fiir die Stadt Basel dem Verein bei.
Bedeutet dies, dass die Einwohnergemeinde der Stadt Basel Mitglied sein wird oder wird Herr Lukas Ott
im Auftrage des Kantons oder der Einwohnergemeinde als naturliche Person Mitglied ohne Stimmrecht
oder wird der Kanton Mitglied ohne Stimmrecht, da er nicht Mitglied mit Stimmrecht sein kann?

3. Wird der Regierungsrat in Zukunft darauf achten, dass Vereine, die auch an der Mitgliedschaft des
Kantons Basel-Stadt interessiert sind, ihre Statuten so ausgestalten, dass dieser ohne weiteres
Vollmitglied sein kann?

4, Wie erklart sich der Regierungsrat die Diskrepanz zwischen Medienmitteilung, in der vom Kanton Basel-
Stadt die Rede ist, und dem Regierungsratsbeschluss, in dem die Stadt Basel genannt wird? Was tut er
dafir, kiinftig die Prazision der Information zu verbessern?

5. Falls die Einwohnergemeinde oder der Kanton als Mitglied mit Stimmrecht eingestuft werden, bezahlen sie
eine Mitgliedergebiihr von CHF 8'000, falls eine Mitgliedschaft ohne Stimmrecht vorliegt, sind mindestens
CHF 1'000 geschuldet. Wie hoch wird der rechtlich vom Kanton, der Stadt oder Herrn Ott geschuldete
Mitgliederbeitrag sein?

6. Wie hoch schétzt der Regierungsrat die zukinftigen vom Kanton zu tragenden Kosten fiir Projekte, die von
diesem Verein unternommen werden, ein?

David Jenny

3. Schriftliche Anfrage betreffend Baustellenchaos — Teil 1 18.5272.01

Auch im Jahr 2018 sind die Baustellen auf den BVB-Routen weder tiberseh- noch tGiberhérbar. Auf der Achse
Basel-Riehen fanden bis jetzt zahlreiche Nacht- und Wochenendarbeiten statt, womit die Bevdlkerung an der
Hauptstrasse phasenweise einem unertraglichen Dauerlarm ausgesetzt war. Auch in anderen Quartieren
beklagte die Bevoélkerung Baustellenlarm in der Nacht, welcher teilweise seitens der Behdrden nicht einmal
angekindigt wurde. In diesem Zusammenhang ersuche ich den Regierungsrat um Antworten zu folgenden
Fragen:

1. Wie viele Nacht- bzw. Wochenendarbeiten fanden bisher im Jahr 2018 statt? (bitte einzeln aufzahlen)

2. Welche von den oben genannten Nacht- bzw. Wochenendarbeiten wurden im Voraus angekindigt?

3. Erachtet der Regierungsrat einen derartigen Dauerlarm wie auf der Achse Basel-Riehen noch als
zumutbar?

4. Gab es Bestrebungen, die Nacht- bzw. Wochenendarbeiten auf ein Minimum zu reduzieren?

5. Wahrend der Art Basel wurden rund um die Haltestelle Fondation Beyeler die Bauarbeiten eine Woche

lang stillgelegt. Danach wurde die Bevoélkerung wieder mit Nachtarbeiten belastigt. Hat der Regierungsrat
dies bewusst geplant und das Wohl der Touristen héher gewichtet als die Nachtruhe der eigenen
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Bevdlkerung?
6. Falls Frage 5 verneint wird, aus welchem Grund wurde die Baustelle eine Woche stillgelegt?
7. Wie beurteilt der Regierungsrat die Nacht- bzw. Wochenendarbeit aus arbeitsrechtlicher Sicht?
Pascal Messerli

4, Schriftliche Anfrage betreffend Baustellenchaos — Teil 2 18.5273.01

Auch im Jahr 2018 wird das Tramnetz massiv durch Baustellen eingeschrankt und die Pinktlichkeit lasst teilweise
massiv zu wiinschen uibrig. Auch wenn derartige Sorgen haufig als First World Problems abgestempelt werden,
ist ein grosser Teil der Bevolkerung auf einen zuverlassigen offentlichen Verkehr angewiesen. Besonders
argerlich ist die Situation auf der Achse der Tramlinie 6, weil sowohl in Riehen als auch in Allschwil lange
Bauarbeiten gleichzeitig stattfinden. Dies hat zur Folge, dass die BVB selbst die Baustellen angepassten
Fahrplane nicht immer einhalten kénnen. In diesem Zusammenhang wird der Regierungsrat gebeten, folgende
Fragen zu beantworten:

1. Wie hoch ist die durchschnittliche Punktlichkeitsquote der BVB, wenn keine Einschrankungen durch
Baustellen vorhanden sind?

2. Wie hoch ist die durchschnittliche Punktlichkeitsquote bei der Tramlinie 6 wahrend der Bauarbeiten in
Riehen und Allschwil?

3. Wahrend der Bauarbeiten ist es mehrfach vorgekommen, dass man auf der Linie 6 15-20 Minuten auf ein
Tram warten musste. Handelte es sich hier um Einzelféalle oder ist dies ein haufigeres Problem?

4, Welche Massnahmen wurden ergriffen, um die Plnktlichkeit trotz Bauarbeiten zu optimieren?

5. Erachtet es der Regierungsrat als sinnvoll, auf einer Tramlinie gleich zwei grosse Baustellen zu
bewerkstelligen?

6. Falls Frage 5 verneint wird: Warum hat der Regierungsrat nicht versucht, diese Doppelbelastung zu

verhindern?
Pascal Messerli

5. Schriftliche Anfrage betreffend Baustellenchaos — Teil 3 18.5274.01

Die BVB haben vor Kurzem festgestellt, dass die Geleise auf dem ganzen Streckennetz beschadigt und
abgenutzt sind. Auch Geleise der BL T sollen betroffen sein. Sogar die neu eingebauten Geleise beispielsweise in
Riehen oder am Steinenberg weisen angeblich bereits Schaden auf. Dies fuihrt unter dem Strich dazu, dass die
Geleise schneller ausgetauscht werden miissen und erneut Bauarbeiten das Streckennetz behindern. In diesem
Zusammenhang ersuche ich den Regierungsrat um Antworten zu folgenden Fragen:

1. Wie beurteilt der Regierungsrat die Situation auf dem gesamten Netz, muss in naher Zukunft mit
zahlreichen Gleiserneuerungen gerechnet werden?

2. Mit welchen Kosten muss in den nachsten Jahren gerechnet werden?

3. Werden die BVB Schadensersatz an die BLT bezahlen miissen? Wie hoch wird dieser Schadenersatz
sein?

4, Haben diese Schaden Einfluss auf die Ticketpreise?

5. In Riehen wird man das subjektive Gefiihl nicht los, dass die Bauarbeiten an denselben Stellen nicht

vorwarts gehen. Haben die bekannten Schaden an den Geleisen Einfluss auf die aktuelle Dauer der
Arbeiten in Riehen?

6. Wurden in Riehen erst kiirzlich eingebaute Geleise gleich wieder ersetzt?
Pascal Messerli

6. Schriftliche Anfrage betreffend auslaufende Baurechtsvertrage 18.5286.01

Basel-Stadt hat zahlreiche Baurechtsvertrdge mit verschiedensten Bautragern, vor allem mit solchen des
gemeinnitzigen Wohnungsbaus. Einige dieser Baurechtsvertrage laufen in den nachsten 10 Jahren aus, es droht
der Heimfall.

Viele der in Basel gegrindeten Wohngenossenschaften stammen aus den Jahren 1943-1951. Heute muss man
feststellen, dass fiir jedes Areal eine neue Genossenschaft gegriindet wurde. Es sind vielfach
Kleingenossenschaften mit ca. 50 Wohnungen. Oft kdnnen fiir Genossenschaften dieser Grosse kaum noch
Vorstandsmitglieder gefunden werden, auch eine professionelle Bewirtschaftung ist nicht moglich. Fusionen
ergaben eine Win-Win-Situation. Doch aus eigener Motivation schliessen sich derartige WGs nicht zusammen. Es
bréauchte einen ausseren Impuls, der bei der Erneuerung des Baurechtsvertrags gegeben werden kénnte.

Bei vielen Wohnbautréagern stellt sich die Frage, unter welchen Kriterien der Baurechtsvertrag erneuert wird. Die
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Residenzpflicht und Belegungsvorschriften fiir den Zeitpunkt des Einzuges sind bei Wohngenossenschaften
heute schon Standard und eine wichtige Randbedingung um das Steuersubstrat in Basel zu behalten und den
Wohnraum optimal zu nutzen. Bewohner/Bewohnerinnen von Genossenschaftswohnungen benétigen im Schnitt
trotz niedrigerer Mietzinse weniger Quadratmeter pro Kopf als der Durchschnitt der Mieterinnen und Mieter.

Allerdings gelten die Belegungsvorschriften ausschliesslich fir den Zeitpunkt des Abschlusses des
Baurechtsvertrages. Es besteht keinerlei Anreiz fur Baurechtsnehmer, die Belegungsziffer wahrend der Dauer
des Baurechtsvertrages auf einem hohen Niveau zu halten. Vielmehr besteht bei der heutigen Ausgestaltung des
"Baurechtvertrages Plus" eher ein Anreiz fiir einen héheren Flachenverbrauch beim Neubau. Wenn eine
Wohngenossenschaft beim Neubau darauf achtet, dass Wohnungen minimale Flachen aufweisen, wird sie
benachteiligt, denn sie muss mehr Baurechtszins zahlen als ein Bautrager der grossziigige Wohnungen baut und
somit weniger Mietzinseinnahmen generiert. Es besteht also ein Anreiz, Wohnungen mit grésseren
Zimmergrossen zu erstellen.

Dieser Fehlanreiz macht auch Dachausbauten finanziell unattraktiv. Durch Dachausbauten kénnen meistens
"nur" Zimmer mit einer eher kleinen Flache geschaffen werden. Durch die Schaffung von zusétzlichem Wohnraum
durch Dachaufstockungen steigt meist der Baurechtszins tiberproportional. De facto besteht also kein Anreiz,
Dachausbauten zu realisieren oder smarte Wohnungen zu bauen.

Andere Gemeinden haben diese Problematik erkannt. So hat die Stadt Zirich 2014 neue Vorgaben bei der
Verlangerung von Baurechtsvertrdgen beschlossen, der diesen Fehlanreiz beseitigt.

Den Unterzeichnenden interessieren folgende Fragen:

- Wie viele Baurechtsvertrage laufen in den nachsten 10 respektive 20 Jahren aus?
- Hat die Regierung die Absicht, diese Baurechtsvertrage zu verlangern?

- Inwiefern will er die Vertragsbedingungen dabei verandern?

- Kdnnte der Kanton bei der Erneuerung der Baurechtsvertrage nicht darauf hinwirken, dass sich kleinere
Wohngenossenschaften zusammen schliessen?

- Kdnnte nicht mit Anreizen, sprich Boni beim Baurechtszins, die Bautrager motiviert werden, die
Wohnflachen bei Neubauten zu optimieren und die zonenméssige Ausnutzung auszureizen?

- Waére es aus Sicht des Regierungsrates erstrebenswert, einen Anreiz zu schaffen, damit die
Belegungsziffern dauerhaft hoch gehalten werden? Denkbar wéare, den Baurechtszins auf einem relativ
tiefen Niveau zu halten, aber festzulegen, dass dieser ansteigt, wenn ein bestimmter Flachenverbrauch
Ubertroffen resp. eine bestimmte Belegungsziffer nicht tGbertroffen wird.

- Halt der Regierungsrat es zudem fir erstrebenswert, Einschlage beim Baurechtszins zu gewahren, wenn
die Bautrager nachweislich Haushalte mit geringen Einkommen berlicksichtigen oder kinderreichen
Familien die Wohnungen vermieten? Der Staat spart ja im Gegenzug, weil er diesen Mietenden keine
Mietzinszuschiisse oder andere Sozialhilfeleistungen gewéhren muss.

Tim Cuénod

7. Schriftliche Anfrage betreffend Fall mdglicher Zweckentfremdung von 18.5287.01

Wohnraum an der Delsbergerallee 92

Allgemein ist bekannt, dass durch die Schaffung von Online-Plattformen fiir Beherbergungsbetriebe einige
rechtliche Unklarheiten und zusatzlicher Regulierungsbedarf entstanden ist - wenn auch strittig ist, wie
umfangreich dieser Regulierungsbedarf ist. Deswegen wurde u.a. auch im letzten Mé&rz der Anzug "Stopp den
Wohnraumfressern” (18.5050.01) von René Brigger dem Regierungsrat zur Beantwortung iberwiesen.

Im Falle der Delsbhergerallee 92 bestehen einige spezifischere Fragen. Das Gebaude an diesem Haus bestand
lange Zeit aus "Appartement-Wohnungen". Deren Nutzerinnen und Nutzer blieben monate- bis jahrelang im
Haus, die Wohnungen waren mit Namensschildern angeschrieben. Ende 2014 gab es eine Renovierungsphase,
seit Anfang 2015 besteht ein Beherbergungsbetrieb. Die Wohnungen sind nicht mehr mit Namensschildern
angeschrieben.

Viele der Nutzerinnen buchen die Zimmer auf den bekannten Internet-Plattformen. Oft sind die Géaste larmig und
fuhlen sich in dieser Wohngegend zu keiner Ricksichtsnahme gegentiber den Nachbarn verpflichtet. Da es
keinen Aufenthaltsraum im Haus gibt, ibernimmt zur méssigen Freude der Nachbarschaft die Strasse resp. die
dort stehenenden Béankchen die Funktion als "Aufenthaltsraum". Es kommt zu viel mehr An- und Abfahrten mit
dem Auto. Die vom Geb&ude ausgehenden Emissionen sind an vielen Tagen ein offensichtliches Argernis fiir die
Nachbarschaft. Die Wohnungen kénnen nicht mehr fir langere Zeit gemietet werden. Dies war bis vor ein paar
Jahren offensichtlich anders.

Der gleiche Eigentumer hat auch andere Geb&ude im Kanton erworben und Wohnungen in "Airbnb"-Wohnungen
umgewandelt. Im Gegensatz zur Delsbergerallee wurden in diesen Fallen diese Umwandlungen wegen
offensichtlicher Zweckentfremdung riickgangig gemacht.

Die Lage an der Delsbergerallee 92 wurde jedoch anders eingeschétzt, da seit Jahrzehnten Appartement-
Wohnungen und damit schon eine Art Beherbergungsbetrieb bestanden hatten. Nur hatten diese "Appartement-
Wohnungen" ganz offensichtlich einen anderen Charakter. Menschen wohnten in diesen fiir langere Zeit.
Moglicherweise haben friiher auch Menschen an der Adresse ihren offiziellen Wohnsitz gehabt. So wurde 2012 in



65

einer Bestattungsanzeige vom 24.2.2012 die Delsbergeralle 92 als letzter Wohnsitz einer Person erwahnt.
In diesem Zusammenhang stellen sich folgende Fragen:

1. Hatte in den letzten Jahrzehnten nie jemand offiziell Wohnsitz an der Delsbergerallee 92?

2. Wurden die Wohnungen an der Delsbergerallee 92 noch nie seit der Einfilhrung des GAZW in den frihen
80er-Jahren als Wohnraum betrachtet?

3. Es gibt keine rechtliche Kategorie flur "Appartement-Wohnungen". Aber es lasst sich nicht bestreiten, dass

die mehrmonatige bis mehrjahrige Vermietung von Wohnungen etwas grundlegend Anderes ist als eine
kurzfristige Vermietung fUr eine oder ein paar wenige Nachte. Mit was flr einer Begriindung kann eine
solche Umwandlung hin zu kurzfristiger Vermietung NICHT als Zweckentfremdung von Wohnraum
betrachtet werden?

Tim Cuénod

8. Schriftliche Anfrage betreffend politische Instrumentalisierung unserer 18.5301.01

Lehrmittel

Die NZZ titelte am 30.08.2018: "Die Unia kampft flir uns — wie in neuen Lehrmitteln politische Werbung verbreitet
wird. Die Globalisierung nitzt nur den Reichen, Attac kAmpft fiir eine gerechte Welt, und die Unia setzt sich fir
‘gerechte’ Lohne ein: Manche Schullehrmittel sind mit politischen Parolen und Lobhudeleien durchsetzt. Zufall ist
das nicht."

Offenbar wurden das Stufenlehrmittel Geschichte und Politik auf der Sekundarstufe | "Gesellschaften im Wandel"
des Verlages LMVZ und das Lehrmittel "Durchblick Geschichte - Ausgabe fiur die Schweiz" des Verlages
Westermann Gruppe, wie auch deren entsprechende Handbucher fur Lehrpersonen durch politische
Gruppierungen instrumentalisiert und mit politischen Parolen und Lobhudeleien durchsetzt.

Aus Sicht der FDP ist es staats- und bildungspolitisch héchst problematisch, wenn Lehrmittel eine solche
politische Farbung aufweisen. Alle Lehrmittelteile miissen die im Unterricht zu behandelnden Gegenstéande
ausgewogen darstellen und umstrittene Standpunkte relativieren, so dass das Spektrum an Meinungen und
Argumenten sichtbar, nachvollziehbar und kritisierbar wird.

Wir bitten die Regierung um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Wird eines der genannten Lehrmittel im Kanton Basel-Stadt verwendet?

2. Hat der Erziehungsrat eines der genannten Lehrmittel als obligatorisch erklart oder empfohlen? Falls nicht:
Ist eine solche Entscheidung noch ausstehend?

3. Falls nein: Kann dieses Lehrmittel dennoch von &ffentlichen Schulen verwendet werden?

4. Falls ja: Wird die Entscheidung des Erziehungsrats nochmals tiberdacht? Welche Méglichkeiten bestehen
fur besorgte Eltern?

5. Werden Entscheidungen des Erziehungsrates betreffend die Obligatorischerklarung oder Empfehlung von
Lehrmitteln publiziert? Wenn ja: Wo?

6. Der kantonale Lehrmittelverlag nennt auf seiner Website als weitere Kategorie "alternativ-obligatorisch".
Auf welcher rechtlichen Grundlage basiert diese dritte Kategorie?

7. Kann verhindert werden, dass ein solches Lehrmittel gegen die Empfehlung des Erziehungsrates an
Schulen verwendet wird?

8. Wie wird sichergestellt, dass die Basler Schulerinnen und Schiler vor politischer Instrumentalisierung

durch Lehrmittel geschutzt werden?
Stephan Mumenthaler

9. Schriftliche Anfrage betreffend 6kologische Ausgleichsmassnahmen 18.5303.01

Das Areal des geplanten trimodalen Umschlagterminals "Gateway Basel Nord" figuriert im Bundesinventar der
Trockenwiesen und -weiden von nationaler Bedeutung (TWW) und ist damit wohl eines der wichtigsten, wenn
nicht gar das wichtigste Naturgebiet des Stadtkantons. Fir die trimodalen Verladeanlagen (Schiff, Bahn, Camion)
und den Vierspurausbau der Deutschen Bahn sowie weitere Vorhaben misste ein grosser Teil der Naturwerte
am geplanten Standort weichen.

Falls 6kologisch wertvolle Flachen bei einem Vorhaben nicht erhalten oder wiederhergestellt werden kénnen,
verpflichtet sowohl das Bundes- wie auch das kantonale Recht dazu, einen dkologischen Ersatz an einem
anderen, alternativen Ort zu leisten. Die Ersatzflache muss dabei die gleiche 6kologische Funktion in einem
raumlich-funktionalen Zusammenhang einnehmen wie die zerstorte Flache.

In einer Sendung von Telebasel vom 13. Juni 2018 bezieht der Amtsleiter der Stadtgértnerei, Emanuel Trueb,
Stellung zu dieser Frage. Gemass seinen Aussagen kdnne der Kanton, zumindest im Moment, nicht
abschliessend sagen, welche Flachen im Kanton bereits mit Ersatz belegt seien und dass keine koordinierende
Stelle dafir verantwortlich ist. Das bedeutet, dass der Kanton nicht weiss, wo noch mégliche ékologische
Ersatzflachen fir kiinftige Ausgleichsmassnahmen zur Verfiigung stehen. Im Bericht macht Herr Trueb eine
weitere brisante Aussage, wonach im Kanton kunftig 6kologischer Ersatz weniger mit neuen Schutzgebieten, als
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vielmehr durch Pflege von bereits geschiitzten Naturflachen erbracht werden kénnten.
Vor diesem Hintergrund bitte ich den Regierungsrat um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Trifft es zu, dass der Kanton Basel-Stadt im Moment nicht vollstandig ausweisen kann, welche Flachen auf
Kantonsgebiet als 6kologische Ersatzflachen belegt sind? Wie steht es mit den Gemeinden Riehen und
Bettingen?

2. Falls die Flachen bekannt sind: sind diese in einem Kataster ¢ffentlich zuganglich? Wer ist verantwortlich
hierfur?

3. Falls die Flachen tatsachlich nicht bekannt sind: Wie kann der Kanton sicherstellen, dass keine Doppel-

oder Mehrfachbelegungen von Ausgleichsflachen im Kanton vorhanden sind? Hat der Regierungsrat das
Manko erkannt und wird er die entsprechenden Informationen generieren sowie verdffentlichen? In
welchem Zeitraum sollen die Daten bereitstehen?

4. Wie stellt sich der Regierungsrat zur Aussage, dass Ersatz auf bereits geschutzten Naturflachen durch
Pflege erfolgen kénnte? Betrachtet er diese Idee als angemessenen Ersatz und als Gesetzeskonform?

5. Auch das Baumschutzgesetz kennt eine Ersatzregelung. Danach sind Ersatzbaume, die fur eine
Baumfallung gepflanzt wurden, bereits ab Pflanzung und nicht erst ab einem gewissen Stammumfang
geschutzt. Kennt der Kanton die als Ersatzbdume gepflanzten und damit geschiutzten Baume und kénnen
die entsprechenden Informationen veréffentlicht werden?

Harald Friedl

10. Schriftliche Anfrage betreffend Wettstein-Anlage-Spielplatz 18.5306.01

Der "Wettstein-Anlage-Spielplatz" an der Ecke Claragraben und Riehenstrasse im Kleinbasel (nicht zu
verwechseln mit der "Wettsteinanlage" in Riehen Dorf) fristet ein sehr vernachlassigtes Dasein. So ist der
Spielplatz vor Ort zwar angeschrieben, findet aber auf der Webseite des Kantons zu Spielplatzen
(http://www.jfs.bs.ch/fuer-familien/angebote/spielplaetze.html und Stadtplan auf
http://www.stadtgaertnerei.bs.ch/stadtgruen/freizeit-spiel-bewegung/sicher-spielen.html) keine Erwahnung. Auch
présentiert er sich in einem sehr unattraktiven und zum Teil heruntergekommenen Zustand (kaum Rasen,
durchbrechende Holzreitspiele etc.). Hier scheint es im Sinne der Quartierbevolkerung Nachholbedarf zu geben,
daher bitte ich den Regierungsrat um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Wie schéatzt der Regierungsrat die derzeitige Situation auf dem "Wettstein-Anlage-Spielplatz" ein?

2. Sind Massnahmen zur Verbesserung der Situation oder gar eine grundsétzliche Erneuerung des
Spielplatzes geplant? Wenn ja, welche und in welchem Zeitraum?

3. Anscheinend werden die Aussenanlagen der benachbarten Schulhduser aktuell gerade neu geplant, unter

anderem mit vielen verschiedenen und neuen Kinderspielméglichkeiten. Wie ist der derzeitige
Planungsstand diesbeziiglich? Werden diese Schulhdéfe fir das Quartier und die Kinder gedffnet?

4. Sollte auf den benachbarten Schularealen tatsachlich ein neues und grésseres Angebot fir Kinder
geschaffen werden: Ist es fur den Regierungsrat eine Option, die vorhandene Flache des "Wettstein-Areal-
Spielplatzes" im Sinne von Jugendlichen und jungen Erwachsenen zu gestalten? So zum Beispiel mit
mehreren Ping Pong-Tischen, einer Street-Workout-Anlage, Sitzgelegenheiten, frei zuganglichem Open
WLAN (OWLAN)/Hot Spot etc.?

Sebastian Kolliker

11. Schriftliche Anfrage betreffend Gastro-Konzept in Basel 18.5319.01

Die Situation fir traditionelle Gastro-Betriebe ist nicht einfach. Die Konkurrenz durch Fastfood-Lokale, Buvetten
und neuerdings auch Food-Trucks ist sehr gross. Die Einrichtung von Buvetten und Food-Trucks wird mit
speziellen Regelungen geférdert. Dies fiihrt zu einer weiteren Erhéhung des Uberangebots.

Zahlreiche Wirt/innen von Traditions- und / oder Quartierbeizen bekunden deshalb Schwierigkeiten oder haben in
letzter Zeit sogar aufgegeben. Immer mehr Standorte werden von Restaurantketten lbernommen. Diese
Entwicklung ist flr die Vielfalt und den Charakter des Basler Gastroangebots nicht férderlich.

Insbesondere Quartierbeizen tibernehmen wichtige soziale Aufgaben, sie dienen als Stammkneipe und
Treffpunkt fur die Quartierbevolkerung und sind Teil der Quartieridentitat. Deshalb ist es auch in Bezug auf die
Lebensqualitat in den Quartieren nicht positiv, wenn immer mehr Quartierbeizen verschwinden oder von Ketten
tibernommen werden, die sich nicht um den Charakter der Restaurants und um die Bedeutung fur die
Quartierbevdlkerung kimmern wollen oder kénnen.

Die Entwicklung der lokalen Gastronomie ist auch im Hinblick darauf wichtig, dass junge Menschen in der
Gastrobranche einen Ausbildungsplatz finden kénnen und dass das Gastgewerbe insbesondere fir Personen
ohne akademischen Hintergrund Arbeitsplétze bietet.

Konkurrenzangebote wie Food-Trucks, Verkaufsstande und Buvetten sind zwar sehr beliebt, sie erfiillen jedoch
bei weitem nicht die gleichen sozialen und identitatsstiftenden Aufgaben wie lokal verankerte Restaurants in den


http://www.jfs.bs.ch/fuer-familien/angebote/spielplaetze.html
http://www.stadtgaertnerei.bs.ch/stadtgruen/freizeit-spiel-bewegung/sicher-spielen.html
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Quartieren. Buvetten haben nur wahrend der Sommermonate und bei schonem Wetter offen und Food-Trucks
und Verkaufsstande dienen vor allem der schnellen Verpflegung. Trotzdem scheint es, dass die Ansiedelung
dieser Angebote stark geférdert wird, indem spezielle Regelungen geschaffen oder bestehende Auflagen
gelockert werden. Es stellt sich die Frage, ob hinter diesem Vergehen ein Konzept steht und ob die Folgen fiir die
Quatrtierbeizen gentigend bertcksichtigt werden.

In diesem Zusammenhang bitte ich die Regierung um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Wie stellt sich der Regierungsrat zur Entwicklung, dass immer mehr lokal verankerte Quartierbeizen und
Traditionsrestaurants aufgrund des gastronomischen Uberangebots schliessen miissen?

2. Nach welchen Kriterien wurden bzw. werden die Standorte fur Food-Trucks und fir Verkaufsstande mit
Kocheinrichtungen sowie fir zuséatzliche Buvetten ausgewahlt?

3. Wurde bei der Wahl der Standorte berticksichtigt, ob dadurch bestehende, lokal verankerte Restaurants in
den Quartieren geféhrdet werden?

4. Welche Uberlegungen stehen hinter der Férderung von Buvetten und Food-Trucks durch spezielle
Regelungen oder Lockerung der Auflagen?

5. Ist der Regierungsrat der Meinung, dass der Markt allein es schon richten wird und nimmt dadurch das
Ende von Quartierbeizen in Kauf?

6. Gibt es ein Konzept fur den Schutz oder die Unterstiitzung von Traditions-/ Quartierbeizen? Falls nicht, ist

der Regierungsrat bereit, sich derartige Uberlegungen zu machen?
Tonja Zlrcher

12. Schriftliche Anfrage betreffend Prifung der Schaffung von Wohnraum in 18.5320.01

inlandischen Vorortsgemeinden verbunden mit einer Steuer-Rickuberweisung
analog der Regelung fir Grenzgéanger

Das Bevolkerungswachstum im Kanton und in Agglomerationsgemeinden der gesamten Region erfolgt wegen
der Starke der Basler Wirtschaft und dem entsprechenden Angebot an Arbeitsplatzen. Sehr viele Beschéftigte
von Unternehmen in Basel-Stadt wohnen in schweizerischen oder in auslandischen Vorortsgemeinden. Wenn
heute jemand in Deutschland oder Frankreich wohnt und in Basel-Stadt arbeitet, wird vom Wohnort-Land fur
diese Grenzgéanger ein Teil der Steuereinnahmen an Basel-Stadt (iberwiesen. Dies gilt nicht fur
Berufspendlerinnen und -pendler aus dem Baselbiet oder anderen Kantonen. Dort profitieren die
Wohngemeinden von Berufspendlern einseitig von den Arbeitsplatzen in Basel-Stadt. Es ist nicht einzusehen,
weshalb auslandische Berufspendler anders behandelt werden als solche aus der Schweiz. Wenn in naher
Zukunft ein bedeutender Zuwachs an Arbeitspléatzen erfolgt, wie vom Regierungsrat prognostiziert, werden
Vorortsgemeinden begunstigt, weil sie durch Zuziehende héhere Einkommensteuern generieren kdnnen.

Es drfte sehr schwierig sein, auf nationaler Ebene eine Voll- oder Teilbesteuerung des Einkommens am
Arbeitsort durchzusetzen. Deshalb stellt sich die Frage, ob nicht mit der einen oder anderen Vororts-Gemeinde
Abmachungen uber dort zu erstellenden zusatzlichen Wohnraum getroffen werden kénnen. Eventuell kdnnte sich
der Kanton Basel-Stadt oder nahe stehende Institutionen wie die Pensionskasse des Staatspersonals beteiligen
oder die Wohnungen selbst finanzieren. Die Standortgemeinde erhielte durch Zuziehende in diesen Wohnungen
zusatzliche Steuereinnahmen. Auf vertraglicher Basis kénnte vereinbart werden, dass — analog der Steuer-
Uberweisung fiir Grenzgéanger - ein Teil der héheren Steuereinnahmen an Basel-Stadt riickerstattet wiirde. Die
Begriindung ist ahnlich wie bei der Teil-Besteuerung von Grenzgéangern, es erwachsen durch den Zuwachs der
Arbeitsplatze im Stadtkanton den Vorortsgemeinden héhere Steuer-Einnahmen. Die Abgeltung an den Kanton
des Arbeitgebers wirde auch mit dessen Aufwand flr Infrastruktur begriindet und mit dem Aufwand fir seine
Rahmenbedingungen fur die Wirtschatft.

Auch wenn ein solches und ahnliche Modelle heute im Inland véllig uniblich sind, sollte geprift werden, ob und
wie sich unserem Kanton Mdglichkeiten bieten kénnten, einen Teil des hdheren Einkommenssteuer-Ertrages von
inlandischen Vorortsgemeinden zu erhalten. Die Verkniipfung mit der gemeinsamen Erstellung von zusatzlichem
Wohnraum kann dies moglicherweise erleichtern.

Die Unterzeichnete bittet den Regierungsrat um Beantwortung der folgenden Fragen:

- Sieht er eine Mdoglichkeit, in néchster Zeit interkantonal ein Modell zur Voll- oder Teilbesteuerung des
Einkommens am Arbeitsort zur Diskussion zu stellen?

- Koénnen auf der Basis geltender Gesetze mit inlandischen Vorortsgemeinden Abkommen zur Uberweisung
eines Teils der hdheren Einkommenssteuer-Einnahmen an Basel-Stadt getroffen werden, die durch die
Schaffung von zusétzlichem Wohnraum generiert werden?

- Sieht der Regierungsrat andere Moglichkeiten, die Ungleichbehandlung zwischen in- und auslandischen
Berufspendlerinnen und -pendlern zu beheben, um zu héheren Einnahmen zu gelangen?

Patricia von Falkenstein
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13.  Schriftliche Anfrage betreffend Unterstitzungsfonds und Informationsstellen fir 18.5332.01

kulturelle Anlasse

In der Beantwortung der schriftlichen Anfrage 18.5235 betreffend die Beflaggung der Basler Innenstadt erwahnte
die Regierung in ihrer Antwort zu Frage 6 neben den neu erstellten LED-Informationsstellen auch einen
Unterstitzungsfonds, der die Bewerbung von “besonders bedirftigen Kulturveranstaltungen” mittels Kleinplakaten
(A2) unterstitzt.

Dem Vernehmen nach, erhélt man bei einer Anfrage bei der Abteilung Kultur, ob ein A2-Plakataushang durch den
Unterstitzungsfonds mitfinanziert werden kénne, die Auskunft, das laufe direkt Giber Kulturbox und Kulturservice.
Dort wiederum ist man auch nicht sicher, wer zustandig sei fur diese Beitrdge — sehr wahrscheinlich sei dies bei
der Abteilung Kultur angesiedelt. Dort sei die Bewilligung fir einen konkreten Beitrag einzuholen, danach kénnten
sich die Veranstalterinnen wieder bei Kulturbox und Kulturservice melden.

Sowohl zu den Stellen als auch zum Unterstitzungsfonds gibt es offene Fragen.

Stellen:
Auf den LED-Anzeigen wird geméass Beantwortung der schriftlichen Anfrage auf die “wichtigsten bevorstehenden
Grossanlasse” hingewiesen.

1. Nach welchen Kriterien werden Anlasse als “Grossanlasse” klassiert?

2. Wer entscheidet, welche davon “die wichtigsten Grossanlasse” sind?

3. Gibt es dazu ein Konzept, das von der Regierung veréffentlicht werden kann?
Unterstitzungsfonds:

Ganz offensichtlich herrscht auch bei allen Beteiligten nicht Klarheit Giber das Vorgehen. Es ist im Sinne einer
niederschwelligen Férderung aber wichtig, dass sowohl die Beteiligten Anlaufstellen als auch die
Antragstellerinnen — in diesem Fall die Veranstalterlnnen von kulturellen Angeboten — das korrekte Vorgehen
kennen.

4, Wer wacht iber den in der Vorstoss-Beantwortung erwahnten Unterstiitzungsfonds?

5. Welches ist die Vergabestelle?

6. Welche Kulturveranstaltungen werden als «besonders bedurftig» eingestuft? Was sind die Kriterien daflir?
Was sind die Bewerbungsbedingungen fir Beitrage aus diesem Fonds?

7. Welche Kriterien kommen beim Bewilligen von Unterstiitzungsbeitragen zur Anwendung?

8. An welche Stelle sind die Bewerbungen zu richten und in welcher Form?

9. Sieht die Regierung Mdglichkeiten, die Informationen zu diesem Verfahren einfacher zuganglich zu
machen? (Falls ja: Ist sie gewillt, dies so umzusetzen?)

Lisa Mathys

14. Schriftliche Anfrage betreffend Stufentbertritte der Schilerinnen und Schiler 18.5333.01

vom SJ 17 /18 aufs SJ 18/19

Ende Schuljahr 17/18 war die Aufregung gross, weil angeblich fast die Halfte der Sekundarabgéangerinnen ins
Gymnasium wechseln wiirden. Die Gymnasien Uberlegten, wie sie diese vielen Schilerinnen und Schiiler auf die
Klassen verteilen wiirden und die Wirtschaft und das Gewerbe machte sich Gedanken, mit welchen Schilerinnen
und Schiiler sie ihre Lehrstellen noch besetzen kénnten. Bekannterweise léste diese Ankiindigung auch einige
Aktivitaten und Anpassungen im Notengebungs- und Einteilungsprozess, bis in die Primarschule hinab, aus.

Nun ist das Schuljahr 18/19 gestartet und ich bitte den Regierungsrat um Beantwortung folgender Fragen:

1. Wie viele Schilerinnen und Schuler (in Prozent) sind nach der Primarschule in die folgenden Schulen
eingetreten:

- SekA-Zug
- Sek E-Zug
- Sek P-Zug
- Privatschule

2. Wie viele Schilerinnen und Schuler (in Prozent) sind nach der Sekundarschule in die folgenden Schulen
eingetreten:

- Gymnasium

- Weiterfiihrende Schule (FMS, WMS, IMS)

- Berufslehre EBA, EFZ (davon Berufslehre EFZ ohne Berufsmatur oder Berufslehre mit Berufsmatur)
- Briickenangebot

- Privatschule

3. Von wie vielen Schillerinnen und Schilern (in Prozent) ist nicht bekannt, welche Ausbildung oder welche
Schule sie nach der Volksschule absolvieren?

4, Kann sich der Regierungsrat vorstellen gegen Ende der Volksschule eine Abgangsbefragung, z.B.


http://www.grosserrat.bs.ch/dokumente/100388/000000388119.pdf
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elektronische Befragung aller Schiilerinnen und Schiler, durchzufuhren (insbesondere auch um
herauszufinden, was die Sekundarschulabgéngerinnen machen, die keine der unter Frage 2 aufgefiihrten
Anschlusslésungen bevorzugen).

Franziska Roth
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