Grosser Rat des Kantons Basel-Stadt

Einberufung des Grossen Rates

Basel, 1. November 2019

Der Grosse Rat des Kantons Basel-Stadt wird sich am

Mittwoch, 13. November 2019, 09.00 Uhr und 15.00 Uhr

sowie am

Mittwoch, 20. November 2019, 09.00 Uhr, 15.00 Uhr und 20.00 Uhr
in ordentlicher Sitzung zur Behandlung der vorliegenden Geschéfte im Rathaus
versammeln.

Der Prasident:
Dr. Heiner Vischer

Der Prasident schléagt im Einvernehmen mit dem Regierungsrat folgende Tagesordnung vor:

1.

2.

3.

Mitteilungen und Genehmigung der Tagesordnung
Entgegennahme der neuen Geschafte

Wabhl eines Mitglieds des Districtsrates (Nachfolge von Stephan Luethi-
Bruderlin)

Ratschlage und Berichte (nach Departementen geordnet) sowie Berichte zu
Petitionen

4.

Bericht der Begnadigungskommission zu einem Begnadigungsgesuch
(Nr. 1718)

Bericht der Wirtschafts-und Abgabekommission zum Ratschlag betreffend
BaselArea — Staatsbeitrage fiir die Periode 2020 — 2023
Partnerschaftliches Geschaft

Bericht der Justiz-, Sicherheits- und Sportkommission zum Ratschlag zu einem
neuen Gesetz Uber den Justizvollzug sowie Bericht zum Anzug Tanja Soland
und Konsorten betreffend Verbesserung der Haftbedingungen in der
Untersuchungshaft (Tischvorlage) Zweite Lesung

Bericht der Bildungs- und Kulturkommission zum Ratschlag betreffend den
Ausbau der Digitalisierung der Volksschulen und des Zentrums fir
Brickenanagebote Basel-Stadt

Bericht tiber die Lehrstellensituation und die Situation im Bereich der
beruflichen Nachholbildung im Kanton Basel-Stadt 2018

Ratschlag Ubertragung von vier Staatsliegenschaften vom Verwaltungs- ins
Finanzvermdgen (Entwidmung) und von vier Staatsliegenschaften vom Finanz-
ins Verwaltungsvermégen (Widmung)

BegnKo

WAK

JSSK

BKK

BKK

BRK

WSuU

JSD

ED

ED

FD

19.0764.02

18.1330.02
16.5562.03

19.0314.02

19.0845.01

19.1082.01
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10.

11.

12.

13.

14.

Bericht der Bau- und Raumplanungskommission zum Ratschlag betreffend
Sanierung und Ausbau Multifunktionalitat Theatersaal Berufsfachschule Basel.
(Ausgabenbewilligung fur die Realisierung)

Bericht der Gesundheits- und Sozialkommission betreffend Staatsbeitrage an
vier Tragerschaften im Suchtbereich des Kantons Basel-Stadt fiir die Jahre
2020 bis 2023

Bericht der Interparlamentarischen Geschéaftspriifungskommission fir das
Universitats-Kinderspital beider Basel (IGPK UKBB) zur Information tber die
Rechnung 2018. Partnerschaftliches Geschaft

Terminierung auf Mittwoch, 20. November 2019, 09.00 Uhr

Bericht der Petitionskommission zur Petition P392 betreffend ,Die Gebaude
Elsasserstrasse 126-136 sind zu erhalten” und zur Petition P395 betreffend
,Elsasserstrasse 128-132“

Bericht der Petitionskommission zur Petition P396 betreffend ,,Abschaffung der
externen Leistungs-Checks an der Basler Volksschule*

Neue Vorstosse

15.

16.

17.

Neue Interpellationen. Behandlung am 13. November 2019, 15.00 Uhr

Antrag Christian von Wartburg und Konsorten auf Einreichung einer
Standesinitiative betreffend Klimasteuer auf Finanztransaktionen

Motionen 1 - 10 (siehe Seiten 25 bis 29)

1. Remo Gallacchi und Andrea Elisabeth Knellwolf betreffend
gesamtheitlicher Tram- und Busnetz-Entwicklung

2. Andrea Elisabeth Knellwolf und Konsorten betreffend KRACHREAL (24-
Std.-Larm-Zone) einplanen bei Arealentwicklungen

3. Andrea Elisabeth Knellwolf und Konsorten betreffend Verkehr unterirdisch
planen bei Arealentwicklungen

4. David Wuest-Rudin und Konsorten betreffend verbindliche
Verkehrsmassnahmen als Voraussetzung einer allfalligen Planung eines
Autobahnwestrings

5. Barbara Wegmann und Konsorten Verpflegung aus nachhaltiger
Landwirtschaft in der kantonalen Verwaltung, in 6ffentlich-rechtlichen
Institutionen sowie in staatlich unterstiitzten Institutionen mit
Verpflegungsangeboten

6. Jorg Vitelli und Konsorten Motion betreffend kein Zubringer Allschwil ohne
Bachgrabentram

7. Lisa Mathys und Konsorten betreffend flankierende Massnahmen
Autobahnzubringer Allschwil ZUBA

8. Toya Krummenacher und Konsorten betreffend frei zuganglichem WiFi in
Basel-Stadt fiir alle

9. Pascal Messerli und Konsorten betreffend Anpassung der
Nettoschuldenquote aufgrund der Eventualverpflichtungen betreffend
Pensionskasse Basel-Stadt

10. Joél Thirring betreffend kein Riickkauf von Messehallen mit Steuergeldern

BRK

GSK

IGPK
UKBB

PetKo

PetKo

BVD

GD

GD

19.1075.02

19.1097.02

19.0515.02

18.5428.02
19.5222.02

19.5225.02

19.5494.01

19.5386.01

19.5417.01

19.5418.01

19.5444.01

19.5445.01

19.5446.01

19.5447.01

19.5448.01

19.5449.01

19.5458.01
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18.

Anzige 1 - 44 (siehe Seiten 33 bis 55)

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Jiirg Stocklin und Konsorten betreffend Einsetzung einer
Spezialkommission des Grossen Rates zum Klimaschutz

Sibylle Benz und Konsorten betreffend die Schaffung eines Quartiertreffs
oder Quartierzentrums im Gundeldingerquartier

Martina Bernasconi und Konsorten betreffend Wasserstofftankstellen

Joél Thiiring betreffend BVB-Kundenaktion zur Riickerlangung von
Sympathie und Vertrauen in das Unternehmen

Jorg Vitelli und Konsorten betreffend einer Velounterfiihrung vom
Hexenweglein zum Peter Merian-Weg

Tim Cuénod und Konsorten betreffend Verbesserung der
Veloverbindungen vom "Gundeli" in die Innerstadt

Oliver Bolliger und Konsorten betreffend Abzug von geleisteten
Unterhaltsbeitragen an volljahrige Kinder bei den Steuern

Andreas Zappala und Konsorten betreffend Aufbereitungsplatze fiir
Bauabfalle

Beatrice Messerli und Konsorten betreffend Modul zu gendergerechtem
Unterricht in der Ausbildung fiir Lehrpersonen

Lisa Mathys und Konsorten betreffend Chance fiir eine regionale
Leuchtturm-Zusammenarbeit? Batterie- und H2-Brennstoffzellen-Antrieb

Beat Leuthardt und Konsorten betreffend Joggeli und FCB-Match-
Abtransporte. Verbesserung der Tram-Gleisanlagen anstelle der neu
geplanten Verschlechterungen

Beatrice Isler und Konsorten betreffend geplante Obsoleszenz

Katja Christ und Konsorten betreffend Smart City Stadtmaoblierung mit
Solarbanken und —tischen

Barbara Heer und Konsorten betreffend Verlangerung
Tagesoffnungszeiten offentlicher Gartenbader

Sarah Wyss betreffend Quartiertreffpunkt im Quartier behalten

Sarah Wyss und Konsorten betreffend Verbesserung der Situation der
pflegenden Angehdrigen

Elisabeth Andrea Knellwolf und Konsorten betreffend Erganzung der
Pravention gegen Littering etc. durch Anpassung der Bussen

Joél Thiring und Konsorten betreffend Unterstiitzung fir ein
Mehrgenerationen-Palliativzentrum in der Region Basel

Remo Gallacchi und Andrea Elisabeth Knellwolf betreffend Bus statt Tram
in Randzeiten zur Vermeidung von zu starker Abnutzung der
Tramschienen

Remo Gallacchi und Andrea Elisabeth Knellwolf betreffend
Wiedereingliederung der BVB-Infrastruktur in die Kantonsverwaltung und
Ausschreibung des Leistungsauftrags fiir den Fahrbetrieb

PD

WSU

BVD

BVD

BVD

FD

FD

ED

WSU

PD

BVD

ED

BVD

GD

JSD

19.5266.01

19.5289.01

19.5290.01

19.5291.01

19.5292.01

19.5293.01

19.5294.01

19.5295.01

19.5296.01

19.5299.01

19.5300.01

19.5313.01

19.5321.01

19.5318.01

19.5342.01

19.5365.01

19.5372.01

19.5380.01

19.5385.01

19.5384.01



Grosser Rat des Kantons Basel-Stadt 4

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

20.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

Andrea Elisabeth Knellwolf und Remo Gallacchi betreffend
technologieoffene Gesamtplanung "Offentlicher Verkehr" (OV)

Andrea Elisabeth Knellwolf und Konsorten betreffend Schutz der
Akzeptanz fur den Veloverkehr durch Identifizierbarkeit von Velos

Andrea Elisabeth Knellwolf und Konsorten betreffend Verbesserung der
Sicherheit im Strassenbereich Nahe Endstation Tram 8 Neuweilerstrasse

Remo Gallacchi und Konsorten betreffend ein System und eine Plattform
fur den ganzen Kanton Basel-Stadt

Lisa Mathys und Konsorten betreffend finanzielles Risiko des IWB-Erdgas-
Netzes

Thomas Widmer-Huber und Konsorten betreffend Kampf gegen sexuelle
Ausbeutung: Aufklarungs- und Praventionsmassnahmen in Schulen und
fur Eltern zur Loverboy-Problematik

Sarah Wyss und Thomas Gander betreffend bessere Submissions-
verfahren

Beatrice Isler und Konsorten betreffend gleich lange Spiesse fur
Entwicklungen von Wohn- und Arbeitsflachen

Kerstin Wenk und Konsorten betreffend Theaterplatz Basel

Claudio Miozzari und Konsorten betreffend mehr mannliche Betreuungs-
und Lehrpersonen in Basler Kitas, Tagesstrukturen, Kindergarten und
Primarschulen

Thomas Widmer-Huber und Konsorten betreffend Loschung der H318
Achse Aussere Baselstrasse — Baselstrasse — Lorracherstrasse aus dem
Anhang 1 der eidgendssischen Durchgangsstrassen-Verordnung mit dem
Ziel, die Umfahrung von Riehen Uber die zollfreie Strasse zu gewéhrleisten

Jérome Thiriet und Konsorten betreffend Velodiebstahle im Kanton Basel-
Stadt

Jéroéme Thiriet und Konsorten betreffend Schaffung eines Bio-Stadt-Labels
Jérdéme Thiriet und Konsorten betreffend Lastenveloparkplatze

Joél Thiring und Konsorten betreffend Priifung einer Aufhebung von
Tram- und Bushaltestellen zur Attraktivititssteigerung eines schnelleren
Tram- und Busnetzes in Basel-Stadt

Thomas Grossenbacher und Konsorten betreffend der Auswahl von
Marktfahrenden auf dem Marktplatz

Jo Vergeat und Konsorten betreffend Schaffung von Lebensmittel-
anbauflachen in den Quartieren

Michelle Lachenmeier und Konsorten betreffend Forderung von
Anbieter*innen regionaler und biologischer Produkte auf Allmend

Alexander Gréflin und Konsorten betreffend Einddmmung der E-Scooter-
Flut in Basel

Barbara Wegmann und Konsorten betreffend keine Werbung fir
besonders klimaschéadliche Produkte und Dienstleistungen auf der Allmend

Esther Keller und Konsorten betreffend Pilotprojekt ,Smart Voting*“:
Demokratie 2.0

19.5383.01

19.5398.01

19.5399.01

19.5400.01

19.5401.01

19.5408.01

19.5419.01

19.5422.01

19.5423.01

19.5424.01

19.5425.01

19.5426.01

19.5427.01

19.5428.01

19.5429.01

19.5430.01

19.5431.01

19.5438.01

19.5439.01

19.5440.01

19.5441.01
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42. Toya Krummenacher und Konsorten betreffend Préventionskampagne
«Plastik im Rhein reduzieren»

43. Harald Friedl und Konsorten betreffend Erlangung des Knospe-Labels fir
Basel-Stadt

44. Sarah Wyss und Konsorten betreffend Basel liegt am Meer -
Unterzeichnung der Genfer Erklarung Uiber Menschenrechte auf See

Schreiben und schriftliche Beantwortung von Interpellationen
(nach Departementen geordnet)

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

Schreiben des Ratsbiiros zum Anzug Barbara Wegmann und Konsorten
betreffend Stellvertretungssystem bei Elternschaft

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Sebastian Kolliker und Konsorten
betreffend Nutzung der Plaza im Kasernenhauptbau

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Jo Vergeat und Konsorten
betreffend aktives Stimm- und Wahlrecht fur 16-Jahrige

Beantwortung der Interpellation Nr. 115 David Wiest-Rudin betreffend
turkischem Passentzug und allgemein Bedrohungen fur Migranten/-innen sowie
Secondos/-as durch diktatorische Herkunftslander und eigene Landsleute

Beantwortung der Interpellation Nr. 54 Jirg Meyer betreffend Bedrohung von
Gesundheit und Umwelt, bedingt durch die Einfilhrung des Mobilfunkstandards
5G

Beantwortung der Interpellation Nr. 68 Francois Bocherens betreffend
Riickkehr des Lachses

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Thomas Grossenbacher und
Konsorten betreffend Solardachpflicht auf 6ffentlichen Gebauden

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Jo Vergeat und Konsorten
betreffend Einfiihrung einer Klimafolgenabschatzung fir klimarelevante
Geschéafte im Grossen Rat

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Tonja Zurcher und Konsorten
betreffend Massnahmenplan zur Klimaanpassung

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Aeneas Wanner und
Konsorten betreffend Anpassung der Zielsetzungen des Energiegesetzes an
das Pariser Klimaabkommen

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Danielle Kaufmann und
Konsorten betreffend Basel pro Klima: Pariser Klimaabkommen einhalten

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Jiirg Stocklin und Konsorten
betreffend die Vermeidung von nicht amortisierbaren Investitionen und einen
geordneten Ausstieg aus der fossilen Warmeversorgung durch die IWB bis
2050 (Dekarbonisierung)

Stellungnahme des Regierungsrates zum Antrag Harald Friedl und Konsorten
auf Einreichung einer Standesinitiative betreffend der Abgabe auf Flugtickets
sowie dem Engagement fiir eine internationale Kerosinsteuer

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion David Wiiest-Rudin und
Konsorten betreffend einer finanziellen Belastung des C02-Ausstosses des
Flugverkehrs am Euroairport via Flughafentaxe

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Raphael Fuhrer und Konsorten
betreffend Larm- und Klimaschutz durch gute Zugsverbindungen

Rats-
biro

PD

PD

PD

WSU

WSU

WSU

WSU

WSU

WSU

WSU

WSU

WSU

WSU

WSU

19.5442.01

19.5443.01

19.5453.01

18.5043.02

17.5142.02

19.5161.02

19.5472.02

19.5216.02

19.5253.02

19.5034.02

19.5097.02

19.5095.02

19.5094.02

19.5145.02

19.5085.02

19.5106.02

19.5153.02

19.5154.02
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34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45,

46.

47.

48.

49.

50.

51.

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Thomas Grossenbacher und
Konsorten betreffend eine Abfallvermeidungsstrategie, einer Einfiihrung
geschlossener und funktionierender Recycling-Kreislaufe und eines
Plastikverbots im Kanton Basel-Stadt - die Zweite

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Brigitta Gerber und Konsorten
betreffend Kanton Basel-Stadt: TiSA freie Zone!

Beantwortung der Interpellation Nr. 77 Heinrich Ueberwasser betreffend wie
viel Burokratie ertragt die regionale Zusammenarbeit? Wie weit erschweren
oder verunmdglichen die Pflicht, sog. Al-Bescheini-gungen und ggf. andere
Dokumente oder Bewilligungen auf sich zu tragen sowie drohende Bussen,
Sitzungen in Deutschland, Frankreich und der Schweiz?

Beantwortung der Interpellation Nr. 80 Michelle Lachenmeier betreffend
Hotelschiffe und «Busterminal» auf der Klybeckinsel

Beantwortung der Interpellation Nr. 85 Patricia von Falkenstein betreffend
Intensivierung von Gebaudesanierungen zum Schutz des Klimas

Beantwortung der Interpellation Nr. 86 Eduard Rutschmann betreffend
Unterbringung von Sozialhilfebeziigern an der Rheingasse

Beantwortung der Interpellation Nr. 94 Christian Griss betreffend neue
Waldschutzreservate

Beantwortung der Interpellation Nr. 97 Gianna Habliitzel-Burki betreffend 1
Milliarde Mehrkosten fiir Fliichtlinge - wie viel muss der Kanton Basel-Stadt
noch zahlen?

Beantwortung der Interpellation Nr. 100 Jean-Luc Perret betreffend Stickoxid-
Messungen bei Dieselfahrzeugen tberschreiten Normwerte

Beantwortung der Interpellation Nr. 110 Beda Baumgartner betreffend
Dumpingléhnen bei den Behindertenfahrdiensten in Basel-Stadt

Beantwortung der Interpellation Nr. 57 Franziska Roth betreffend Ausbau des
Angebots auf der S-Bahnlinie 6

Beantwortung der Interpellation Nr. 64 Tonja Zircher betreffend wie weiter mit
der Heuwaage nach dem Nein zum Ozeanium?

Beantwortung der Interpellation Nr. 66 Esther Keller betreffend Freie Strasse
mit Griinraumen attraktiver gestalten

Beantwortung der Interpellation Nr. 67 Beat Leuthardt betreffend Buslinie 50
(und 30) rasch durch neue Schweizer Doppelgelenk-Elektrobusse entlasten
(inklusive Zwischennutzung ab August fiir das notleidende Basler Tram-
/Busnetz)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Aeneas Wanner und
Konsorten betreffend Senkung der Bewilligungshiirden fassadenintegrierter
Solarenergienutzung

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Beat Leuthardt und Konsorten
betreffend besserer Bahnhofplatz fur uns alle. Keine Querfahrten mehr vor dem
Bahnhofgebdude und erst noch ein flexibleres Tramnetz

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Daniel Hettich und Konsorten
betreffend Uberarbeitung des Submissionsgesetzes

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Alexandra Dill und Konsorten
betreffend Basel pro Klima: Massnahmen zur besseren Durchliiftung der Stadt
und zur Verbesserung des Luftklimas

WSU

WSU

WSU

WSU

WSU

WSuU

WSU

WSU

WSU

WSU

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

19.5189.02

15.5155.03

19.5341.02

19.5351.02

19.5374.02

19.5378.02

19.5396.02

19.5412.02

19.5451.02

19.5466.02

19.5232.02

19.5249.02

19.5251.02

19.5252.02

19.5035.02

19.5023.02

17.5140.02

19.5146.02
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52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Thomas Grossenbacher und
Konsorten fur einen wirkungsvolleren Baumschutz im Kanton Basel-Stadt

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Stephan Luethi-Bruderlin und
Konsorten betreffend Aktenzeichen "Tram- und Businfotafeln im Bahnhof SBB"
nach wie vor ungelost

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Sebastian Kolliker und Konsorten
betreffend kulturelle und gastronomische Zwischennutzung beim Birsig-
Parkplatz

Beantwortung der Interpellation Nr. 92 Alexander Gréflin betreffend
Beauftragung von Anwaltskanzleien durch den Kanton Basel-Stadt

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug David Wiest-Rudin betreffend
offentlich zugangliche Velopumpstationen

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Claudio Miozzari und Konsorten
betreffend Neugestaltung Kasernenareal

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Otto Schmid und Konsorten
betreffend erneuter Uberpriifung einer Sichtbarmachung des Birsigs beim
Marktplatz

Beantwortung der Interpellation Nr. 95 Felix W. Eymann betreffend
Sicherheitsmassnahmen an der Pfalzmauer

Beantwortung der Interpellation Nr. 103 Eduard Rutschmann betreffend
Auslastung der Tramlinie 3 zwischen Burgfelderhof (vormals Burgfelden
Grenze) und Gare de Saint-Louis

Beantwortung der Interpellation Nr. 104 Andrea Elisabeth Knellwolf betreffend
Haufung von BVB-Baustellen sowie Realisierbarkeit und Kosten eines
temporaren oder dauerhaften Fahrpreiserlasses

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Sasha Mazzotti und Konsorten
betreffend Aufwertung des 6ffentlichen Raums im Bereich der Fondation
Beyeler

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Mirjam Ballmer und Konsorten
betreffend Uberprifung der Vorschriften fir Clubs und Bars

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Otto Schmid und Konsorten
betreffend Doppelhaltestellen

Beantwortung der Interpellation Nr. 60 Thomas Widmer-Huber betreffend
Pravention vor sexueller Gewalt und Belastigung im Kanton Basel-Stadt

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Lea Steinle und Konsorten
betreffend Umsetzung der Istanbulkonvention: Bereitstellung von
ausreichenden Platzen im Frauenhaus und Sicherung von dessen
Finanzierung

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Tanja Soland und Konsorten
betreffend Racial/Ethnic Profiling bei Polizeikontrollen

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug der Regiokommission betreffend
Existenz umfassender grenziiberschreitender Vorbereitungen im
Katastrophenfall, inklusive der Information der Bevdlkerung

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Seyit Erdogan und Konsorten
betreffend Auffiihren der Religionszugehdrigkeiten in Formularen des Kantons
Basel-Stadt

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

BVD

JSD

JSD

JSD

JSD

JSD

19.5151.02

17.5188.02

17.5258.02

19.5392.02

17.5208.02

17.5226.02

17.5304.02

19.5406.02

19.5456.02

19.5460.02

17.5232.02

15.5241.03

14.5165.04

19.5242.02

19.5070.02

17.5141.02

15.5153.03

19.5138.02
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70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Sarah Wyss und Konsorten
betreffend Gebuhrengleichheit bei der Einbiirgerung von Partner/innen in
eingetragener Partnerschaft lebender Personen mit Ehepartner/innen

Beantwortung der Interpellation Nr. 102 Felix Wehrli betreffend ,Kriminalitét in
der Dreirosenanlage” und weitere

Beantwortung der Interpellation Nr. 114 Joél Thiring betreffend Kosten von
bewilligten und unbewilligten Demonstrationen fur die Allgemeinheit

Beantwortung der Interpellation Nr. 65 Pascal Messerli betreffend
Steuersenkungen fir den Mittelstand

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Christophe Haller und Konsorten
betreffend eidgendssischer Finanzausgleich - Geberkantone starken

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Jorg Vitelli und Konsorten
betreffend bezahlbar wohnen am Schorenweg - dank Kanton und
Wohngenossenschaften

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Jorg Vitelli und Konsorten
betreffend Basel pro Klima: Bahnreisen statt Flugreisen von Mitarbeitenden des
Kantons Basel-Stadt und seiner Beteiligungen

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Andreas Zappala und
Konsorten betreffend Anstellungsbedingungen hdchstes Kader nach
privatrechtlichen Grundsatzen

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Lea Steinle und Konsorten
betreffend Verlangerung des Vaterschaftsurlaubs fiir Kantonsangestellte

Beantwortung der Interpellation Nr. 88 Tonja Zurcher betreffend die
Verantwortung des Finanzplatzes fir die Klimakrise

Beantwortung der Interpellation Nr. 84 Thomas Gander betreffend den neusten
Entwicklungen rund um die BKB und die Bank Cler

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Thomas Gander und
Konsorten betreffend kosten- und gebiihrenfreie Nutzung der kantonalen Sport-
und Bewegungsanlagen fir die organisierten Basler Sportvereine

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Patricia von Falkenstein und
Konsorten betreffend Intensivierung der Sprachférderung vor dem
Kindergarteneintritt

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Sarah Wyss und Konsorten
betreffend Nachhaltigkeit bei den Bildungslandschaften in Kooperation mit der
Quatrtier- und Stadtentwicklung des Prasidialdepartements

Beantwortung der Interpellation Nr. 93 Tim Cuénod betreffend
Turnhallenmangel, Schulsport und weite Wege

Beantwortung der Interpellation Nr. 99 Kerstin Wenk betreffend Uberschreitung
der Klassenmaximalgrossen

Beantwortung der Interpellation Nr. 105 Sarah Wyss betreffend Mitbestimmung
bei der Berufung von medizinischen Professuren

Beantwortung der Interpellation Nr. 109 Katja Christ betreffend Lehrmittel fur
die Sammelfacher RZG/NT

Beantwortung der Interpellation Nr. 111 Franziska Roth betreffend
Elternbeitrage fir Schullager wahrend der Volksschulzeit

JSD

JSD

JSD

FD

FD

FD

FD

FD

FD

FD

FD

ED

ED

ED

ED

ED

ED

ED

ED

19.5133.02

19.5455.02

19.5471.02

19.5250.02

15.5071.03

19.5160.02

19.5147.02

19.5187.02

19.5199.02

19.5388.02

19.5366.02

19.5071.02

19.5096.02

15.5022.03

19.5393.02

19.5420.02

19.5461.02

19.5465.02

19.5468.02
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89.

90.

91.

92.

93.

94.

95.

Schreiben des Ratsbiros zur Motion Thomas Gander und Konsorten
betreffend Sportstéttenstrategie und konkreter Massnahmenplanung

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Kaspar Sutter und Konsorten
betreffend Faire Finanzierung der gemeinwirtschaftlichen Leistungen der
Spitalgruppe

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Mirjam Ballmer und Konsorten
betreffend Unterstiitzung der Dokumentationsstelle Atomfreie Schweiz

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Sasha Mazzotti und Konsorten
betreffend Basel pro Klima: Erhalt und Erhéhung der Biodiversitét

Beantwortung der Interpellation Nr. 87 Sarah Wyss betreffend Arbeitszeit furs
Umziehen

Beantwortung der Interpellation Nr. 96 Christian C. Moesch betreffend
verstarkte Zusammenarbeit zwischen dem Universitatsspital Basel und dem
Bethesda Spital in der Orthopadie

Beantwortung der Interpellation Nr. 107 Oliver Bolliger betreffend zukiinftige
Kooperationen in der gemeinsamen Gesundheitsregion und deren
Auswirkungen

Traktandierte Geschéafte nach Dokumenten-Nr. sortiert:

14.5165.04 64 18.1330.02 6 19.5095.02 27 19.5216.02
15.5022.03 83 18.5043.02 19 19.5096.02 82 19.5222.02
15.5071.03 74 18.5158.03 89 19.5097.02 26 19.5225.02
15.5153.03 68 18.5428.02 13 19.5106.02 31 19.5232.02
15.5155.03 35 19.0314.02 7 19.5133.02 70 19.5242.02
15.5241.03 63 19.0515.02 12 19.5138.02 69 19.5249.02
15.5477.03 91 19.0764.02 5 19.5144.02 92 19.5250.02
16.5562.03 6 19.0845.01 8 19.5145.02 29 19.5251.02
17.5140.02 50 19.1075.02 10 19.5146.02 51 19.5252.02
17.5141.02 67 19.1082.01 9 19.5147.02 76 19.5253.02
17.5142.02 20 19.1097.02 11 19.5151.02 52 19.5341.02
17.5188.02 53 19.5023.02 49 19.5153.02 32 19.5351.02
17.5208.02 56 19.5034.02 25 19.5154.02 33 19.5366.02
17.5226.02 57 19.5035.02 48 19.5160.02 75 19.5374.02
17.5232.02 62 19.5070.02 66 19.5161.02 21 19.5378.02
17.5258.02 54 19.5071.02 81 19.5187.02 77 19.5387.02
17.5304.02 58 19.5085.02 30 19.5189.02 34 19.5388.02
17.5457.04 90 19.5094.02 28 19.5199.02 78 19.5392.02

23
13
14
44
65
45
73
46
a7
24
36
37
80
38
39
93
79
55

ED

GD

GD

GD

GD

GD

GD

18.5158.03

17.5457.04

15.5477.03

19.5144.02

19.5387.02

19.5407.02

19.5463.02

19.5393.02 84
19.5396.02 40
19.5406.02 59
19.5407.02 94
19.5412.02 41
19.5420.02 85
19.5451.02 42
19.5455.02 71
19.5456.02 60
19.5460.02 61
19.5461.02 86
19.5463.02 95
19.5465.02 87
19.5466.02 43
19.5468.02 88
19.5471.02 72
19.5472.02 22
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Geschaftsverzeichnis
Neue Ratschlage, Berichte und Vorstésse

Tagesordnung

1.

10.

11.

Bericht der Interparlamentarischen Geschéaftspriifungskommission fiir
das Universitats-Kinderspital beider Basel (IGPK UKBB) zur Information
Uber die Rechnung 2018. Partnerschaftliches Geschaft

Bericht der Wirtschafts-und Abgabekommission zum Ratschlag
betreffend BaselArea — Staatsbeitrage fur die Periode 2020 — 2023
Partnerschaftliches Geschaft

Bericht der Bildungs- und Kulturkommission zum Ratschlag betreffend
den Ausbau der Digitalisierung der Volksschulen und des Zentrums fiir
Briickenanagebote Basel-Stadt

Bericht der Bau- und Raumplanungskommission zum Ratschlag
betreffend Sanierung und Ausbau Multifunktionalitat Theatersaal
Berufsfachschule Basel. Ausgabenbewilligung fur die Realisierung

Bericht der Petitionskommission zur Petition P392 betreffend ,Die
Gebaude Elsasserstrasse 126-136 sind zu erhalten* und zur Petition
P395 betreffend ,Elsasserstrasse 128-132

Bericht der Petitionskommission zur Petition P396 betreffend
~Abschaffung der externen Leistungs-Checks an der Basler Volksschule*

Schreiben des Ratsbiiros zum Anzug Barbara Wegmann und Konsorten
betreffend Stellvertretungssystem bei Elternschaft

Schreiben des Regierungsrates zur Motion Thomas Gander und
Konsorten betreffend Sportstattenstrategie und konkreter
Massnahmenplanung

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Mirjam Ballmer und
Konsorten betreffend Uberpriifung der Vorschriften fiir Clubs und Bars

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Sasha Mazzotti und
Konsorten betreffend Aufwertung des 6ffentlichen Raums im Bereich der
Fondation Beyeler

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Otto Schmid und Konsorten
betreffend Doppelhaltestellen

Uberweisung an Kommissionen

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Ratschlag betreffend Rahmenausgabenbewilligung fur die Programm-
und Strukturférderung Orchester des Kantons Basel-Stadt fiir den
Zeitraum Januar 2020 — Juli 2023

Ausgabenbericht betreffend Bewilligung von Staatsbeitrdgen an den
Verein fir das Judische Museum der Schweiz fir die Jahre 2020 — 2023

Ausgabenbericht betreffend Bewilligung von Staatsbeitrdgen an den
Verein Ausstellungsraum Klingental fir die Jahre 2020 — 2023

Flnfter Bericht tber die Leistungs- und Kosten- und Pramienentwicklung
sowie die Massnahmen zur Dampfung der H6he der Gesundheitskosten
gemass § 67 Abs.2 des Gesundheitsgesetzes

Ratschlag Verkauf temporarer Schulbau Hebel an die Gemeinde Riehen

Petition P403 "Verbindung vom Gundeli in die Stadt Uber den Bahnhof —
jetzt"

Ausgabenbericht zur Verlangerung des Finanzhilfevertrages an den
Erlen-Verein fur das Jahr 2020

Ausgabenbericht betreffend Instandsetzung und Verbesserung der
Infrastruktur an der Uferpromenade Klybeckquai und Bericht zum Anzug
Sebastian Kdlliker und Konsorten betreffend eine durchgehende
Fussgéangerverbindung am Kleinbasler Rheinbord

Komm. Dep. Dokument
IGPK UKBB GD 19.0515.02
WAK WSU 19.0764.02
BKK ED 19.0314.02
BRK BVD 19.1075.02
PetKo 18.5428.02
19.5222.02

PetKo 19.5225.02
Ratsbiro 18.5043.02
ED 18.5158.03

BVD 15.5241.03

BVD 17.5232.02

BVD 14.5165.04

BKK PD 19.1438.01
BKK PD 19.0500.01
BKK PD 19.0696.01
GSK GD 19.1435.01
FKom FD 19.1400.01
PetKo 19.5504.01
FKom BVD 19.1101.01
BRK BVD 19.1456.01
17.5312.02
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An den Parlamentsdienst zur spateren Traktandierung

20.

21.

22.

23.

Planungsanzug Sebastian Kolliker und Konsorten betreffend Offentlicher
Raum im Kanton Basel-Stadt

Antrag Christian von Wartburg und Konsorten auf Einreichung einer
Standesinitiative Klimasteuer auf Finanztransaktionen

Motionen:

1. Michelle Lachenmeier und Konsorten betreffend Agogik im Alter:
«Stationare Leistungen fir behinderte Personen im AHV-Alters»

2. Oswald Inglin und Konsorten betreffend hiurdenfreier, flexibler
Eintritt in den Kindergarten

3. Oswald Inglin und Konsorten betreffend hurdenfreier, flexibler
Eintritt in die Primarschule

4. Patricia von Falkenstein und Konsorten betreffend Pauschalspesen
auch fur Kleinunternehmen

5. Luca Urgese und Konsorten betreffend Digital statt Papier -
Baugesuche elektronisch einreichen

6. Edibe Golgeli und Konsorten Stimmrecht fiir Einwohner*innen ohne
Schweizer Burgerrecht

Anzige:

1. Eduard Rutschmann und Konsorten betreffend Verzicht auf
Baubeuwilligung bei Strassencafes

2. Oliver Bolliger und Konsorten betreffend schadensmindernden
Massnahmen bei Kokain-Abhangigkeit

3. Lisa Mathys und Konsorten betreffend Asphaltkollektoren auf
Nordwestschweizer Strassen

4. Sarah Wyss und Konsorten betreffend Uberpriifung der
Assistenzstellen in Hausarztpraxen

5. Lorenz Amiet und Konsorten betreffend Uberschreitung der
maximalen Siidanflugquote: Umgehende Uberpriifung des 5
Knoten-Regimes durch die Flugsicherheitsbehdérde

6. Beatriz Greuter und Konsorten betreffend Zuganglichkeit Musik
Akademie Basel

7. Andrea Elisabeth Knellwolf und Beatrice Isler betreffend Erteilung
des Stimm- und Wabhlrechts auf kantonaler Ebene fiir nicht-
Eingebirgerte

8. Andrea Elisabeth Knellwolf und Konsorten betreffend wirkungsvolle
Senkung der Regulierungsfolgekosten

Kenntnisnahme

24.

25.

26.

27.

28.

Rucktritt von Gabriella Matefi als Prasidentin des Appellationsgerichts
per 31. August 2020 (an Regierungsrat zur Ansetzung der Volkswahl)

Gestaltungskonzept Innenstadt (GKI): 2. Bericht zur Verwendung der
Mittel aus der Rahmenausgabe GKI

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug der Bau und
Raumplanungskommission betreffend Bahnanbindung der
St. Jakobshalle bei Grossanlassen (stehen lassen)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Franziska Roth-Bram und
Konsorten betreffend OV-Verbindung nach Inzlingen (stehen lassen)

Schreiben des Regierungsrates zur Schriftlichen Anfrage Christophe
Haller betreffend ist es priifenswert, gewisse Traum- und Buslinien von
der BVB auf die BLT zu ubertragen?

BVD

BVD

BVD

BVD

19.5493.01

19.5494.01

19.5474.01

19.5475.01

19.5476.01

19.5498.01

19.5499.01

19.5500.01

19.5467.01

19.5481.01

19.5482.01

19.5483.02

19.5489.01

19.5490.01

19.5495.01

19.5496.01

19.5491.01

14.1098.02

14.5675.03

15.5295.03

19.5332.02
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Beim Parlamentsdienst zur Traktandierung liegende Geschafte

1. Anzige: (26. Juni 2019)

1. Jirg Stocklin und Konsorten betreffend Einsetzung einer 19.5266.01
Spezialkommission des Grossen Rates zum Klimaschutz

2. Sibylle Benz und Konsorten betreffend die Schaffung eines 19.5289.01
Quatrtiertreffs oder Quartierzentrums im Gundeldingerquartier

3. Martina Bernasconi und Konsorten betreffend Wasserstofftank-stellen 19.5290.01

4. Joél Thiring betreffend BVB-Kundenaktion zur Rickerlangung von 19.5291.01
Sympathie und Vertrauen in das Unternehmen

5. Jorg Vitelli und Konsorten betreffend einer Velounterfihrung vom 19.5292.01
Hexenweglein zum Peter Merian- Weg

6. Tim Cuénod und Konsorten betreffend Verbesserung der 19.5293.01
Veloverbindungen vom "Gundeli" in die Innerstadt

7. Oliver Bolliger und Konsorten betreffend Abzug von geleisteten 19.5294.01
Unterhaltsbeitragen an volljahrige Kinder bei den Steuern

8. Andreas Zappala und Konsorten betreffend Aufbereitungsplatze fiir 19.5295.01
Bauabfalle

9. Beatrice Messerli und Konsorten betreffend Modul zu gendergerechtem 19.5296.01

Unterricht in der Ausbildung fur Lehrpersonen

10. Lisa Mathys und Konsorten betreffend Chance fir eine regionale 19.5299.01
Leuchtturm-Zusammenarbeit? Batterie- und H2-Brennstoffzellen-Antrieb

11. Beat Leuthardt und Konsorten betreffend Joggeli und FCB-Match- 19.5300.01
Abtransporte. Verbesserung der Tram-Gleisanlagen anstelle der neu
geplanten Verschlechterungen

2. Anzige: (11. September 2019)
1. Beatrice Isler und Konsorten betreffend geplante Obsoleszenz 19.5313.01
2. Katja Christ und Konsorten betreffend Smart City Stadtmoblierung mit 19.5321.01
Solarbanken und —tischen
3. Barbara Heer und Konsorten betreffend Verlangerung 19.5318.01
Tagesoffnungszeiten éffentlicher Gartenbader
4. Sarah Wyss betreffend Quartiertreffpunkt im Quartier behalten 19.5342.01
5. Sarah Wyss und Konsorten betreffend Verbesserung der Situation der 19.5365.01
pflegenden Angehdrigen
6. Elisabeth Andrea Knellwolf und Konsorten betreffend Ergénzung der 19.5372.01
Préavention gegen Littering etc. durch Anpassung der Bussen
3. Anzige: (16. Oktober 2019)
1. Joél Thiring und Konsorten betreffend Unterstiitzung fir ein 19.5380.01

Mehrgenerationen-Palliativzentrum in der Region Basel

2. Remo Gallacchi und Andrea Elisabeth Knellwolf betreffend Bus statt 19.5385.01
Tram in Randzeiten zur Vermeidung von zu starker Abnutzung der
Tramschienen

3. Remo Gallacchi und Andrea Elisabeth Knellwolf betreffend 19.5384.01
Wiedereingliederung der BVB-Infrastruktur in die Kantonsverwaltung
und Ausschreibung des Leistungsauftrags fiir den Fahrbetrieb

4. Andrea Elisabeth Knellwolf und Remo Gallacchi betreffend 19.5383.01
technologieoffene Gesamtplanung "Offentlicher Verkehr" (OV)



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.
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Andrea Elisabeth Knellwolf und Konsorten betreffend Schutz der
Akzeptanz fur den Veloverkehr durch Identifizierbarkeit von Velos

Andrea Elisabeth Knellwolf und Konsorten betreffend Verbesserung der
Sicherheit im Strassenbereich Nahe Endstation Tram 8
Neuweilerstrasse

Remo Gallacchi und Konsorten betreffend ein System und eine
Plattform fiir den ganzen Kanton Basel-Stadt

Lisa Mathys und Konsorten betreffend finanzielles Risiko des IWB-
Erdgas-Netzes

Thomas Widmer-Huber und Konsorten betreffend Kampf gegen
sexuelle Ausbeutung: Aufklarungs- und Praventionsmassnahmen in
Schulen und fur Eltern zur Loverboy-Problematik

Sarah Wyss und Thomas Gander betreffend bessere Submissions-
verfahren

Beatrice Isler und Konsorten betreffend gleich lange Spiesse fir
Entwicklungen von Wohn- und Arbeitsflachen

Kerstin Wenk und Konsorten betreffend Theaterplatz Basel

Claudio Miozzari und Konsorten betreffend mehr ménnliche
Betreuungs- und Lehrpersonen in Basler Kitas, Tagesstrukturen,
Kindergarten und Primarschulen

Thomas Widmer-Huber und Konsorten betreffend Loschung der H318
Achse Aeussere Baselstrasse — Baselstrasse — Lorracherstrasse aus
dem Anhang 1 der eidgendssischen Durchgangsstrassen-Verordnung
mit dem Ziel, die Umfahrung von Riehen tber die Zollfreie Strasse zu
gewabhrleisten

Jérdme Thiriet und Konsorten betreffend Velodiebstahle im Kanton
Basel-Stadt

Jérdbme Thiriet und Konsorten betreffend Schaffung eines Bio-Stadt-
Labels

Jérdme Thiriet und Konsorten betreffend Lastenveloparkplatze

Joél Thiring und Konsorten betreffend Priifung einer Aufhebung von
Tram- und Bushaltestellen zur Attraktivitatssteigerung eines schnelleren
Tram- und Busnetzes in Basel-Stadt

Thomas Grossenbacher und Konsorten betreffend der Auswahl von
Marktfahrenden auf dem Marktplatz

Jo Vergeat und Konsorten betreffend Schaffung von Lebensmittel-
anbauflachen in den Quartieren

Michelle Lachenmeier und Konsorten betreffend Forderung von
Anbieter*innen regionaler und biologischer Produkte auf Allmend

Alexander Gréflin und Konsorten betreffend Eindammung der E-
Scooter-Flut in Basel

Barbara Wegmann und Konsorten betreffend keine Werbung fiir
besonders klimaschéadliche Produkte und Dienstleistungen auf der
Allmend

Esther Keller und Konsorten betreffend Pilotprojekt ,Smart Voting*:
Demokratie 2.0

Toya Krummenacher und Konsorten betreffend Praventionskampagne
«Plastik im Rhein reduzieren»

Harald Friedl und Konsorten betreffend Erlangung des Knospe-Labels
fur Basel-Stadt

19.5398.01

19.5399.01

19.5400.01

19.5401.01

19.5408.01

19.5419.01

19.5422.01

19.5423.01

19.5424.01

19.5425.01

19.5426.01

19.5427.01

19.5428.01

19.5429.01

19.5430.01

19.5431.01

19.5438.01

19.5439.01

19.5440.01

19.5441.01

19.5442.01

19.5443.01



10.

11.

12.

14

27. Sarah Wyss und Konsorten betreffend Basel liegt am Meer -
Unterzeichnung der Genfer Erklarung Giber Menschenrechte auf See

Motionen: (16. Oktober 2019)

1. Remo Gallacchi und Andrea Elisabeth Knellwolf betreffend
gesamtheitlicher Tram- und Busnetz-Entwicklung

2. Andrea Elisabeth Knellwolf und Konsorten betreffend KRACHREAL (24-

Std.-Larm-Zone) einplanen bei Arealentwicklungen

3. Andrea Elisabeth Knellwolf und Konsorten betreffend Verkehr
unterirdisch planen bei Arealentwicklungen

4. David Wuest-Rudin und Konsorten betreffend verbindliche
Verkehrsmassnahmen als Voraussetzung einer allfalligen Planung
eines Autobahnwestrings

5. Barbara Wegmann und Konsorten Verpflegung aus nachhaltiger
Landwirtschaft in der kantonalen Verwaltung, in 6ffentlich-rechtlichen
Institutionen sowie in staatlich unterstitzten Institutionen mit
Verpflegungsangeboten

6. Jorg Vitelli und Konsorten Motion betreffend kein Zubringer Allschwil
ohne Bachgrabentram

7. Lisa Mathys und Konsorten betreffend flankierende Massnahmen
Autobahnzubringer Allschwil ZUBA

8. Toya Krummenacher und Konsorten betreffend frei zuganglichem WiFi
in Basel-Stadt fur alle

9. Pascal Messerli und Konsorten betreffend Anpassung der
Nettoschuldenguote aufgrund der Eventualverpflichtungen betreffend
Pensionskasse Basel-Stadt

10. Joél Thiring betreffend kein Rickkauf von Messehallen mit
Steuergeldern

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Sebastian Kélliker und
Konsorten betreffend kulturelle und gastronomische Zwischennutzung beim
Birsig-Parkplatz (11. September 2019)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Stephan Luethi-Bruderlin und
Konsorten betreffend Aktenzeichen "Tram- und Businfotafeln im Bahnhof
SBB" nach wie vor ungeldst (11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Andreas Zappala und
Konsorten betreffend Anstellungsbedingungen hdchstes Kader nach
privatrechtlichen Grundséatzen (11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Lea Steinle und Konsorten
betreffend Verlangerung des Vaterschaftsurlaubs fir Kantonsangestellte
(11. September 2019)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Sarah Wyss und Konsorten
betreffend Geblhrengleichheit bei der Einbiirgerung von Partner/innen in
eingetragener Partnerschaft lebender Personen mit Ehepartner/innen
(11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Beat Leuthardt und
Konsorten betreffend besserer Bahnhofplatz fir uns alle. Keine Querfahrten
mehr vor dem Bahnhofgebaude und erst noch ein flexibleres Tramnetz

(11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Aeneas Wanner und
Konsorten betreffend Senkung der Bewilligungshiirden fassadeninte-grierter
Solarenergienutzung (11. September 2019)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Daniel Hettich und Konsorten
betreffend Uberarbeitung des Submissionsgesetzes (11. September 2019)

BVD

BVD

FD

FD

JSD

BVD

BVD

BVD

19.5453.01

19.5386.01

19.5417.01

19.5418.01

19.5444.01

19.5445.01

19.5446.01

19.5447.01

19.5448.01

19.5449.01

19.5458.01

17.5258.02

17.5188.02

19.5187.02

19.5199.02

19.5133.02

19.5023.02

19.5035.02

17.5140.02
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

15

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Thomas Grossenbacher
und Konsorten betreffend Solardachpflicht auf 6ffentlichen Gebauden
(11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zum Antrag Harald Friedl und
Konsorten auf Einreichung einer Standesinitiative betreffend der Abgabe auf
Flugtickets sowie dem Engagement flr eine internationale Kerosinsteuer
(11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Aeneas Wanner und
Konsorten betreffend Anpassung der Zielsetzungen des Energiegesetzes an
das Pariser Klimaabkommen (11. September 2019)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Brigitta Gerber und Konsorten
betreffend Kanton Basel-Stadt: TiSA freie Zone! (11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Jo Vergeat und Konsorten
betreffend Einfuhrung einer Klimafolgenabschéatzung fir klimarelevante
Geschéfte im Grossen Rat (11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Tonja Ziircher und
Konsorten betreffend Massnahmenplan zur Klimaanpassung
(11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Jirg Stocklin und Konsorten
betreffend die Vermeidung von nicht amortisierbaren Investitionen und einen
geordneten Ausstieg aus der fossilen Warmeversorgung durch die IWB bis
2050 (Dekarbonisierung) (11. September 2019)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Kaspar Sutter und Konsorten
betreffend Faire Finanzierung der gemeinwirtschaftlichen Leistungen der
Spitalgruppe (11. September 2019)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Mirjam Ballmer und Konsorten
betreffend Unterstitzung der Dokumentationsstelle Atomfreie Schweiz
(11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Thomas Gander und
Konsorten betreffend kosten- und gebuhrenfreie Nutzung der kantonalen
Sport- und Bewegungsanlagen fir die organisierten Basler Sportvereine
(11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Patricia von Falkenstein und
Konsorten betreffend Intensivierung der Sprachférderung vor dem
Kindergarteneintritt (11. September 2019)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Sarah Wyss und Konsorten
betreffend Nachhaltigkeit bei den Bildungslandschaften in Kooperation mit
der Quartier- und Stadtentwicklung des Prasidialdepartements

(11. September 2019)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Christophe Haller und
Konsorten betreffend eidgendssischer Finanzausgleich - Geberkantone
starken (11. September 2019)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug der Regiokommission betreffend
Existenz umfassender grenziberschreitender Vorbereitungen im
Katastrophenfall, inklusive der Information der Bevdélkerung

(11. September 2019)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Sebastian Kélliker und
Konsorten betreffend Nutzung der Plaza im Kasernenhauptbau
(11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Jo Vergeat und Konsorten
betreffend aktives Stimm- und Wahlrecht fiir 16-jahrige
(11. September 2019)
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19.5071.02

19.5096.02

15.5022.03

15.5071.03

15.5153.03

17.5142.02

19.5161.02
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Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Danielle Kaufmann und
Konsorten betreffend Basel pro Klima: Pariser Klimaabkommen einhalten
(11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion David Wiiest-Rudin und
Konsorten betreffend einer finanziellen Belastung des C02-Ausstosses des
Flugverkehrs am Euroairport via Flughafentaxe

(11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Raphael Fuhrer und
Konsorten betreffend Larm- und Klimaschutz durch gute Zugsverbindungen
(11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Thomas Grossenbacher
und Konsorten betreffend einer Abfallvermeidungsstrategie, einer Erfillung
geschlossener und funktionierender Recyclingkreislaufe und eines
Plastikverbots im Kanton Basel-Stadt — die Zweite (11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Alexandra Dill und
Konsorten betreffend Basel pro Klima: Massnahmen zur besseren
Durchliftung der Stadt und zur Verbesserung des Luftklimas

(11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Thomas Grossenbacher
und Konsorten fir einen wirkungsvolleren Baumschutz im Kanton Basel-
Stadt (11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Sasha Mazzotti und
Konsorten betreffend Basel pro Klima: Erhalt und Erhéhung der Biodiversitat
(11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zum Anzug Seyit Erdogan und
Konsorten betreffend Auffiihren der Religionszugehérigkeiten in Formularen
des Kantons Basel-Stadt (11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Lea Steinle und Konsorten
betreffend Umsetzung der Istanbulkonvention: Bereitstellung von
ausreichenden Platzen im Frauenhaus und Sicherung von dessen
Finanzierung (11. September 2019)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Tanja Soland und Konsorten
betreffend Racial/Ethnic Profiling bei Polizeikontrollen (11. September 2019)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Jorg Vitelli und Konsorten
betreffend bezahlbar wohnen am Schorenweg - dank Kanton und
Wohngenossenschaften (11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zur Motion Jorg Vitelli und Konsorten
betreffend Basel pro Klima: Bahnreisen statt Flugreisen von Mitarbeitenden
des Kantons Basel-Stadt und seiner Beteiligungen (11. September 2019)

Beantwortung der Interpellation Nr. 54 Jirg Meyer betreffend Bedrohung
von Gesundheit und Umwelt, bedingt durch die Einflihrung des
Mobilfunkstandards 5G (11. September 2019)

Beantwortung der Interpellation Nr. 68 Frangois Bocherens betreffend
Ruckkehr des Lachses (11. September 2019)

Beantwortung der Interpellation Nr. 57 Franziska Roth betreffend Ausbau
des Angebots auf der S-Bahnlinie 6 (11. September 2019)

Beantwortung der Interpellation Nr. 64 Tonja Ziurcher betreffend wie weiter
mit der Heuwaage nach dem Nein zum Ozeanium? (11. September 2019)

Beantwortung der Interpellation Nr. 66 Esther Keller betreffend Freie Strasse
mit Griinrdumen attraktiver gestalten (11. September 2019)
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Beantwortung der Interpellation Nr. 67 Beat Leuthardt betreffend Buslinie 50
(und 30) rasch durch neue Schweizer Doppelgelenk-Elektrobusse entlasten
(inklusive Zwischennutzung ab August fir das notleidende Basler Tram-
/Busnetz) (11. September 2019)

Beantwortung der Interpellation Nr. 60 Thomas Widmer-Huber betreffend
Préavention vor sexueller Gewalt und Belastigung im Kanton Basel-Stadt
(11. September 2019)

Beantwortung der Interpellation Nr. 65 Pascal Messerli betreffend
Steuersenkungen fir den Mittelstand (11. September 2019)

Stellungnahme des Regierungsrates zum Budget 2020 — Vorgezogene
Budgetpostulate (16. Oktober 2019)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Claudio Miozzari und Konsorten
betreffend Neugestaltung Kasernenareal (16. Oktober 2019)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug David Wiest-Rudin und
Konsorten betreffend &ffentlich zugangliche Velopumpstationen
(16. Oktober 2019)

Schreiben des Regierungsrates zum Anzug Otto Schmid und Konsorten
betreffend erneuter Uberpriifung einer Sichtbarmachung des Birsigs beim
Marktplatz (16. Oktober 2019)

Beantwortung der Interpellation Nr. 77 Heinrich Ueberwasser betreffend wie
viel Burokratie ertragt die regionale Zusammenarbeit? Wie weit erschweren
oder verunmdglichen die Pflicht, sog. Al-Bescheini-gungen und ggf. andere
Dokumente oder Bewilligungen auf sich zu tragen sowie drohende Bussen,
Sitzungen in Deutschland, Frankreich und der Schweiz?

(16. Oktober 2019)

Beantwortung der Interpellation Nr. 80 Michelle Lachenmeier betreffend
Hotelschiffe und «Busterminal» auf der Klybeckinsel
(16. Oktober 2019)

Beantwortung der Interpellation Nr. 85 Patricia von Falkenstein betreffend
Intensivierung von Geb&udesanierungen zum Schutz des Klimas
(16. Oktober 2019)

Beantwortung der Interpellation Nr. 86 Eduard Rutschmann betreffend
Unterbringung von Sozialhilfebeziigern an der Rheingasse
(16. Oktober 2019)

Beantwortung der Interpellation Nr. 92 Alexander Gréflin betreffend
Beauftragung von Anwaltskanzleien durch den Kanton Basel-Stadt
(16. Oktober 2019)

Beantwortung der Interpellation Nr. 88 Tonja Zurcher betreffend die
Verantwortung des Finanzplatzes fir die Klimakrise (16. Oktober 2019)

Beantwortung der Interpellation Nr. 93 Tim Cuénod betreffend
Turnhallenmangel, Schulsport und weite Wege (16. Oktober 2019)

Beantwortung der Interpellation Nr. 87 Sarah Wyss betreffend Arbeitszeit
furs Umziehen (16. Oktober 2019)
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17.5208.02
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19.5341.02

19.5351.02
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19.5378.02
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19.5388.02

19.5393.02
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Bei Kommissionen liegen

Dokumenten
Nr.
Ratsbiiro
1. Anzug Barbara Wegmann und Konsorten betreffend Stellvertretungssystem bei Elternschaft 18.5043.01
(11. April 2018 an Ratshiiro)
Geschéftsprifungskommission (GPK)
Keine
Finanzkommission (FKom)
2. Anzug Felix Meier und Konsorten betreffend Verbesserung des Budgetierungsverfahrens 15.5025.01

(18. Méarz 2015 an FKom / 7. Juni 2017 stehen lassen)

Petitionskommission (PetKo)

3. Petition P379 "Der Zonenplan geht uns alle an. Wir wollen bei der Zonenplanrevision mitreden” 18.5130.01
(11. April 2018 an PetKo / 19. September 2018 an RR zur Stellungnahme)

4. Petition P380 "Fir den Erhalt der Mattenstrasse 74/76" (11. April 2018 an PetKo / 16. Januar 18.5131.01
2019 an RR zur Stellungnahme)

5. Petition P387 "Gute Arbeitsbedingungen fiir gute Bildung!" (17. Oktober 2018 an PetKo / 20. 18.5293.01
Februar 2019 an RR zur Stellungnahme)

6. Petition P388 ,Es reicht! Keine weiteren Schnellschiisse bei der Regulierung der 6éffentlichen 18.5335.01
Schule“(17. Oktober 2018 an PetKo / 20. Februar 2019 an RR zur Stellungnahme)

7. Petition P389 "Nicht in unserem Namen, Basel" - March against Syngenta 18.5236.01
(5. Dezember 2018 an PetKo / 8. Mai 2019 Riickweisung an PetKo)

8. Petition P390 "Racial Profiling ade! Migrantinnen und Migranten fordern 18.5381.01
Sensibilisierungsprogramm” (5. Dezember 2018 an PetKo / 8. Mai 2019 Uberweisung an RR
zur Stellungnahme)

9. Petition P391 "Kein Parkhaus unter dem Tschudi-Park" (5. Dezember 2018 an PetKo / 26. Juni  18.5382.01
2019 Uberweisung an RR zur Stellungnahme)

10. Petition P392 "Die Gebaude Elsasserstrassse 126 bis 136 sind zu erhalten” 18.5428.01
(9. Januar 2019 an PetKo)

11. Petition P395 zur Elsasserstrasse 128 — 132 (5. Juni 2019 an PetKo) 19.5222.01

12. Petition P396 "Abschaffung der externen Leistungs-Checks an der Basler Volksschule" 19.5225.01
(5. Juni 2019 an PetKo)

13. Petition P397 "Keine Massenkiindigungen — Moratorium jetzt!" (5. Juni 2019 an PetKo) 19.5237.01

14. Petition P398 "Stopp die Baumfallungen am Tellplatz” (5. Juni 2019 an PetKo) 19.5238.01

15. Petition P399 "Gegen Rotlichtmilieu in einer Wohnstrasse" (26. Juni 2019 an PetKo) 19.5302.01

16. Petition P400 "Gegen Schulabschlussreisen mit dem Flugzeug an Gymnasien” 19.5330.01

(11. September 2019 an PetKo)

17. Petition P401 "Erh6hung der Sozialhilfe im Kanton Basel-Stadt" (11. September 2019 an PetKo) 19.5367.01
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Petition P402 "Rettet das La Torre auf dem Bruderholz" (16. Oktober 2019 an PetKo)

Wahlvorbereitungskommission (WVKo)

Rucktritt von Verena Schmid-Lipke als Leitende Jugendanwaltin per 31. Mai 2020
(11. September 2019 an WVKo)

Rucktritt von Dr. Christoph Karli als Richter am Sozialversicherungsgericht per 31. Dezember
2019 (11. September 2019 an WVKOo)

Justiz-, Sicherheits- und Sportkommission (JSSK)

Ratschlag zu einem neuen Gesetz tiber den Justizvollzug sowie Bericht zum Anzug Tanja
Soland und Konsorten betreffend Verbesserung der Haftbedingungen in der Untersuchungshaft
(14. November 2018 an JSSK / 16. Oktober 2019 an JSSK zur 2. Lesung)

Ratschlag Totalrevision des Gesetzes betreffend die Bestattungen (neu Bestattungsgesetz)
(16. Oktober 2019 an JSSK)

Ratschlag zur Genehmigung der interkantonalen Vereinbarung des Polizeikonkordats
Nordwestschweiz Uiber den Datenaustausch zum Betrieb von Lage- und Analysesystemen im
Bereich der seriellen Kriminalitat (16. Oktober 2019 an JSSK)

Gesundheits- und Sozialkommission (GSK)

Ratschlag Staatsbeitrdge an vier Tragerschaften im Suchtbereich des Kantons Basel-Stadt fur
die Jahre 2020 bis 2023 (11. September 2019 an GSK)

Ratschlag zu einer Teilrevision Gesundheitsgesetzes (GesG) des Kantons Basel-Stadt sowie
Bericht zur Motion Annemarie Pfeifer und Konsorten betreffend Jugendschutz auf E-Zigis & Co
ausweiten (11. September 2019 an GSK)

Ratschlag betreffend Ausgabenbewilligung fir Erdbebenertiichtigung, Umbau und
Instandsetzung Hebelstrasse 51/53 sowie den Neubau Zweitstandort Zeughausstrasse 2b der
Sanitat Basel (16. Oktober 2019 an GSK)

Bildungs- und Kulturkommission (BKK)

Bericht Giber die Lehrstellensituation und die Situation im Bereich der beruflichen
Nachholbildung im Kanton Basel-Stadt 2018 (11. September 2019 an BKK)

Ratschlag betreffend den Ausbau der Digitalisierung der Volksschulen und des Zentrums fur
Briickenangebote Basel-Stadt (11. September 2019 an BKK)

Ratschlag betreffend Staatsbeitrége fur die offene Kinder- und Jugendarbeit fur die Jahre 2020
bis 2023 (11. September 2019 an BKK)

Ratschlag Staatvertrag zwischen den Kantonen Basel-Landschaft und Basel-Stadt tUber die
Abgeltung kultureller Zentrumsleistungen (Kulturvertrag) und Umsetzung im Kanton Basel-
Stadt. Partnerschaftliches Geschaft (11. September 2019 an BKK)

Ratschlag betreffend Bewilligung von Staatsbeitrdgen an den RFV Basel fur die Jahre 2020 —
2023 (16. Oktober 2019 an BRK)

Ausgabenbericht betreffend Bewilligung von Staatsbeitragen an den Verein LiteraturBasel fur
die Jahre 2020-2023 (16. Oktober 2019 an BRK)

Ratschlag betreffend Bewilligung von Staatsbeitrdgen an die Beyeler Museum AG fir die Jahre
2020-2023 (16. Oktober 2019 an BRK)

19.5381.01

19.5352.01

19.5376.01

18.1330.01
16.5562.02

13.0953.01

19.1333.01

19.1097.01

19.0917.01
18.5291.03

19.1290.01

19.0845.01

19.0314.01

19.0361.01

19.1152.01

19.0749.01

19.0657.01

19.0577.01
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Umwelt-, Verkehrs- und Energiekommission (UVEK)

Ratschlag "Landhof fiir alle" zur Sanierung und Offnung des Griin- und Freiraums Landhof mit
Abbruch des Triblinengebaudes und dem Bau eines Pavillons mit 6ffentlichem WC sowie
Bericht zu einem Anzug (14. Marz 2018 an UVEK / Mitbericht BRK)

Petition P377 "Landhof" (11. April 2018 an UVEK / Mitbericht BRK)
Petition P378 "Nein zum Quartierparking Landhof" (11. April 2018 an UVEK / Mitbericht BRK)

Ratschlag zur Erhéhung der Verkehrssicherheit auf der Achse Burgfelderstrasse-
Missionsstrasse-Spalenvorstadt im Zuge von Sanierungsmassnahmen sowie Bericht zu einem
Anzug (27. Juni 2018 an UVEK)

Ratschlag zur Erh6hung der Verkehrssicherheit sowie zur Umgestaltung der Tramhaltestellen in
der Hardstrasse (27. Juni 2018 an UVEK)

Kinftige Parkierungspolitik. Ratschlag zur Anpassung des Umweltschutzgesetzes und von § 74
des Bau- und Planungsgesetzes sowie Stellungnahme zur Motion Christian C. Moesch und
Konsorten betreffend erweiterte Nutzung von offentlichen Parkplatzen (blaue Zonen) —
Anpassung der Verordnung zur Parkraumbewirtschaftung (5. Dezember 2018 an UVEK)

Tramnetzentwicklung Basel. Zweiter Bericht zum Stand der Umsetzung Ausbau des
Tramstreckennetzes und zur Aktualisierung des Plans zum Tramstreckennetz sowie Ratschlag
zur Ausgabenbewilligung fur die weitere Planung und Gesamtkoordination

(13. Februar 2019 an UVEK / Mitbericht RegioKo)

Ratschlag betreffend Ausgabenbewilligung zur Realisierung des Hafenbeckens 3 sowie
Ausgabenbewilligung fur die Weiterentwicklung der Hafenbahn in Kleinhtiningen (Vorprojekt)
(13. Februar 2019 an WAK / Mitbericht UVEK)

Anzug Beat Leuthardt und Konsorten betreffend stressfreie Innerstadt - fiir alle (ohne
Doppelhaltestellen und ohne Tram-/Velo-Konflikte - dank cleveren Verkehrsmassnahmen)
(21. Méarz 2019 an UVEK)

Ratschlag zur Umgestaltung der Baumlihofstrasse (26. Juni 2019 an UVEK)

Ratschlag betreffend Ausgabenbewilligung fir Ubergesetzliche La&rmschutzmassnahmen
Osttangente sowie Bericht zur Motion Dominique Kdnig-Lidin und Konsorten betreffend
griffigem Larmschutz entlang der Osttangente (26. Juni 2019 an UVEK)

Ratschlag zur Erneuerung der St. Jakobs-Strasse, zur Erhéhung der Verkehrssicherheit am
Knoten St. Jakob sowie zur Neuorganisation der Bus- und Tramhaltestellen St. Jakob und der
Tram-Abstellanlage Schénzli (26. Juni 2019 an UVEK)

Bericht des Regierungsrates zur Sanierung und teilweise Umgestaltung des Margarethenparks
sowie Bericht zum Anzug Ursula Metzger und Konsorten (11. September 2019 an UVEK)

Bericht und Ratschlag betreffend Kantonale Gesetzesinitiative "Stadtbelebung durch
verniinftige Parkgebuhren" (11. September 2019 an UVEK)

Ratschlag Gesamtkonzept Elektromobilitat. Vergabe eines bedingt riickzahlbaren, zinslosen
Darlehens an die Industriellen Werke Basel (IWB) fur die Finanzierung von 200 6ffentlich
zuganglichen Ladestationen auf Allmend. Anpassung des kantonalen Umweltschutzgesetzes
sowie Beantwortung von zwei Motionen und drei Anziligen (11. September 2019 an UVEK)

Ausgabenbericht fir die "Gesamtkoordination Fuss- und Veloverkehr"
(11. September 2019 an UVEK)

Bericht Uber den Stand der Bemiihungen zur Verminderung der Fluglarmbelastung im Jahre
2018 (11. September 2019 an UVEK)

18.0047.01
10.5073.05

18.5128.01

18.5129.01

18.0443.01

08.5297.06

18.0462.01

18.1410.01
16.5366.03

18.1730.01

18.1757.01

18.5254.02

19.0288.01

19.0718.01
17.5439.03

19.0702.01

19.0840.01
14.5529.04

19.0883.01

19.0926.01
19.0931.01
17.5064.04
17.5070.03
16.5274.03
17.5063.03
16.5169.03

19.0976.01

19.1020.01
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Ratschlag zur Umgestaltung von Riimelinsplatz sowie Schnabel- und Miinzgasse zu einem
lebendigen und anziehenden innerstadtischen Begegnungsort im Zuge notwendiger
Erhaltungsarbeiten (11. September 2019 an UVEK)

Bau- und Raumplanungskommission (BRK)

Ratschlag "Landhof fiir alle" zur Sanierung und Offnung des Griin- und Freiraums Landhof mit
Abbruch des Triblinengebaudes und dem Bau eines Pavillons mit 6ffentlichem WC sowie
Bericht zu einem Anzug (14. Marz 2018 an UVEK / Mitbericht BRK)

Ratschlag ,Areal Messe Basel* (Neubau Rosentalturm) (11. April 2019 an BRK /
26. Juni 2019 Rickweisung an BRK)

Petition P377 "Landhof" (11. April 2018 an UVEK / Mitbericht BRK)
Petition P378 "Nein zum Quartierparking Landhof" (11. April 2018 an UVEK / Mitbericht BRK)

Motion René Brigger und Konsorten betreffend Kompetenzen der Stadtbildkommission
(18. April 2018 an BRK)

Zonenplanrevision Teil Il. Ratschlag fiir Massnahmen zur Starkung der Innenentwicklung und
zur Bereinigung von Zonenplan Wohnanteilplan und Bebauungsplan sowie Abweisung von
Einsprachen sowie Bericht zu zwei Anziigen (12. September 2018 an BRK)

Zonenplanrevision Teil Il: Ratschlag fiir Massnahmen zur Starkung der Innenentwicklung und
zur Bereinigung von Zonenplan, Wohnanteil und Bebauungsplanen sowie Abweisung von
Einsprachen; nachtragliche Einspracheergéanzung (9. Januar 2019 an BRK)

Ratschlag betreffend Anpassung des Gesetzes iiber die Wohnraumférderung
(Wohnraumférdergesetz, WRFG) sowie Bericht zu zwei Motionen (9. Januar 2019 an BRK /
Mitbericht der WAK)

Ratschlag Larmempfindlichkeitsstufenplan Innenstadt sowie Bericht zu einer Motion, einem
Anzug und Antwort zu zwei Petitionen (8. Mai 2019 an BRK)

Ratschlag betreffend Revision der Mehrwertabgabe. Anderung des Bau- und Planungsgesetzes
(BPG) und Bericht zu zwei Anziigen und zu einer Motion (26. Juni 2019 an WAK / Mitbericht
BRK)

Ratschlag Ausgabenbewilligung Neubauten fir die Erweiterung der Primarschule Wasgenring
(11. September 2019 an BRK)

Ratschlag betreffend Realisierung und Ausbau Multifunktionalitdt Theatersaal Berufsfachschule
Basel. Ausgabenbewilligung fiir die Realisierung (11. September 2019 an BRK)

Ratschlag Ubertragung von vier Staatsliegenschaften vom Verwaltungs- ins Finanzvermégen
(Entwidmung) und von vier Staatsliegenschaften vom Finanz- ins Verwaltungsvermdgen
(Widmung) (11. September 2019 an BRK)

Ratschlag zu energetisch sinnvollen Sanierungen, Umbauten oder Erneuerungen (8 106 des
Bau- und Planungsgesetzes) sowie Schreiben zur Motion der Bau- und
Raumplanungskommission betreffend Vereinfachung des Baubewilligungswesens

(16. Oktober 2019 an BRK)

19.0665.01

18.0047.01
10.5073.05

18.0082.02

18.5128.01

18.5129.01

14.5275.04

18.0768.01
13.5366.04
16.5023.02

18.0768.02

18.1529.01
17.5018.03
17.5444.03

19.0180.01
16.5365.03
15.5013.04
15.5454.04
16.5405.04

16.0836.01
11.5206.05
15.5544.02
17.5322.03

19.0809.01

19.1075.01

19.1082.01

19.1369.01
18.5155.03
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Wirtschafts- und Abgabekommission (WAK)

Ratschlag betreffend Anpassung des Gesetzes iiber die Wohnraumférderung
(Wohnraumférdergesetz, WRFG) sowie Bericht zu zwei Motionen (9. Januar 2019 an BRK /
Mitbericht der WAK)

Ratschlag betreffend Ausgabenbewilligung zur Realisierung des Hafenbeckens 3 sowie
Ausgabenbewilligung fur die Weiterentwicklung der Hafenbahn in Kleinhiiningen (Vorprojekt)
(13. Februar 2019 an WAK / Mitbericht UVEK)

Ratschlag betreffend Revision der Mehrwertabgabe. Anderung des Bau- und Planungsgesetzes
(BPG) und Bericht zu zwei Anziigen und zu einer Motion (26. Juni 2019 an WAK / Mitbericht
BRK)

Ratschlag betreffend BaselArea — Staatsbeitrage fur die Periode 2020 bis 2023.
Partnerschaftliches Geschaft (11. September 2019 an WAK)

Regiokommission (RegioKo)

Ratschlag Projekt zur regionalen Entwicklung (PRE) ,Genuss aus Stadt und Land":
Ausgabenbewilligung fur die Jahre 2019 bis 2025 Partnerschaftliches Geschéft
(13. Februar 2019 an RegioKo)

Tramnetzentwicklung Basel. Zweiter Bericht zum Stand der Umsetzung Ausbau des
Tramstreckennetzes und zur Aktualisierung des Plans zum Tramstreckennetz sowie Ratschlag
zur Ausgabenbewilligung fur die weitere Planung und Gesamtkoordination

(13. Februar 2019 an UVEK / Mitbericht RegioKo)

Ausgabenbericht Staatsbeitrag des Kantons Basel-Stadt an den Trinationalen Eurodistrict Basel
(TEB) und die Infobest Palmrain fiir die Jahre 2020 bis 2022
(11. September 2019 an RegioKo)

Interparlamentarische Geschaftsprifungskommissionen

Bericht des Regierungsrates zur Rechnung 2018 des Universitéats-Kinderspital beider Basel
(UKBB) Partnerschaftliches Geschéft (5. Juni 2019 an IGPK UKBB)

Begleitung von laufenden oder geplanten Staatsvertragsverhandlungen

Offentliches Beschaffungswesen (4. Februar 2015 an WAK)

Vereinbarung Uber die BVB und die BLT (4. Februar 2015 an UVEK)

Revision Interkantonale Vereinbarung tber die Aufsicht sowie die Bewilligung und
Ertragsverwendung von interkantonal oder gesamtschweizerisch durchgefiihrten Lotterien und

Wetten vom 7. Januar 2005 (IVLW) (24. Juni 2015 an FKom)

Konkordat tiber die polizeiliche Zusammenarbeit in der Nordwestschweiz (PKNW) (10. Februar
2017 an JSSK)

18.1529.01
17.5018.03
17.5444.03

18.1757.01

16.0836.01
11.5206.05
15.5544.02
17.5322.03

19.0764.01

18.1430.01

18.1730.01

19.0329.01

19.0515.01
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Planungsanziige

1. Planungsanzug betreffend Offentlicher Raum im Kanton Basel-Stadt 19.5493.01

Der 6ffentliche Raum und dessen Nutzung sind in jeder Stadt in Diskussion, so auch in Basel. Im Budgetbericht des
Regierungsrates, in dem er seine kurz- und mittelfristigen Ziele festsetzt, kommt der &ffentliche Raum in diesem
Rahmen jedoch nicht vor. Es besteht in unserem Kanton und in unserer Stadt jedoch grosser Bedarf nach Diskussion
und positiver Auseinandersetzung tber dessen Gestaltung und vor allem Nutzung. Dieser Planungsanzug bezieht sich
auf den gesamten Kanton und betrifft alle Departemente. Durch die intensive Nutzung des 6ffentlichen Raumes und die
Einwohnerdichte einen besonderen Bedarf haben aber vor allem die Quartiere Rosental, Matthaus, Klybeck,
Kleinhiiningen und Gundeli.

Aus diesen Griinden wird der Regierungsrat gebeten, folgende Ergénzung in die kurz- und mittelfristigen politischen
Ziele aufzunehmen:

Der Kanton Basel-Stadt entwickelt eine liberale, soziale und urbane Strategie fur den 6ffentlichen Raum und setzt diese
um. Dabei werden alle Departemente involviert. Uber die Umsetzung wird jéhrlich Bericht erstattet. Im Fokus steht dabei
der friedliche und respektvolle Nutzen des 6ffentlichen Raumes und die Férderung des Diskurses dariiber.

Sebastian Kdlliker, Barbara Heer, Balz Herter, Christian C. Moesch, Claudio Miozzari, Tonja Zlrcher, Lisa
Mathys, Esther Keller, Jo Vergeat, Pascal Messerli, Michelle Lachenmeier, Thomas Gander, Patricia von
Falkenstein
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Antrage auf Standesinitiative

1. Antrag auf Einreichung einer Standesinitiative betreffend Klimasteuer auf 19.5494.01

Finanztransaktionen

Der Regierungsrat wird beauftragt, im Namen des Kantons Basel-Stadt bei der Bundesversammlung gestitzt auf
Art. 160 Abs. 1 der Bundesverfassung folgende Standesinitiative einzureichen:

"Mit dieser Initiative fordert der Kanton Basel-Stadt die Bundesversammlung auf, einen Erlass zu verabschieden,
der in der Schweiz auf allen Finanztransaktionen, die von in der Schweiz basierten Finanzakteuren abgewickelt
werden, die Erhebung einer Klimasteuer einfuhrt (0.1% auf bérslichem und ausserborslichem Handel mit Aktien
und Obligationen, 0.01% auf dem Handel mit Derivaten und strukturierten Produkten). Die Halfte des Ertrages soll
dabei fur nationale Klimaschutzmassnahmen verwendet, die andere Halfte Giberweist die Schweiz dem "Green
Climate Fund" der UNO."

Begrindung:

Klimawandel wird die Armsten zuerst treffen und er ist in weiten Teilen durch die reichen Lander verursacht.
Sodann ist wohl ein Grossteil des im Zuge der Industrialisierung weltweit geschaffenen Wohlstands, direkt oder
indirekt auf die Nutzung fossiler Brennstoffe zuriickzuflhren. Es ist somit nur folgerichtig, konsequent und
generationengerecht, dass auch das Kapital einen Beitrag zur Einddmmung des Klimawandels leistet.

Bereits mit der Erhebung einer minimalen Finanztransaktionssteuer kdnnte die Schweiz einen wichtigen Beitrag
leisten, um die Klima-Katastrophe zu verhindern. Richtig ist, dass eine nationale Klimasteuer auf
Finanztransaktionen nur der erste Schritt ware. Genauso zutreffend ist aber, dass eine globale und global
einheitlich erhobene Klimasteuer auf Finanztransaktionen einen entscheidenden Schritt der Weltgemeinschaft im
Kampf gegen den Klimawandel darstellen wiirde. Genau darum und weil der Klimawandel ein globales Problem
ist, enthalt das formulierte Modell bereits einen internationalen Solidaritatsgedanken, gemass welchem die Halfte
der Ertrage dem "Green Climate Fund" der UNO zukommen wiirde.

Die erfolgreiche Schweiz hat die einmalige Chance, in diesem Bereich voranzugehen und eine Fuhrungsrolle bei
der Klimaschutzfinanzierung zu tibernehmen. Sie hat die Ressourcen und das Know-how, in einem ersten Schritt
ein nationales Klimasteuermodell fir Finanztransaktionen zu entwickeln, das dann von anderen Nationen einfach
und schnell ebenfalls ibernommen werden kdnnte.

Eine globale Klimasteuer auf Finanztransaktionen ist keine Lenkungsabgabe. Aber sie bindet das Kapital auf
sinnvolle Art und Weise ein in den Kampf gegen den Klimawandel. Und sie verteilt die Last zur Verhinderung
irreversibler Schaden gerechter. In Anbetracht der weltweiten Bestrebungen, die globale Erwarmung
einzudammen und der parallelen Erkenntnis, dass Klimaschutz nur funktioniert, wenn er sozialvertraglich
ausgestattet wird, besteht zudem heute die einmalige Chance, dass die Welt flr eine Idee solidarisch
zusammensteht.

Damit sich aber etwas bewegt, braucht es Mut. Wenn alle Nationen nur mit dem Finger auf die anderen zeigen
und erkléren, eine Klimasteuer sei zwar gut und sinnvoll, aber nur wenn sie global eingefuhrt wiirde, dann bewegt
sich nie etwas. Es braucht jetzt Taten statt Worte.

Die Schweiz kann deshalb mutig, unbeirrt und furchtlos vorangehen und am eigenen Beispiel aufzeigen, dass
eine solche Klimasteuer sinnvoll ist, dass sie viel bewegen kann.

Diese Standesinitiative ist insofern ein Anfang. Die Idee wird wachsen mussen, sie wird internationale
Unterstiitzung und Nachahmer brauchen, aber sie hat das grosse Potential, weltweit effektiven und
sozialvertraglichen Klimaschutz entscheidend voranzubringen.

Christian von Wartburg, Sebastian Kolliker, Jo Vergeat, Thomas Grossenbacher
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Motionen

1. Motion betreffend gesamtheitlicher Tram- und Busnetz-Entwicklung 19.5386.01

(vom 16. Oktober 2019)

Aktuell wird erneut Gber eine Tramnetzentwicklungsvorlage beraten. Das Tramnetz ist jedoch nur einer der
Eckpfeiler des 6ffentlichen Verkehrs in Basel. Eine zentrale Rolle spielt auch das Busnetz. Eine ganzheitliche
Betrachtung misste zwar auch Verkehrstrager wie Regionalbahn- und Fernverkehr, S-Bahnlinien und 6ffentlich
zugangliche Angebote fir individuellen Verkehr (Mobility, Pick-e-Bike, E-Trottis, etc.) in Betracht ziehen, welche
nicht (im Wesentlichen) in der Zustandigkeit des Kantons Basel-Stadt liegen. Da diese ausserhalb der
Zustandigkeit des Parlaments liegen, kann dieses darliber auch nicht verbindlich beraten und befinden. Hingegen
ist nicht einzusehen, warum die Tramnetzentwicklungsvorlagen nicht jeweils auch die Busnetzentwicklung
beinhalten.

Namentlich im Licht des Technologiewandels sind die beiden Verkehrsmittel Tram und Bus gesamtheitlich und
als sich flexibel zu ergénzendes, einheitliches System zu betrachten. Dies umso mehr, als dass davon
ausgegangen werden darf, dass kiinftig vermehrt oder ausschliesslich schienenungebundene Fahrzeuge die 6V-
Aufgaben in unserer Stadt erfiillen und so die Unterscheidung zwischen Bus und Tram kiinftig an Relevanz
verlieren durfte.

Die Unterzeichnenden bitten die Regierung deshalb, kiinftig die Tramnetzentwicklung und die
Busnetzentwicklung in einer gesamtheitlichen Betrachtung zu behandeln, darzustellen und dem Grossen Rat
vorzulegen.

Remo Gallacchi, Andrea Elisabeth Knellwolf

2. Motion betreffend KRACHREAL (24 Std.-Larm-Zone) einplanen bei 19.5417.01

Arealentwicklungen (vom 16. Oktober 2019)

Basel hat die grosse Chance, mehrere gréssere Areale neu gestalten zu kénnen. Bei den meisten sind die
kunftigen Nutzungen noch nicht konkret definiert. Es gilt unterschiedlichsten Bedurfnissen, Interessen und
Praferenzen gerecht zu werden und eine gesamtheitliche Planung (auch Uber die Kantonsgrenzen hinaus)
vorzunehmen. So unterschiedlich die Bedurfnisse sein moégen, besteht doch ein gewisser Konsens dariiber, dass
es der Stadt sehr gut tun wiirde, wenn an einem geeigneten Ort eine Zone ausgewiesen werden kdnnte, auf
welcher rund um die Uhr und an allen Tagen larmintensive Arbeiten, Aktivitdten und Veranstaltungen stattfinden
dirften. Ein solches "KRACHREAL" kénnte Nutzungskonflikte entscharfen und zur Belebung von Gewerbe- und
Kulturvielfalt beitragen. Heute ist die Schaffung eines solchen Areals ohne massive Eingriffe in die gebaute Stadt
und die Zonenordnung praktisch nicht moglich. Bei Neuplanungen kann jedoch die Chance bestehen, von Anfang
an eine solche Flache auszuweisen. Dabei ist es sicherlich nicht notwendig, dass jedes Areal Uber eine solche
Zone verfiigt. Aber die Schaffung von mindestens einem KRACHREAL auf dem Gebiet des Kantons oder einer
an den Kanton Basel-Stadt unmittelbar angrenzenden Flache ist anzustreben.

Die Regierung wird gebeten, bei den laufenden und kiinftigen Areatentwicklungen zu priifen und in Varianten
darzulegen, wo und wie und zu welchen Kosten innerhalb der nachsten 10 Jahre mindestens ein KRACHREAL
geschaffen werden kénnte und eine begrindete Empfehlung abzugeben.

Dabei hat sie die verschiedenen Szenarien fiir die kiinftige Belegung und Nutzung der jeweiligen Areale zu
bertcksichtigen und den Bedirfnissen von Gewerbe- und Kulturbetrieben nach Larm-Zonen, aber namentlich
auch dem Umweltschutz Rechnung zu tragen.
Andrea Elisabeth Knellwolf, Oswald Inglin, Beatrice Isler, Remo Gallacchi, Christian Griss, Thomas
Widmer-Huber, Katja Christ, Esther Keller

3. Motion betreffend Verkehr unterirdisch planen bei Arealentwicklungen 19.5418.01

(vom 16. Oktober 2019)

Basel hat die grosse Chance, mehrer grossere Areale neu gestalten zu kénnen. Bei den meisten sind die
kunftigen Nutzungen und Verkehrsanbindungen noch nicht konkret definiert. Es gilt unterschiedlichsten
Bedurfnissen, Interessen und Praferenzen gerecht zu werden und eine gesamtheitliche Planung (auch tber die
Kantonsgrenzen hinaus) vorzunehmen. So unterschiedlich die Bedurfnisse sein mdgen, besteht doch ein
allgemeiner Konsens dariber, dass flachenintensiver oder emissionsreicher Verkehr mit Vorteil nicht auf der
Oberflache, sondern eher unter dem Boden stattfinden soll. Oft ist dies ohne massive Eingriffe in die gebaute
Stadt und ohne extrem hohe Kosten nicht mehr mdglich. Bei Neuplanungen kann jedoch die Chance bestehen,
von Anfang an eine unterirdische Verkehrsebene einzuplanen.

Die Regierung wird gebeten, bei den laufenden und kinftigen Arealentwicklungen zu prifen und in Varianten

darzulegen, wie, in welcher Form, fiir welche Verkehrstrager und zu welchen Kosten der unterirdische Verkehr
(inkl. Zu- und Abfahrten, Abstellflichen und Zugéangen sowie benétigte Infrastrukturen) maglich wéare und jeweils
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eine begriindete Empfehlung abzugeben. Dabei hat sie die verschiedenen Szenarien fir die kiinftige Belegung
und Nutzung der jeweiligen Areale zu beriicksichtigen (z. B. Dienstleistungs- und Produktionsgewerbe,
Bildungsinstitutionen, Kulturelle Einrichtungen, Wohnen, Sport- und Freizeitangebote und Veranstaltungsorte,
Einkaufsmdglichkeiten).

Andrea Elisabeth Knellwolf, Oswald Inglin, Beatrice Isler, Remo Gallacchi, Christian Griss, Thomas
Widmer-Huber, Katja Christ, Esther Keller

4. Motion betreffend verbindliche Verkehrsmassnahmen als Voraussetzung einer 19.5444.01
allfalligen Planung eines Autobahnwestrings (vom 16. Oktober 2019)

Die Autobahnen sollen in Basel aus Sicht des Regierungsrats langfristig mit einem Westring erganzt werden.
Gemeinsam stellten Regierungsrat Wessels, Regierungsratin Pegoraro sowie Jirg Roéthlisberger, Direktor des
Bundesamts fiir Strassen Astra, am Dienstag 13.11.2018 die entsprechende «Langfristperspektive
Hochleistungsstrassen» vor.

Dagegen hatte sich im Grossen Rat Widerstand erhoben. Die Motion Danielle Kaufmann und Konsorten
betreffend Planungsmoratorium Autobahn-Westring (18.5388.02) wurde am 16. Januar 2019 in einer ersten
Uberweisung dem Regierungsrat zur Stellungnahme zugestellt. Dies insbesondere mit zwei berechtigten
Argumenten: Der Bund und die beiden Kantone setzen mit Blick auf die Investitionen einseitige Prioritdten in der
Verkehrspolitik. Statt den offentlichen Verkehr (z.B. Tramverbindung Margarethenstich) oder die Veloinfrastruktur
auszubauen, wird mit grossem finanziellem Aufwand die Autoinfrastruktur erweitert (Rheintunnel, Westring). Zum
anderen basiert heute die Fahrzeugflotte in der Schweiz und der Region Basel nach wie vor auf fossilen, C02-
intensiven Energietrégern (Neuzulassungen weit Uiber 95% fossil). In dieser aktuellen Situation mit Blick auf den
ausgerufenen Klimanotstand ist ein Ausbau der Autoinfrastruktur klima- und umweltpolitisch nicht zu
verantworten, zumindest solange nicht der Ausstieg aus den fossilen Antrieben der Autoflotte gesichert ist.

Der Regierungsrat hat das erste Argument selbst bekratftigt. In seiner Stellungnahme zur Motion Kdnig (die ein
Verzicht auf den «Gundelitunnel» forderte, vgl. 17.5356.02) hat er auf Seite 6 geschrieben: «Nebst dem Ausbau
der Kapazitaten im Bereich der Hochleistungsstrassen braucht es zwingend auch einen Ausbau beim schienen-
und strassengebundenen 6ffentlichen Verkehr (OV) und beim Veloverkehr. Im Perimeter einer kiinftigen
stadtnahen Tangente sollen deshalb gemeinsam mit dem Kanton Basel-Land kurz- bis mittelfristig eine
verbesserte Tramerschliessung des Leimentals, eine Verlangerung der Tramlinie 8 von der Neuweilerstrasse in
Richtung Allschwil, eine neue S-Bahn-Haltestelle Morgartenring, eine verbesserte OV-Erschliessung des
Allschwiler Bachgraben-Gebiets sowie der Schienenanschluss des Flughafens Basel-Mulhouse realisiert
werden.»

Da die Planung und Finanzierung eines Autobahnwestrings in die Verantwortung des Bundes fallt und eine
Linienfihrung auch komplett auf Boden des Kantons Basel-Landschaft realisiert werden kénnte, kdnnte der Bau
vom Kanton Basel-Stadt allein nicht verhindert werden, auch wenn man dies politisch so erreichen wollte. Ein
Planungsmoratorium ist daher wenig realistisch. Der Kanton Basel-Landschaft dirfte denn auch ein grosses
Interesse an der Realisierung des Westrings haben, profitierte er doch wesentlich davon. Daneben ist zu
bertcksichtigen, dass eine Verlagerung des Autoverkehrs unter den Boden (das gilt auch fir das Abstellen der
Autos) aus Sicht der Basler Stadtentwicklung richtig ist.

Aus all dem gesagten folgt: Sollte der Bund einen Autobahnwestring um Basel unter Einbezug der Kantone
Basel-Stadt und Basel-Landschaft planen, so sind zwingend zugleich parallel zu den Planungen a)
Verbesserungen bei den Infrastrukturen des 6ffentlichen Verkehrs und des Veloverkehrs im Perimeter des
Westrings und b) substanzielle Ziele bei der Dekarbonisierung der Autoflotte bzw. beim Umstieg auf die
Elektromobilitat zu erreichen (Basel-Stadt hat im Ubrigen zu Letzterem bereits vor langerem den Auftrag erhalten,
einen entsprechenden Masterplan auszuarbeiten, vgl. Anzug Wiiest-Rudin 16.5274.02) sowie ¢) eine mit dem
Westring verbundene deutliche Autoverkehrskapazitéats- und Leistungserweiterung zu verhindern.

Der Grosse Rat soll erst dann frei und ergebnisoffen Uber ein allfalliges Projekt Westring befinden, wenn die
genannten Bedingungen erfullt sind.

Der Regierungsrat wird daher verbindlich beauftragt, sich an Planungsarbeiten fur einen Autobahnwestring nur
unter dem Vorbehalt zu beteiligen, wenn als Gesamtpaket zugleich folgendes gesichert ist:

- Die Kantone Basel-Landschaft und Basel-Stadt forcieren massiv gemeinsam mit definitiv beschlossenen
(inkl. ggf. Volksabstimmung) und finanzierten wirksamen Massnahmen die Dekarbonisierung der Autoflotte
in der Region bzw. den Umstieg auf die Elektromobilitdt oder andere erneuerbare Antriebe (z. B.
Wasserstoff, erneuerbares Gas etc.) mit der Zielvorgabe 100% Neuzulassungen bis 2035 auf beiden
Kantonsgebieten.

- Der Tramabschnitt «Margarethenstich» ist mit Realisierungs- und Zeitplanung definitiv beschlossen (inkl.
ggaf. Volksabstimmung) und von beiden Kantonen finanziert.

- Die Verlangerung der heutigen Tramlinie Nr. 8 nach Allschwil/Letten ist mit Realisierungs- und Zeitplanung
definitiv beschlossen (inkl. ggf. Volksabstimmung) und finanziert.

- Ein Teilpaket an Veloinfrastrukturmassnahmen im weiteren Perimeter, zum Beispiel in 30 Minuten
Pendeldistanz nach Basel mit E-Bike, ist mit Realisierungs- und Zeitplanung definitiv beschlossen (inkl.
ggf. Volksabstimmung) und finanziert.
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- Verkehrsentlastungsmassnahmen in den Quartieren bzw. im Perimeter Westring sind mit Realisierungs-
und Zeitplanung definitiv beschlossen (inkl. ggf. Volksabstimmung) und finanziert.

- Massnahmen zur Verhinderung einer deutlichen Kapazitéats- und Leistungserweiterung sind Teil des
Westringprojekts (z. B. Riickbau Osttangente, wenn beide Rheintunnel und Westring realisiert werden).

- Der Regierungsrat berichtet jahrlich tiber den Stand der Planungen.
David Wiiest-Rudin, Katja Christ, Jorg Vitelli, Lisa Mathys, Barbara Wegmann, Raphael Fuhrer

5. Motion betreffend Verpflegung aus nachhaltiger Landwirtschaft in der 19.5445.01

kantonalen Verwaltung, in 6ffentlich-rechtlichen Institutionen sowie in staatlich
unterstitzten Institutionen mit Verpflegungsangeboten (vom 16. Oktober 2019)

Im Rahmen der Expo Milano 2015 unterzeichnete der Kanton Basel-Stadt den Milan Urban Food Policy Pact.
Darauf aufbauend, wurde vergangenes Jahr ein Massnahmenpaket Nachhaltige Erndhrung Basel-Stadt 2018-
2021 verabschiedet. Damit méchte der Regierungsrat sein Engagement fiir eine nachhaltige Ernéhrung in Basel-
Stadt starken. Eines seiner drei festgelegten Ziele ist die Férderung einer vielfaltigen, gesunden, fairen und
umweltvertraglichen Verpflegung. Dazu méchte er unter anderem Empfehlungen fiir die éffentliche Beschaffung
von Lebensmitteln und Caterings nach den Grundsatzen der Nachhaltigkeit entwickeln und die Aufnahme der
Empfehlungen in die Leistungs-vereinbarungen mit 6ffentlich-rechtlichen Betrieben und in die Staatsbeitrdge an
Institutionen mit Verpflegungsangeboten (z.B. Kindertagesstatten, Quartiertreffpunkte, Uni-Mensa) prifen.

Die Unterzeichnenden begrissen diese und auch die anderen Absichtserklarungen von Seiten der Regierung,
wiinschen sich aber eine konkretere und zeithahe Umsetzung. Immerhin werden in der Schweiz rund 28 Prozent
der personlichen Umweltbelastungen durch die Erndhrung verursacht. Dies ist mehr als durch Wohnen (19
Prozent) und private Mobilitat (12 Prozent) anfallen (WWF 2016: Faktenblatt Erndhrung).

Eine gesunde und nachhaltige Ernahrung kommt Mensch und Umwelt zugute. Biologische Landwirtschaft kann
dazu viel beitragen: Einerseits enthalten Bioprodukte weniger Riickstande von Pestiziden und toxischen
Schwermetallen. Andererseits zeigt der Biolandbau bezliglich Biodiversitat, Ressourcen, Klimawandel,
Gewasserverschmutzung, Luftqualitat und Bodenfruchtbarkeit bessere Umweltwirkungen als die konventionelle
Landwirtschaft. Es gibt noch viele weitere gute Griinde fiir den Biolandbau (vgl. FiBL 2015: 100 Argumente fir
den Biolandbau).

Als gutes Beispiel hat Kopenhagen das Ziel, den Bio-Anteil in éffentlichen Kiichen von Null Prozent im Jahr 2001
auf 90 Prozent bis ins Jahr 2015 zu erh6éhen erreicht — und dies ohne Mehrkosten fir die Institutionen. Investiert
wurde stattdessen in die Beratung, Aus- und Weiterbildungen des betroffenen Kiichenpersonals. Die eigens dafur
von der Stadt gegriindete Stiftung ,House of Food" begleitete die betroffenen Institutionen wahrend dem
Umstellungsprozess. Dank dem angepassten Meniiplan mit mehr saisonalem Gemuse, weniger Fleisch und
frischen Zutaten anstelle von Fertigprodukten sowie der Reduktion von Lebensmittelverschwendung, konnte die
Umstellung fiir die Institutionen kostenneutral umgesetzt werden.

Die Motionar*innen fordern die Regierung auf, Massnahmen zu ergreifen fir eine schrittweise Umstellung der
Verpflegungsangebote in der kantonalen Verwaltung, in 6ffentlich-rechtlichen Institutionen sowie in staatlich
unterstitzten Institutionen auf Lebensmittel aus Biolandwirtschaft. Dazu sollen die Erfahrungen der erfolgreichen
Umstellung in Kopenhagen genutzt werden. Ziel soll es sein, bei den erwéhnten Verpflegungsangeboten bis ins
Jahr 2030 einen Bioanteil von 80 Prozent zu erreichen. Dabei sollen regionale und saisonale Produkte bevorzugt
werden. Die Umstellung soll fur die betroffenen Institutionen kostenneutral erfolgen.

Barbara Wegmann, Harald Friedl, Lea Steinle, Toya Krummenacher, Alexandra Dill, Claudio
Miozzari, Danielle Kaufmann, David Wiest-Rudin, Esther Keller

6. Motion betreffend kein Zubringer Allschwil ohne Bachgrabentram 19.5446.01

(vom 16. Oktober 2019)

Die Regierungen BS und BL haben kirzlich das Projekt fir einen Autobahnzubringer Allschwil, den ZUBA,
vorgestellt. Damit soll das Bachgrabengebiet mit den stark wachsenden Arbeitsplatzen besser fiir den
motorisierten Individualverkehr erschlossen werden. Beziiglich der Erschliessung dieses Gebiets mit dem Tram
wurde auf einen spateren Horizont verwiesen. Die heutige Erschliessung mit den Bussen ist ungeniigend und
mag den Anspriichen fir eine adaquate Bedienung des Arbeitsplatzschwerpunktes mit ca. 6'000 Arbeitsplatzen
nicht gentigen.

Tramnetzausbauten bestehen skizzenhaft auf den Ausbauplanen. Im neuesten Bericht der Regierung zur
Tramnetzentwicklung (18.1730.01) ist eine Umsetzung mit Zielzustand 2040 vorgesehen. Erfahrungsgemass
haben es 6V-Projekte sehr schwer umgesetzt zu werden, wenn sie auf einem Umsetzungshorizont von mehr als
20 Jahren geplant werden. Ein Ausbau der Station Morgartenring der S-Bahn ist keine Alternative, da diese zu
weit weg und ausserhalb der Fusswegdistanz von 300 m liegt.

Der Zubringer Allschwil 16st umfangreiche ober- und unterirdische Bauarbeiten aus. Wird die Tramerschliessung
nicht gleichzeitig und synchron vorangetrieben haben wir die Situation, dass ein spaterer Tramausbau nicht mehr
maglich ist weil die Strasse und der Autotunnel einem Tramtrasse in die Quere kommt.
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Mit der gleichzeitigen Realisierung vom Tram-Bachgraben und ZUBA kénnen Synergieeffekte geschaffen, Kosten
gespart und der Modal Split zugunsten des offentlichen Verkehrs in diesem Gebiet verbessert werden.

Da angeblich Basel-Stadt die Federfiihrung beim Ausbau Tram-Bachgraben hat muss sie alles daran setzen,
dass eine koordinierte Ausfiihrung zwischen Tram und Strasse erfolgt:

Die Unterzeichnenden fordern deshalb von der Regierung:

- Der Realisierung des Zubringers Allschwil darf der Regierungsrat auf baselstadtischem Boden nur
einwilligen, wenn die Projekte von Tram und Strasse aufeinander abgestimmt sind und die Realisierung
gleichzeitig erfolgt.

- Dem Grossen Rat ist innert Jahresfrist ein Vorprojekt fiir das Tram-Bachgraben vorzulegen und
gleichzeitig aufzuzeigen wie die Realisierung erfolgen wird.

- Die Projektierungskosten sind dem vom Grossen Rat im Jahre 2012 bewilligten 4 Mio Franken
Planungskredit (GRB 12/3810G) anzulasten.

- Die Ausfiihrung soll tiber die vom Grossen Rat im September 2012 bewilligte 350 Mio
Rahmenausgabenbeuwilligung fir den Tramnetzausbau erfolgen.

Jorg Vitelli, Lisa Mathys, Tim Cuénod, Pascal Pfister, Beat Braun, Jean-Luc Perret, Raphael
Fuhrer, Kaspar Sutter, Nicole Amacher, Beda Baumgartner, Barbara Wegmann, Thomas Gander,
Christian Griss, Beat Leuthardt, Claudio Miozzari, Talha Ugur Camlibel, Stefan Wittlin, Sibylle Benz,
Semseddin Yilmaz, Beat K. Schaller, Daniela Stumpf, Thomas Grossenbacher, David Wilest-
Rudin, Thomas Mury

7. Motion betreffend flankierende Massnahmen Autobahnzubringer Allschwil ZUBA 19.5447.01
(vom 16. Oktober 2019)

Die Regierung Basel-Stadt will in Zusammenarbeit mit der Regierung Basel-Landschaft in den nachsten Jahren
den Autobahnzubringer Allschwil bauen. Dieser soll von der Nordtangente, ausgehend von einem Kreisel an der
Neudorfstrasse unterirdisch das Gewerbegebiet Bachgraben in Allschwil erschliessen.

Mit dieser neuen schnellen und attraktiven Strasse missen kiinftig motorisierte Verkehrsteilnehmende von der
und zur Nordtangente nicht mehr die stadtische Route (Anschluss Luzernerring — Luzernerring —
Hegenheimerstrasse — Belforterstrasse und den Hegenheimermattweg) befahren.

Die Regierung spricht denn auch in ihrer Préasentation von einer Entlastung des Luzernerrings um 40%.

Die Erfahrungen mit der Nord- und Osttangente zeigen: Mit der Eréffnung einer neuen Schnellstrasse miissen
gleichzeitig flankierende Massnahmen umgesetzt werden, damit der Verkehr in den anfanglich entlasteten
Strassen nicht wieder zunimmt. Der Entlastungseffekt mit der Verbesserung der Wohn- und Luftqualitat wird
damit zunichte gemacht.

Der Luzernerring prasentiert sich seit der Umgestaltung als 4-spuriger Autobahnzubringer. Der Bus 36 wird immer
wieder behindert und wegen der Prioritat fir den Autoverkehr im Luzernerring hat das Tram 3 immer noch zu
lange Wartezeiten an der Kreuzung Burgfelderstrasse/Luzernerring. Die beidseitig bewohnten
Hegenheimerstrasse und Belforterstrasse sind wegen des massiven Pendler- und Lastwagenverkehrs unwirtlich.
Die Hausbesitzerinnen und -besitzer haben Miihe die Wohnungen zu vermieten. Fir diese Strassen kann das
Projekt ZUBA Entlastung bringen, wenn flankierende Massnahmen ergriffen werden.

Die Unterzeichnenden verlangen von der Regierung,

a) dass mit der Projektierung des Zubringers Allschwils gleichzeitig auf den basel-stadtischen Strassen
flankierende Massnahmen projektiert und mit der Eréffnung umgesetzt werden.

b) sicherzustellen, dass gemass USG 8§13 die gesamte Verkehrsmenge auf dem ZUBA (gemé&ss Prognose
15'000 Fahrzeuge) oberirdisch kompensiert wird.

C) dass auf dem Luzernerring (ab Autobahnein-/-ausfahrt bis zum Kreisel Hegenheimerstrasse) die Prioritat
fur den Bus 36 und die Sicherheit der Velofahrenden mit durchgehenden Bus-/Velospuren umgesetzt wird.
d) dass die Hegenheimerstrasse, zwischen Kreisel Luzernerring und Belforterstrasse, von einer

verkehrsorientierten zu einer siedlungsorientieren Strasse umgewandelt wird mit den entsprechenden
Massnahmen wie bauliche Umgestaltung, Tempo 30, Einschrankung des Durchgangsverkehrs fiir
Motorfahrzeuge und Lastwagen.

e) dass der motorisierte Verkehr von/nach Allschwil (Hegenheimermattweg) und Hegenheim (Rue du Béle)
konsequent mit verkehrslenkenden Massnahmen auf den Zubringer Allschwil kanalisiert wird.
f) dass vor der Erteilung einer Baubewilligung fiir den Zubringer Allschwil (ZUBA), spatestens aber in 2

Jahren, dem Grossen Rat ein entsprechender Ratschlag fir flankierende Massnahmen zur Entlastung des
Hegenheimerquartiers vorgelegt wird.

Lisa Mathys, Jorg Vitelli, Tim Cuénod, Pascal Pfister, Jean-Luc Perret, Raphael Fuhrer, Kaspar
Sutter, Nicole Amacher, Beat Leuthardt, Beda Baumgartner, Barbara Wegmann, Thomas Gander,
Claudio Miozzari, Thomas Grossenbacher, Talha Ugur Camlibel, Stefan Wittlin, Sibylle Benz,
Semseddin Yilmaz
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8. Motion betreffend frei zuganglichem WiFi in Basel-Stadt fur alle 19.5448.01

(vom 16. Oktober 2019)

Schon mehrfach wurde vom Grossen Rat gefordert eine méglichst breite Abdeckung mit freizuganglichem Wii in
Basel-Stadt einzurichten. Immer wurde das vom Regierungsrat schlussendlich abgelehnt.

Nun stehen wir vor der Einfihrung von 5G, weil das 4G-Netz an seine Auslastungsgrenzen stosst, v.a. auf Grund
des Internets der Dinge.

Die Folgen der neuen Form der Strahlung von 5G auf Mensch und Umwelt sind noch nicht klar. Verschiedene
Experten warnen jedoch davor (siehe auch Vorstoss Steinle).

Eine Moglichkeit die Auslastung von 4G zu mildern, ist es die éffentlich zuganglichen WiFi-Netzwerke
auszubauen, damit die Nutzer*innen von 4G auf Wifi umsteigen. Der Vorteil dabei ist zudem, dass die
Strahlungsbelastung von WiFi wesentlich geringer als jene von 4G und vermutlich auch von 5G ist.

Ein weiterer Grund - neben all jenen, die in friiheren Vorstdssen genannt wurden - also, dass auch in Basel-Stadt
endlich einer mitteleuropaischen Stadt entsprechend ein allen frei zugangliches WiFi-Netzwerk eingerichtet wird.

Ob der Kanton dies vollstandig selbst organisiert, z.B. mit dem eigenen Unternehmen IWB als Partner, mit
Initiativen wie Freifunk oder als PPP ist letztlich nicht entscheidend. Entscheidend ist, dass wir endlich WiFi in
Basel-Stadt fiir alle und gratis zuganglich haben. Und da wir der Zeit hinterherhinken, viel Vorarbeit bereits getan
ist und die Debatte um die Einfiihrung von 5G aktuell ist, wird der Regierungsrat beauftragt die Motion so rasch
als maoglich zu erfiillen.

Toya Krummenacher, Michela Seggiani, Lea Steinle, Tonja Zircher, Alexander Gréflin, Sebastian
Kolliker

9. Motion betreffend Anpassung der Nettoschuldenquote aufgrund der 19.5449.01

Eventualverpflichtungen betreffend Pensionskasse Basel-Stadt
(vom 16. Oktober 2019)

Ein Beitrag in der BaZ vom 13. September 2019 macht auf eine Analyse von Avenir Suisse aufmerksam. Danach
ist die Pensionskasse des Kantons Basel-Stadt momentan zu hoch bewertet. Anstatt einen verniinftigen
technischen Zins zu verwenden, rechnet die Pensionskasse mit einem im heutigen Tiefzinsumfeld viel zu hohen
Zins von 2.5 Prozent. Dies fihrt dazu, dass der Deckungsgrad zu hoch angesetzt wird. Wirde die Pensionskasse
mit einem (gemass Avenir Suisse) realistischen technischen Zins von 2.0 Prozent rechnen, entstiinde ein
ungedeckter Kapitalbedarf von 1.7 Milliarden Franken.

Andere Experten gehen sogar davon aus, dass der technische Zins noch tiefer sein misste, ndmlich 1.75 oder
gar 1.5 Prozent. Die ebenfalls staatsnahe Pensionskasse der Schweizerischen Post beispielsweise hat ihren
technischen Zins denn auch auf 1.75 Prozent gesenkt. Und die Pensionskasse der dem Kanton gehdrenden
Basler Kantonalbank verwendet einen technischen Zins von 1.5 Prozent.

Wiirde die Pensionskasse Basel-Stadt mit 1.75 oder 1.5 Prozent bewertet, so wéaren die PK-Schulden noch um
mehrere hundert Millionen Franken hoher als die von Avenir Suisse ausgewiesen 1.7 Milliarden Franken. Bei
einem technischen Zins von 1.5 Prozent beliefe sich die PK-Schuld wohl auf weit tiber 2 Milliarden Franken. Die
gesetzlich vorgeschriebene Schuldenbremse von 6.5 Promille wéare nicht mehr weit.

Fazit: Der Kanton hat aufgrund der Faktenlage hohe Eventualverpflichtungen. Es ist so sicher, wie das Amen in
der Kirche, dass der Steuerzahler einmal wird daftir aufkommen miissen. Die heutige Nettoschuldenquote wird
massiv zu tief ausgewiesen als dies tatsachlich der Fall ist.

Die Unterzeichnenden fordern daher den Regierungsrat auf, innert sechs Monaten Massnahmen zu ergreifen, die
dazu fihren, dass die gesetzlich festgesetzte Nettoschuldenquote wieder der Realitét entspricht.

Pascal Messerli, Joél Thiring, Luca Urgese

10. Motion betreffend kein Rickkauf von Messehallen mit Steuergeldern 19.5458.01

(vom 16. Oktober 2019)

Nachdem die SVP Basel-Stadt nach dem erneuten Millionendebakel bei der MCH Group bereits Ende Marz 2019
die Abberufung des Verwaltungsrats gefordert hatte und im Mai vor einem méglichen Riickkauf der Messehallen
mit Steuergeldern warnte, griff der neue CEO der MCH Group anfangs August nach diesem letzten
Rettungsanker. Dieser wurde in der Basler Zeitung wie folgt zitiert:

»ZU prufen sei jedoch, ob die MCH Group tberhaupt noch eigene Hallen benétige. In Deutschland beféanden sich
diese ausnahmslos im Besitz der 6ffentlichen Hand. Die Frage miisse geklart werden, wer der beste Besitzer der
Hallen ist.”

Damit ist klar, dass es seitens der Messeleitung Bestrebungen gibt, die Messehallen zu verstaatlichen und die
MCH Group mit Steuergeldern zu retten. Und dies alles, nachdem der MCH Group fiir ihren Neubau ein «nicht
riickzahlbares, zinsloses Darlehen» — also ein Geschenk — und a-fonds-perdu-Beitrage in Hohe von 70 Millionen
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Franken sowie Kredite Uiber 115 Millionen Franken aus der Basler Steuerkasse gewéhrt wurden. Mit einem
Hallenkauf durch den Kanton Basel-Stadt wiirde damit der baselstadtische Steuerzahler doppelt fir die
Messehallen bezahlen.

Um dieses Unterfangen zu verhindern, wird der Regierungsrat wie folgt beauftragt:

Es ist eine gesetzliche Grundlage zu schaffen, dass keine Grundstiicke und/oder Liegenschaften, die sich heute
im Eigentum der MCH Group (oder einer Tochtergesellschaft derer) befinden, in das Verwaltungs- und/oder
Finanzvermdogen des Kantons Basel-Stadt tibergehen.

Joél Thiiring

11. Motion betreffend Agogik im Alter: «Stationare Leistungen fir behinderte 19.5474.01
Personen im AHV-Alter»

Menschen mit Behinderungen, die selbstandig leben, kdnnen dies entweder alleine, mit Unterstiitzung von Spitex,
vor allem aber mit Unterstiitzung von Angehdrigen, Eltern oder Kinder. Dank dieser Unterstiitzung durch
Angehorige kommt es immer wieder vor, dass eine behinderte Person erst nach Erreichen des Pensionsalters in
eine Betreuungs- resp. Pflegesituation kommt.

Ergibt sich durch den Wegfall der betreuenden angehdérigen Person eine klassische Pflegesituation, ist der
Anspruch auf stationare Leistungen durch das kantonale Gesundheitsgesetz (GesG) gewahrleistet. Hat die
behinderte Person beispielsweise auf Grund einer kognitiven Beeintrachtigung allerdings lediglich einen
agogischen Bedarf (betreuen, begleiten), sind die Voraussetzungen fiir eine stationare Leistung in einem Alters-
und Pflegeheim nicht gegeben.

Das kantonale Behindertenhilfegesetz (BHG) sieht fiir behinderte Personen im Pensionsalter diesbeziiglich
lediglich eine Besitzstandgarantie (84 Abs. 4 BHG) vor. Fir eine stationare Leistungspflicht musste also schon
vor Erreichen des Pensionsalters eine stationare Leistung gestitzt auf das BHG verfligt worden sein. In der Regel
hatte die behinderte Person, hatte sie nicht durch Angehdrige betreut werden kénnen, die stationaren Leistungen
gemass BHG auch erhalten (IV-Rente als gesetzliche Voraussetzung gem. 84 Abs. | BHG).

Fur behinderte Personen mit einem agogischen und nicht primar einem medizinischen Bedarf tiber 64 (w) / 65
(m) gibt es daher eine Regelungsliicke an der Schnittstelle zwischen Behindertenhilfe und Alterspflege. Diese
Gesetzesliicke kann offensichtlich, wie der Regierungsrat in seiner Antwort vom 28. Mai 2019 auf die schriftliche
Anfrage 19.5077.02 schreibt, nicht (iber das Behindertenrechtegesetz (BHG) geschlossen werden, weshalb eine
Lésung bspw. im Gesundheitsgesetz (GesG) in lll. 2. § 8 betreffend Pflegeheime anzustreben ist.

Die Unterzeichnenden bitten den Regierungsrat im Sinne der obigen Ausfiihrungen und gemass 842 Abs. 1bis
GO, dem Grossen Rat innert Jahresfrist einen Gesetzesanderungsvorschlag fur das Schliessen dieser
Angebotsliicke vorzulegen.

Michelle Lachenmeier, Georg Mattmiiller, Beatrice Messerli, Kaspar Sutter, Christian C. Moesch,
Remo Gallacchi, Pascal Messerli, Felix W. Eymann, Esther Keller, Sarah Wyss, Jirg Stdcklin

12. Motion betreffend hirdenfreier, flexibler Eintritt in den Kindergarten 19.5475.01

Im Rahmen der Harmonisierung des Schweizer Schulsystems wurde der Einschulungsstichtag vom 30. April auf
den 31. Juli vorverschoben. Damit sind die jungsten Kinder knapp vierjahrig beim Eintritt in den Kindergarten. Der
frihe Kindergartenstart ist fir einige Kinder eine Chance und fiir andere, die den Entwicklungsstand noch nicht
erreicht haben, eine Uberforderung.

Die Eltern haben die Verantwortung fur das Wohlergehen ihrer Kinder. Entsprechend soll ihnen das Recht
zugestanden werden zu entscheiden, ob ihr Kind bereits in den Kindergarten eingeschult werden soll oder ob es
fiir das eigene Kind padagogisch richtig ist, die Einschulung um ein Jahr hinauszuschieben. Dadurch kénnen die
Eltern ihr Kind vor der Uberforderung einer zu friihen Einschulung schitzen.

Beispielsweise ist dies im Kanton Aargau, Solothurn und im Kanton Bern bereits méglich und wird von rund 10 %
der Eltern wahrgenommen. Die Abmeldung erfolgt allein durch die Eltern und es braucht dazu weder eine
arztliche noch eine schulpsychologische Abklarung.

Die Unterzeichneten fordern, dass der Regierungsrat das Schulgesetz so revidiert, dass die Eltern ihr Kind ohne

eine arztliche oder schulpsychologische Abklarung oder weitere Begriindungen ein Jahr spéter in das erste
Kindergartenjahr eintreten lassen kénnen.

Oswald Inglin, Andrea Elisabeth Knellwolf, Balz Herter, Thomas Widmer-Huber, Beatrice Isler,
Felix Meier, Remo Gallacchi

13. Motion betreffend hiurdenfreier, flexibler Eintritt in die Primarschule 19.5476.01

Im Rahmen der Harmonisierung des Schweizer Schulsystems wurde der Einschulungsstichtag vom 30. April auf
den 31. Juli vorverschoben. Damit sind die jiingsten Kinder knapp vierjahrig beim Eintritt in den Kindergarten. Der
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frihe Kindergartenstart ist fur einige Kinder eine Chance und fur andere, die den Entwicklungsstand noch nicht
erreicht haben, eine Uberforderung.

So sind einige Kinder am Ende des Kindergartens noch nicht bereit, in eine erste Primarschulklasse einzutreten.
Fur sie gibt es die Mdglichkeit eines dritten Kindergartenjahres oder den Eintritt in eine Einfuhrungs- Klasse,
deren Fihrung aufgrund der Uberweisung der Motion Wenk betreffend ,Beibehaltung von Einfiihrungsklassen
und Fremdsprachenklassen auf der Primarstufe" wieder méglich sein wird.

Allerdings werden solche Einfilhrungsklassen nicht an allen Primarschulstandorten gefuhrt werden, und die Eltern
kénnen weder Uber ein drittes Kindergartenjahr, noch tiber den Ubertritt in eine Einflhrungsklasse selbststandig
und abschliessend entscheiden.

Die Eltern haben die Verantwortung fuir das Wohlergehen ihrer Kinder. Entsprechend soll ihnen das Recht
zugestanden werden, zu entscheiden, ob ihr Kind bereits in die Primarschule tbertreten soll oder ob es fir das
eigene Kind padagogisch richtig ist, ein drittes Kindergartenjahr in Anspruch zu nehmen. Dadurch kénnen die
Eltern ihr Kind vor der Uberforderung einer zu friihen Einschulung in die Primarschule schiitzen. Die Anmeldung
in ein drittes Kindergartenjahr erfolgt allein durch die Eltern und es braucht dazu weder eine arztliche noch eine
schulpsychologische Abklarung.

Eine Einschrankung dieses Elternentscheids soll dann gegeben sein, wenn das Kind bereits von Mdglichkeit
eines verzogerten Eintritts in den Kindergarten Gebrauch gemacht hat. In diesem Falle soll der verzégerte
Ubertritt in die Primarschule auf Antrag der Eltern von der Volksschulleitung verfiigt werden.

Die Unterzeichneten fordern, dass der Regierungsrat das Schulgesetz so revidiert, dass die Eltern ihr Kind ohne
eine arztliche oder schulpsychologische Abklarung oder weitere Begriindungen in ein drittes Kindergartenjahr
anmelden kdnnen, um somit den Eintritt in die Primarschule um ein Jahr zu verschieben.

Oswald Inglin, Andrea Elisabeth Knellwolf, Balz Herter, Beatrice Isler, Felix Meier, Remo Gallacchi

14. Motion betreffend Pauschalspesen auch fiir Kleinunternehmen 19.5498.01

Leitende Angestellte oder Geschaftsfiihrer haben im Rahmen ihrer geschéaftlichen Tatigkeit oftmals Auslagen fiir
Repréasentation, Akquisition oder fiir die Pflege ihrer Kundschaft. Die Belege fiir diese Kleinausgaben sind
teilweise nicht oder nur unter schwierigen Bedingungen zu beschaffen. Aus Griinden der rationellen Abwicklung
kann daher den leitenden Angestellten eine jahrliche Pauschalentschadigung ausgerichtet werden. Dabei gilt der
Grundsatz, dass dieser Pauschalbetrag nicht mehr als 5 % des jéhrlichen Bruttolohns betragen darf.

Mit dieser Pauschalentschadigung werden samtliche Kleinausgaben bis zur Hohe von Fr. 50.- pro Ereignis
abgegolten, wobei jede Ausgabe als einzelnes Ereignis gilt. Verschiedene zeitlich gestaffelte Ausgaben im
Rahmen des gleichen Auftrages kdnnen somit nicht kumuliert werden. Namentlich handelt es sich dabei
beispielsweise um Kleinauslagen fir Essen und Trinken (zu Hause oder im Restaurant), Zwischenverpflegungen,
Geschenke bei Einladungen, Geschéftstelefone vom Privatapparat, Parkgebiihren oder Fahrten mit den
offentlichen Verkehrsmitteln,

Um eine Pauschalentschadigung geltend zu machen, ist das Unternehmen verpflichtet, ein
Pauschalspesenreglement vorzulegen, welches durch die kantonale Steuerverwaltung zu genehmigen ist. So
auch in Basel-Stadt, wo dies bis 2013 fur samtliche Unternehmen géangige Praxis war. Per 1. Januar 2014 vollzog
die Steuerverwaltung jedoch eine Praxisanderung, wonach solche Pauschalentschadigungen nur noch fur Firmen
mit mindestens funf Empfangern zu genehmigen seien.

Diese Schranke stellt fuir viele Kleinunternehmen und Startups eine diskriminierende und nicht nachvollziehbare
Hirde dar, da sie aufgrund ihrer Firmengrosse oder ihres Alters (noch) nicht tber so viele Kadermitarbeiter
verflgen. Die Folge ist, dass die entsprechenden Mitarbeiter gezwungen sind, jeden noch so kleinen Einzelbeleg
zu sammeln und in der Buchhaltung abzurechnen, um eine Entschédigung zu erhalten. Fur Kleinunternehmer
bedeutet dies ein betrachtlicher birokratischer Mehraufwand. Hinzu kommt, dass andere Kantone wie etwa der
Kanton Basel-Landschaft keine Grenze bei der Betriebsgrésse fir die Genehmigung von Pauschalspesen-
reglementen kennen.

Mit der vorliegenden Motion wird der Regierungsrat beauftragt, innert einem Jahr die Richtlinien Uber den
Pauschalspesenabzug im Kanton Basel-Stadt so anzupassen, dass auch Basel-stadtischen Kleinunternehmern
unabhéngig ihrer Betriebsgrésse die Mdglichkeit von Pauschalentschadigungen fur Reprasentations- und
Kleinauslagen gewéahrt werden kann.

Patricia von Falkenstein, Luca Urgese, Eduard Rutschmann, Andrea Elisabeth Knellwolf, Joél
Thiring, Balz Herter, Olivier Battaglia, Christophe Haller

15. Motion betreffend Digital statt Papier - Baugesuche elektronisch einreichen 19.5499.01

Sowohl auf Bundes- wie auch auf kantonaler Ebene wird das Angebot an E-Government- Dienstleistungen fir
Einwohnerinnen und Einwohner ebenso wie fir Unternehmen laufend ausgebaut. Es besteht jedoch in vieler
Hinsicht noch Erweiterungsbedarf.
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Grosses Potenzial besteht hinsichtlich einer verstarkten Digitalisierung des Baubewilligungsprozesses, mit
welcher die entsprechenden Eingaben und Verfahren vereinfacht und fur alle Beteiligten effizienter gestaltet
werden kénnten. Mit einer vollstandigen Digitalisierung des Baubewilligungsprozesses wiirde der
Verwaltungsprozess sowohl wirtschaftlicher als auch 6kologischer (massive Einsparung an Papier, da je nach
Eingabe das Baugesuch in zwei- bis vierfacher Ausfiihrung in speziellen hierfiir vorgegebenen Plastikdossiers
abgegeben werden muss), wodurch die Verfahrenskosten fur alle Parteien (Bauherrschatft,
Projektverantwortliche, zustandige Verwaltungseinheiten, etc.) deutlich sinken kénnen. Zugleich wird der
Baubewilligungsprozess dadurch burgerfreundlicher und transparenter ausgestaltet.

Der Kanton Uri war einer der ersten Kantone, welcher den Baubewilligungsprozess vollstandig digitalisiert hat.
Die Erfahrungen sind durchwegs positiv. Die Bearbeitungsdauer verkirzt sich, es werden Kosten eingespart und
die Gesuchsteller kénnen sich laufend online tGiber den Verfahrensstand informieren. Nicht nur kénnen die
Baugesuche online eingereicht werden, es sind auch die aktuellen Bauplanauflagen online einsehbar. Das
Beispiel zeigt auf, dass Online-Dienstleistungen positiv aufgenommen werden.

Die Unterzeichnenden fordern den Regierungsrat daher auf, den Baubewilligungsprozess innert zwei Jahren
vollstandig zu digitalisieren, um die Aufwendungen fur die Gesuchstellerinnen und Gesuchsteller wie auch die
Verwaltung spurbar zu senken. Dabei sind die diesbezuglichen Erfahrungen, welche im Kanton Uri oder auch in
anderen Kantonen und Stadten gesammelt wurden, im Sinne eines best-practice-Ansatzes zu nutzen. Im
Weiteren soll, wenn immer mdoglich auf bestehende Losungen zurtickgegriffen werden, die sich bewahrt haben
und zeitnah umgesetzt und implementiert werden kénnen. Insbesondere ist eine Integration ins eKonto des
Kantons Basel-Stadt vorzusehen.

Luca Urgese, Andrea Elisabeth Knellwolf, Eduard Rutschmann, Patricia von Falkenstein, Thomas
Grossenbacher, René Brigger

16. Motion betreffend Stimmrecht fir Einwohner*innen ohne Schweizer Biirgerrecht 19.5500.01

Aktuell liegt der Ausléander*innen Anteil im Kanton Basel-Stadt bei tiber 35% der gesamten Wohnbevdlkerung.
Diese Wohnbevdlkerung hat keine Schweizer Staatsbirgerschaft. Drei Viertel von ihnen sind in der Schweiz
geboren oder leben seit mehr als zehn Jahren im Kanton. Sie sind ein fester Bestandteil unserer Gesellschaft; sie
haben wichtige Funktionen in der Wirtschaft, engagieren sich im Quartier und nehmen an kulturellen Anlassen
teil. Aber sie haben nicht die Méglichkeit, am politischen Prozess mitzuwirken.

Politische Partizipation ist von grosser Bedeutung fur die Integration von Menschen ohne Schweizer Birgerrecht:
Zum einen férdert die Auseinandersetzung mit spezifischen gesellschaftlichen Themen das Zugehdrigkeitsgefuhl
sowie das Bewusstsein fiir die Pflichten als Bewohner*innen eines Landes. Zum anderen starkt das politische
Engagement dieser Personen die Demokratie, in dem Menschen, die grundsatzlich von Entscheidungsprozessen
ausgeschlossen bleiben, ihre Meinung zu spezifischen Anliegen und Fragestellungen aussern kénnen.

Geht es um das Auslénder*innenstimmrecht, gibt es in erster Linie einen Rostigraben. In den Kantonen Jura und
Neuenburg, durfen Ausléander*innen auf kantonaler Ebene abstimmen und wéhlen. Die fast 60°‘000 Personen
ohne Stimm- und Wabhlrecht in Basel-Stadt sollen in der lokalen Demokratie partizipieren kénnen und in der
lokalen Meinungs- und Willenshildungsprozesse besser eingebunden werden. Dazu soll diesem ihnen ermdglicht
werden, das Stimm- und Wahlrecht auf kantonaler Ebene fiir Basel-zu erhalten.

Die Regierung wird gebeten innerhalb eines halben Jahres einen Gesetzesentwurf vorzulegen, damit
Einwohnerinnen und Einwohner des Kantons Basel-Stadt, die das Schweizer Birgerrecht nicht besitzen, das
kantonale Stimm- und Wahlrecht erhalten, wenn sie mindestens fiinf Jahre Wohnsitz im Kanton Basel-Stadt
haben und im Besitz der Niederlassungsbewilligung sind.

Edibe Gdlgeli, Tonja Zurcher, Esther Keller, Sebastian Kolliker, Thomas Gander, Sarah Wyss, Jo
Vergeat, Claudio Miozzari, Harald Friedl, Nicole Amacher, Pascal Pfister, Lea Steinle, Raphael
Fuhrer, Alexandra Dill, Beatrice Messerli, Oliver Bolliger, Michelle Lachenmeier, Thomas
Grossenbacher, Georg Mattmidiller, Ursula Metzger, Seyit Erdogan, Semseddin Yilmaz
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Anziuge

1. Anzug betreffend Einsetzung einer Spezialkommission des Grossen Rates 19.5266.01
zum Klimaschutz (vom 26. Juni 2019)

Mit der Erklarung des Klimanotstands hat sich der Grosse Rat verpflichtet, auf kantonaler Ebene méglichst
effektive Massnahmen zum Schutz des Klimas zu ergreifen. In seinem anfangs 2019 publizierten
"Klimaschutzbericht: Auf dem Weg in eine ressourcenschonende und CO2-arme Zukunft" bilanziert der
Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt die CO2-Emissionen im Kanton und listet Massnahmen auf, mit welchen
die Decarbonisierung vorangetrieben werden soll.

Dieser Bericht und die darin aufgefiihrten Massnahmen wurden bisher im Grossen Rat nicht traktandiert, und
insbesondere auch nicht dahingehend tGberprift, ob sich mit den aufgefiihrten Massnahmen die Klimaziele
erreichen lassen, bzw. welche zusatzlichen Massnahmen oder Gesetzesanderungen notwendig sind, um die
angestrebten Ziele zu erreichen.

Mit diesem Anzug soll erreicht werden, dass der Grosse Rat eine Spezialkommission einsetzt, deren Aufgabe
darin besteht, auf der Grundlage des erwahnten Klimaschutzberichts des Regierungsrats:

- die bisherige Klimapolitik des Kantons kritisch zu Gberprifen,

- dem Grossen Rat Massnahmen und Antrdge zu unterbreiten, welche geeignet sind, den Klimaschutz zu
verbessern,

- fur ihre Arbeit kann die Spezialkommission Hearings mit Experten in und ausserhalb der Verwaltung
durchfuhren und gegebenenfalls Expertisen in Auftrag geben,

- die Kommission berichtet periodisch, mindestens aber einmal pro Jahr iber den Stand ihrer Arbeit

Die Anzugsstellenden beantragen dem Grossen Rat eine Spezialkommission mit dem oben formulierten Auftrag
einzusetzen.

Jiirg Stocklin, Barbara Wegmann, Raphael Fuhrer, Thomas Grossenbacher, Jo Vergeat, Lea
Steinle, Tonja Zircher, Harald Friedl, Balz Herter, David Wiest-Rudin, Raoul I. Furlano, Lisa
Mathys, Martina Bernasconi, Tim Cuénod, Patricia von Falkenstein, Andrea Elisabeth Knellwolf,
Esther Keller, Stephan Mumenthaler

2. Anzug betreffend die Schaffung eines Quartiertreffs oder 19.5289.01
Quartierzentrums im Gundeldingerquartier (vom 26. Juni 2019)

Das Gundeldingerquartier mit seinen ca. 19'000 Einwohnerinnen und Einwohnern ist in Basel heute das mit
Abstand grosste Quartier, das uber kein eigentliches Quartierzentrum und keinen Quartiertreff verfiigt, wie es die
meisten anderen Quartiere kennen. Das Quartier hat dadurch kein Lokal, in dem zu festgesetzten Zeiten jede und
jeder hingehen kann, um ohne Konsumationszwang Leute zu treffen oder an Veranstaltungen teilzunehmen.
Ausserdem ist es fur Vereine im Quatrtier, die nicht Uber eigene Lokalitaten verfiigen, zunehmend schwieriger
geworden, einigermassen attraktive und bezahlbare Raume fiir ihre Veranstaltungen zu finden.

Friher konnten im «Gundeldinger Casino» Sitzungs- und Veranstaltungsraume gemietet werden. Heute werden
diese Raume durch die GGG genutzt, welche mit ihrer Bibliothek eine wichtige Quartierfunktion erfillen. Ausser
dem grossen Saal im Untergeschoss, der als grosser Saal fiir niederschwellige Veranstaltungen gewiss nicht der
geeignete Ort ist, kdnnen die Raume aber von Vereinen nicht mehr gemietet und genutzt werden. Auf der
Webseite der Quartiertreffpunkte wird das FAZ (Familienzentrum Gundeli) aufgelistet, das im Gundeldingerfeld
beheimatet ist. Dieses erflllt ohne jeden Zweifel wichtige Funktionen fiir Kinder und Familien, die weit Giber die
Grenzen des Quatrtiers hinaus ausstrahlen und v.a. von vielen Muttern und Kleinkindern rege genutzt werden.
Das FAZ ist aber kein Quartiertreffopunkt oder Quartierzentrum im eigentlichen Sinne.

Den Unterzeichnenden ist es ein Anliegen, dass das «Gundeli» bald auch ein eigenes Quartierzentrum bekommt.
Im Quartier sind Bestrebungen vorhanden, einen Quartiertreff zu organisieren. Die Unterzeichnenden bitten den
Regierungsrat diese zu férdern und in Zusammenarbeit mit der Quartierbevélkerung und moglichen an einem
Tragerverein Interessierten offen verschiedene Varianten flr die Schaffung eines Quartierzentrums oder eines
Quatrtiertreffpunktes zu prifen und tber die Schaffung eines solchen zu berichten.

Sibylle Benz, Tim Cuénod, Lisa Mathys, Beatrice Isler, Christophe Haller, Michela Seggiani,
Semsedin Yilmaz, René Brigger, Esther Keller, Beda Baumgartner, Thomas Gander

3. Anzug betreffend Wasserstofftankstellen (vom 26. Juni 2019) 19.5290.01

Die Technologie des Wasserstoffes als Antriebsenergie entwickelt sich konstant weiter. Die ersten Tankstellen
wurden in der Schweiz gebaut und Unternehmen steigen auf Nutzfahrzeuge mit Wasserstoff um. Der Vorteil von
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Wasserstoff als Antriebsenergie ist, dass keine C02-Emissionen und schadliche Abgasemissionen entstehen,
einzig Wasserdampf. Der Tankvorgang erfordert ungefahr gleich viel Zeit wie das Tanken von Benzin oder Diesel.
Die Treibstoffkosten pro Kilometer entsprechen in etwa den heutigen Kosten fiir Benzin und Diesel bei einer
Reichweite von ca. 600 Kilometer. Der Erddlimport kann durch die Nutzung von Wasserstoff als Antriebsenergie
reduziert werden, da Wasserstoff in der Schweiz produziert werden kann. Wichtig ist, dass der Wasserstoff aus
nachhaltig produziertem Strom gewonnen wird. Weiter kann die im Sommer oft Uberschissige Solarenergie zur
Wasserstoffproduktion mittels Elektrolyse verwendet werden.

Was noch fehlt ist ein Tankstellennetz, um Personenwagen (700 bar) und Nutzfahrzeuge oder Busse (350 bar)
mit Wasserstoff zu tanken. Momentan werden die Wasserstofftankstellen von Pionieren in dieser Technologie
gebaut, hauptséchlich inlandische Tankstellenbetreibende (z.B. Migros, Coop). Basel-Stadt hat den
Klimanotstand ausgerufen, soll deshalb als umweltfreundlicher Kanton eine Pionierrolle fur diese C02-freien
Technologien tbernehmen und dafir die bestmdglichen Rahmenbedingungen bieten.

Die Anzugstellenden bitten deshalb den Regierungsrat zu priifen und zu berichten:

1. Inwiefern es der Regierungsrat als sinnvoll erachtet, dass im Kanton Basel-Stadt ein
Wasserstofftankstellennetz aufgebaut wird?

2. Wo wéren in Basel geeignete Standorte fur Wasserstofftankstellen?

3. Wie kann Basel-Stadt die Rahmenbedingungen verbessern, damit ein entsprechendes Tankstellennetz

aufgebaut werden kann?

Martina Bernasconi, Luca Urgese, Christian C. Moesch, Peter Bochsler, Erich Bucher, David
Jenny, Beat Braun, Mark Eichner,

4. Anzug betreffend BVB-Kundenaktion zur Riickerlangung von Sympathie 19.5291.01
und Vertrauen in das Unternehmen (vom 26. Juni 2019)

Auch im Jahr 2019 sind die Fahrgéaste des Basier OV-Netzes mit erheblichen Beeintrachtigungen und
Umleitungen auf dem gesamten Streckennetz konfrontiert. Neben den schon friih angekiindigten und bekannten
Umleitungen infolge von Grossbaustellen (bspw. in Riehen, am Steinenberg, beim Kunstmuseum, beim Bahnhof
SBB) kommen auch haufiger kurzfristige Umleitungen dazu, wie etwa jingst am Bankverein. Dieser
Streckenabschnitt musste im Juni 2019 kurzfristig fur mehrere Tage komplett gesperrt werden. Folge dieser
Bauarbeiten, unabhéngig ob vorhergesehen oder nicht, sind Verspatungen aber auch langere
Wege/Gehdistanzen zwischen den einzelnen Ein- und Aussteigepunkte fiir Passagiere der Tram- und Buslinien.

Solche Umleitungen/Einschréankungen infolge von Bauarbeiten sind immer mdglich und auch nicht immer zu
vermeiden. In der Regel werden diese von den BVB auch gut organisiert und friihzeitig angekindigt. Im Einzelfall
sind diese Beeintrachtigungen aber dennoch érgerlich. Gerade in diesem Jahr ist die Belastung fir die Fahrgaste
sehr hoch. Neben den erwéhnten baulichen Tatigkeiten fallen auch immer wieder ganze Linien und Kurse aus
oder verkehren verspétet oder eingeschrénkt.

Diese Beeintrachtigung verringert die Attraktivitat des Offentlichen Verkehrs zunehmend. Gerade die BVB haben
in diesem Zusammenhang bei den Kundinnen und Kunden «Goodwill» verloren. Leidtragende sind dabei haufig
die Mitarbeitenden an der Front, welche den Fahrgast-Frust abbekommen.

Um das verlorene Vertrauen und Sympathien zurtickzuerlangen, ist es deshalb sinnvoll, wenn die BVB mit einer
Kundenaktion auf die Fahrgaste zugehen. Auch andere Unternehmen gewahren, wenn etwas tber einen
gewissen Zeitraum nicht oder nur eingeschrankt funktioniert, ihnren Kundinnen und Kunden Rabatte o.a. und
tragen somit zur Wiedererlangung von Vertrauen bei. In kleinem Umfang haben dies die BVB vor einiger Zeit mit
einer Lackerli-Verteilaktion «BVB - Bald viel besser» ebenfalls bereits einmal getan. Auch wenn ein ahnlich
lautender Vorstoss von SVP-Grossrat Pascal Messerli im Jahr 2017 abgelehnt wurde, erscheint eine erneute
Diskussion eines Entgegenkommens der BVB angesichts der Situation fiir angebracht.

Der Anzugssteller bittet den Regierungsrat, als Eigner der BVB, deshalb zu priifen und zu berichten, ob und in
welcher Form Besitzerinnen und Besitzer eines U-Abos und/oder von Einzelfahrscheinen fir die verschiedenen
Einschrankungen der vergangenen Jahre einmalig finanziell entlastet werden kdnnten (bspw. in Form von
Gutscheinen, einem einmaligen Rabatt auf dem Abo 0.4.).

Joél Thiring

5. Anzug betreffend einer Velounterfithrung vom Hexenweglein zum Peter 19.5292.01
Merian- Weg (vom 26. Juni 2019)

Der schnellste Weg vom Grosshasel-West und Bahnhof SBB ins Geliert oder St. Jakob zu fahren ist die Route
Centralbahnstrasse - Post Passage - Peter Merian-Weg - Hexenweglein - St. Alban-Ring oder dann St. Jakobs-
Strasse. Mit der Neugestaltung des Hexenwegleins/Grosspeteranlage und der Anschlussrampe zur St. Jakobs-
Strasse hat diese Route enorm an Attraktivitat gewonnen. Interessant ist zu beobachten, dass viele Schiilerinnen
und Schiiler diesen Weg zur Fachmaturitatsschule Basel (FMS) benutzen. Es ist offensichtlich, dass der
Veloverkehr massiv zugenommen hat.

Die Route hat ein grosses Manko, das ist die Querrung der Minchensteinerstrasse. Kurze Griinphasen mit langer
Wartezeit sind leider ein Fakt.
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Es stellt sich daher die Frage ob an dieser Stelle nicht eine Velounterfihrung gebaut werden kénnte wie in der
Fortsetzung des Hexenwegleins unter der St. Jakobs-Strasse hindurch zum St. Alban-Ring. Von den
Hoéhenverhaltnissen her sollte der Zugang von der Grosspeteranlage her kein Problem sein. Auf Seite Peter
Merian-Haus ist ingenieurmassig eine gute Losung gefordert.
Die Unterzeichnenden bitten die Regierung zu prifen und zu berichten:
- ob vom Hexenweglein zum Peter Merian-Weg eine Velounterfihrung gebaut werden kann
- ob fiir die Ausarbeitung eines Ratschlags dem Grossen Rat zeitnah eine Ausgabenbewilligung unterbreitet
werden kann.
Jorg Vitelli, Tim Cuénod, Beatriz Greuter, Semsedin Yilmaz, Talha Ugur Camlibel, Lisa Mathys,
Raphael Fuhrer, René Brigger, Barbara Heer, Mark Eichner

6. Anzug betreffend Verbesserung der Veloverbindungen vom "Gundeli" in 19.5293.01
die Innerstadt (vom 26. Juni 2019)

Die "Gundeli-Passerelle" verbindet heute das Gundeldingerquartier (Hochstrasse, beim Restaurant Bundesbahn)
mit der Tramstation "Peter Merlan”, den umliegenden Gebauden sowie mit der Nauenstrasse. Sie wirkt in die
Jahre gekommen und ist heute ein reiner Fussgéangersteg. Velofahrerinnen und Velofahrer aus dem Osten und
dem Zentrum des Gundeldinger Quartiers, die in die Innenstadt gelangen wollen, mussen sich heute entweder
auf die Minchensteinerbriicke oder auf die Peter Merian-Briicke begeben. Beides ist nicht ganz ungeféahrlich,
insbesondere bei der Miinchensteinerbriicke ist es schon mehrfach zu Unféllen mit Beteiligung von Velofahrern
gekommen. Bei der Peter-Merian-Briicke besteht ein anderes Problem: bei der "Kreuzung" mit der Postpassage
und dem Peter Merian-Weg kommen sich Fussganger, Velofahrer und Automobilisten oft stark in die Quere,
heikle Situationen und Ruckstau sind keine Seltenheit. Die heutigen Veloverbindungen vom Ostteil und Zentrum
des Gundelis in die Innenstadt konnen daher kaum als befriedigend betrachtet werden. Besonders stark davon
betroffen sind u.a. im Gundeldingerquartier wohnhafte Schilerinnen und Schiler der Sekundéarschule "De Wette".
Aus diesen Grunden bitten die Unterzeichnenden den Regierungsrat zu priifen und zu berichten:

1. Ob man die Gundeli-Passerelle nicht schon heute fiir den Veloverkehr 6ffnen kdnnte.

2 Ob die Gundeli-Passerelle nicht ohnehin bald umfassend saniert werden misste.

3. Ob man sie bei dieser Gelegenheit nicht fiir den Veloverkehr "ertuchtigen" kbnnte (Verbreiterung etc.).
4 Ob es nicht auch méglich ware von der Gundeli-Passerelle aus Verzweigungen auf die etwas tiefer

liegenden Velowege beim Peter Merian-Weg zu errichten.

5. Ob man den Neubau des "Nauentors" nicht nutzen kénnte, um eine Velounterfilhrung unter der Peter
Merian-Briicke hindurch vom Peter Merian-Weg zur Post-Passage zu errichten.
Tim Cuénod, Jorg Vitelli, Ursula Metzger, René Brigger, Barbara Wegmann, Lisa Mathys, Raphael
Fuhrer, Kaspar Sutter, David Wiest-Rudin

7. Anzug betreffend Abzug von geleisteten Unterhaltsbeitragen an volljahrige 19.5294.01
Kinder bei den Steuern (vom 26. Juni 2019)

Die Elternteile, die zur Zahlung von Unterhaltsbeitrdgen an minderjahrige Kinder verpflichtet sind, kdnnen den
Betrag vollumféanglich als Abzug geltend machen. In Ziffer 561 der Wegleitung zur Steuererklarung wird dies
erlautert.

Bei volljahrigen Kindern ist dies nicht mehr der Fall, obwohl die Verpflichtung zur Zahlung von Unterhaltsbeitragen
in der Regel nicht mit der Volljahrigkeit endet. Bei volljahrigen Kindern kdnnen die geleisteten Unterhaltsbeitrage
nur noch im Rahmen eines Unterstiitzungsabzugs beriicksichtigt werden, was jedoch in vielen Féllen zu einer
finanziellen Mehrbelastung bei den Steuern fiihrt.

Problematisch ist, dass zu leistende Unterhaltsbeitrage unter CHF 5'500.00, was einem monatlichen Betrag von
CHF 458.00 entspricht, nicht mehr abzugsfahig sind. Die Bemessung des Unterhaltsbeitrages bemisst sich am
Einkommen des zur Zahlung verpflichteten Elternteils. Unterhaltsbeitrdge unter CHF 5'500.00 pro Jahr kommen
deswegen vor allem bei Personen mit geringerem Einkommen oder mit mehreren Kindern vor. Da fiir jedes Kind
die Grenze von CHF 5'500.00 herangezogen wird, verschérft sich die finanzielle Mehrbelastung bei mehreren
Kindern fur den zur Zahlung verpflichteten Elternteil enorm.

Die Problematik besteht auch bei Personen, welche zur Zahlung eines Unterhaltsbeitrages von mehr als dem
maximalen Betrag flr ein volljahriges Kind verpflichtet sind, da nur der Betrag von maximal CHF 5'500.00
abgezogen werden kann. Auch hier verschérft sich die Problematik bei mehreren volljahrigen Kindern.

Ein getrenntlebender oder geschiedener Elternteil ist zur Zahlung eines Unterhaltsbetrags fir sein/e volljahrige
Kind/er verpflichtet, kann den bezahlten Betrag in der Steuererklarung in der Regel jedoch nicht oder nur teilweise
als Abzug geltend machen.

Diese steuerliche Praxis erhoht die Gefahr fur Elternteile, ab der Volljahrigkeit der Kinder in eine
Schuldensituation zu kommen ungemein, und kann oft die Beziehungen zwischen den Elternteilen sowie zu den
nun volljahrigen Kindern belasten. Grundsatzlich ist es nicht so, dass bei Erlangung der Volljahrigkeit die Kinder
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fur ihren Lebensunterhalt vollstandig autonom werden. Entweder sie befinden sich weiterhin in der Schule, in
einer Lehre oder haben ein Studium aufgenommen.

Die Anzugsstellenden ersuchen den Regierungsrat zu priifen und zu berichten:

1. Wie die heutige Praxis des Abzugs der Unterhaltsbeitréage fir minderjahrige Kinder auf volljahrige Kinder
ausgeweitet werden kann?

2. Welche Massnahmen erforderlich sind, um dieses Begehren zu erméglichen?

3. Wie die steuerliche Belastung bei den zur Zahlung von Unterhaltsbeitragen verpflichtenden Elternteile mit

mehreren volljahrigen Kindern gemildert werden kénnen?

Oliver Bolliger, Georg Mattmiiller, Kerstin Wenk, Christian C. Moesch, David Wiest-Rudin, Sarah
Wyss, Lea Steinle, Andrea Elisabeth Knellwolf, Christian Griss, Beatrice Messerli

8. Anzug betreffend Aufbereitungsplatze fur Bauabfalle (vom 26. Juni 2019) 19.5295.01

An seiner Sitzung vom 15. Mai 2019 hat der Grosse Rat den Anzug Patricia von Falkenstein und Konsorten
betreffend Férderung des Baustoff-Kreislaufs im Kanton Basel- Stadt dem Regierungsrat zur Priifung und
Berichterstattung Giberwiesen. Dieser Anzug zielt in die gleiche Richtung.

Die grosse Bautatigkeit im Kanton und insbesondere die Entwicklung der Transformationsareale fiihrt zu immer
mehr Bauabfallen. Die gemeinsame Abfallplanung der Kantone Baselland und Basel-Stadt beinhaltet die
Vereinbarung, dass Baselland den Basler Bauabfall in seine Deponien aufnimmt. Diese befinden sich verteilt auf
den Kanton Baselland und erreichen Uber kurz oder lang ihre Kapazitatsmoglichkeiten. Diese Tatsache aber auch
die Forderung nach umweltgerechten Losungen fordern ein Umdenken weg von Lagerung und Entsorgung hin zu
Recycling. Das Recycling von Bauabféllen besteht in der Reinigung und Aufbereitung der diversen
Abfallmaterialien, damit diese dann wieder zuriick dem Baustoff-Kreislauf zugefuhrt werden kann. Fir diese
Aufbereitung braucht es Lagerplatze, die in ndchster Nahe zu den Baupléatzen im Kanton liegen.

Basel-Stadt ist Eigentimerin der Staatsgrube, welche auf basellandschaftlichem Kantonsgebiet im Birsfelder
Hafen liegt. Die Lage ist ideal, da sich in unmittelbarer Umgebung Unternehmungen wie Holcim AG und Waser
AG befinden. Zudem ist das Gebiet bestens an die Verkehrswege Wasser, Bahn und Strasse erschlossen. Aus
diesem Grund ist es nicht abwegig, und es stehen aus Sicht der Unterzeichnenden auch keine anderweitigen
Griinde entgegen, die Staatsgrube als Lager- und Aufbereitungsplatz im obenerwéahnten Sinne zu nutzen.

Die Unterzeichnenden bitten den Regierungsrat, zu prufen und zu berichten, ob die Staatsgrube in Birsfelden als
Lager- und Aufbereitungsplatz fir Bauabfélle aus dem Kanton Basel-Stadt genutzt werden kann, und welche
anderen Lagerplatze auf Kantonsgebiete fir diese Zwecke genutzt werden kdnnen.

Andreas Zappala, Christophe Haller, Marina Bernasconi, Luca Urgese, Peter Bochsler, Beat Braun,
Patricia von Falkenstein, Erich Bucher, David Jenny, Jeremy Stephenson, Felix Wehrli, Daniel
Hettich, Thomas Strahm, Andrea Elisabeth Knellwolf, Balz Herter, Thomas Grossenbacher, Joél
Thiring

9. Anzug betreffend Modul zu gendergerechtem Unterricht in der Ausbildung 19.5296.01
fur Lehrpersonen (vom 26. Juni 2019)

Im Manifest zum Frauen*streik werden besondere Massnahmen gefordert, um zukinftig strukturelle
Ungleichheiten zwischen den Geschlechtern zu vermeiden und zu verhindern. So sollen insbesondere
Praventionsmassnahmen ergriffen werden, die mdglichst friih greifen, also bereits in der Schule. Denn die
Schullaufbahn von Kindern und Jugendlichen ist gepragt von Regeln und Modellen der Erziehungsinstitutionen,
der Gesellschaft und der Wirtschaft, aber auch von padagogischen Hilfsmitteln und Inhalten von Lehrbiichern und
nicht zuletzt von den Lehrpersonen, die an den Schulen unterrichten.

Es braucht eine Schule, die ein Ort der Emanzipation und der Férderung der Gleichstellung ist. Es braucht
kritische Lehrpersonen, das Aufzeigen verschiedener Frauenrollen und Familienmodellen und eine inklusive
Unterrichtssprache, in der sich Madchen und Jungen erkennen. Es braucht eine intensive Auseinandersetzung
mit stereotypischen Zuweisungen, die immer noch in den Kdpfen von vielen Erwachsenen, aber auch von Kinder
und Jugendlichen festgemacht sind.

Kinder und Jugendliche haben oft schon sehr tradierte Bilder zur Berufswahl, der Rollenverteilung in der Familie
und der Zuweisung von weiblich und méannlich verinnerlicht, sei dies beim Verhalten oder bei Spielzeugen,
Kleider oder Buichern.

https://www.zdf.de/dokumentation/no-more-boys-and-girls/sendung-eins-100.html
https://www.zdf.de/dokumentation/no-more-boys-and-girls/sendung-zwei-100.html#autoplay=true

In diesem Sinne missen Lehrpersonen, aber auch Erzieherinnen im Bereich der Schule und der vorschulischen
und schulergdnzenden Betreuung entsprechend ausgebildet werden.

Um dies umzusetzen, braucht es in der Ausbildung der kiinftigen Lehrpersonen, Erzieherinnen und
Sozialpadagoglnnen mindestens ein Modul, das sich explizit mit der Genderproblematik in der Gesellschaft und in
der Schule auseinandersetzt und mdéglicherweise bereits vorhandene Materialien zu einem gendergerechten



https://www.zdf.de/dokumentation/no-more-boys-and-girls/sendung-eins-100.html
https://www.zdf.de/dokumentation/no-more-boys-and-girls/sendung-zwei-100.html%23autoplay=true
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Unterricht aufbereitet und vermittelt. Die PH FHNW hat in ihren Rechtserlasse Studium fir die verschiedenen
Schulstufen unter Kultur und Gesellschaft einige Leitsétze zum Thema Gleichstellung, die jedoch sehr marginal
und allgemein gehalten sind.

An Hochschulen und Universitaten herrscht ein Klima, das gendergerechten Ausbildung wenig Raum bietet und
Angebote zum Thema Gender immer mehr beschnitten werden. Dies muss sich andern.

Die Unterzeichnenden halten es fiir richtig, wenn die Regierung als Tragerkanton der PH FHNW, dieser einen
entsprechenden Auftrag erteilt, damit einerseits Uber gendergerechten Unterricht reflektiert und diskutiert wird und
andererseits gendergerechte Unterrichtsmaterialien gesammelt, aufbereitet, hergestellt und in der
Lehrerinnenausbildung zur Verfligung gestellt werden. Es muss ein Modul zum Thema Gendergerechter
Schulunterricht erarbeitet und angeboten werden, das die Studierenden der PH FHNW verpflichtend besuchen
mussen.

Ausserdem mussen Dozierende und Lehrende an der PH FHNW ebenfalls die Méglichkeit haben, eine
entsprechende Weiterbildung zum Thema inklusive Sprache, Gendergerechtigkeit und Férderung der
Gleichstellung besuchen zu kénnen, wie dies bereits flir Dozierende von Mint Fachern angeboten wird.

Wir fordern die Regierung als Tragerkanton der PH FHNW auf, zu prifen und zu berichten

- ob die PH FHNW gendergerechte und praxistaugliche Unterrichtsmaterialien gesammelt, aufbereitet und
hergestellt hat und ob diese in der Lehrerinnenausbildung zur Verfligung gestellt werden. Falls dies nicht
der Fall ist, ob sich die Regierung fur ein solches Vorgehen einsetzen wird.

- ob sie bereit ist, die Einrichtung eines Moduls zum Thema Gendergerechter Schulunterricht an der PH
FHNW in Auftrag zu geben, welches die Studierenden der PH verpflichtend besuchen missen.

- ob Dozierende und Lehrende an der PH FHNW eine entsprechende Weiterbildung zum Thema inklusive
Sprache, Gendergerechtigkeit und Forderung der Gleichstellung im Schulbetrieb besuchen kdnnen.

Beatrice Messerli, Tonja Zircher, Lea Steinle, Barbara Wegmann, Jo Vergeat, Michelle
Lachenmeier, Barbara Heer, Oliver Bolliger, Alexandra Dill, Sibylle Benz, Katja Christ, Michela
Seggiani, Raphael Fuhrer, Nicole Amacher, Kerstin Wenk, Thomas Grossenbacher, Sasha
Mazzotti, Franziska Roth, Ursula Metzger, Esther Keller, Stephan Luethi-Briiderlin

10. Anzug betreffend Chance fir eine regionale Leuchtturm-Zusammenarbeit? 19.5299.01
Batterie- und H2-Brennstoffzellen-Antrieb (vom 26. Juni 2019)

Der Kanton Basel-Stadt hat sich langst dazu verpflichtet, dass umweltfreundliche Fahrzeuge beschafft werden
mussen, wenn kantonseigene Flotten erneuert werden missen. Jiingst hat der Grosse Rat fur die Beschaffung
von Kehricht-Fahrzeugen mit Elektro-Antrieb rund 19 Mio. Franken gesprochen.

Fahrzeuge mit Batterien werden, wegen der Emissionen, die bei der Produktion der Batterie anfallen und weil ihre
Entsorgung nicht zufriedenstellend gel6st ist, immer wieder kritisch beurteilt. Auch die Lebensdauer der Batterien
ist noch nicht befriedigend. Immerhin kénnen viele fiir Fahrzeuge nicht mehr taugliche Batterien zu anderen
Zwecken weiter verwendet werden.

Eine andere Variante des umweltfreundlichen, CO2-neutralen Antriebs von Fahrzeugen sind H2-Brennstoffzellen.
Diverse Experten halten diese Technologie mittelfristig fir sehr aussichtsreich. In Japan sollen bis 2030 800'000
Brennstoffzellen-Busse unterwegs sein, in Deutschland haben einige Stadte wie K6ln oder Wuppertal mit deren
Beschaffung gestartet. Jiingst hat ein grosser Schweizer Detailhandler 6ffentlich gemacht, dass er mittelfristig fur
seine LKW-Flotte auf diese Antriebsvariante setzt und erste H2-Tankstellen errichten wird.

Vorteile von Wasserstoff gegentiber Strom sind, dass Wasserstoff besser (ohne Verlust) gespeichert werden
kann, dass die Reichweite der Fahrzeuge héher ist und dass der Tank-Vorgang deutlich kirzer ist. Nachteile sind,
dass bei der Gewinnung von Wasserstoff Energie verloren geht und dass die Betankungs-Infrastruktur neu
gebaut werden muss. Zudem muss sichergestellt werden, dass genug Wasserstoff «griiner» Herkunft vorhanden
ist, um zur Gewinnung von H2 nicht in eine unheilige Abhangigkeit (z.B. von umweltschadlicher Abluft oder aus
nicht-nachhaltigen Quellen) zu geraten.

In unserer Region, in Baden-Wurttemberg, startet im Oktober das sogenannte «WasserstoffReal-labor»-Projekt,

wo Anwendungsfélle mit H2-Brennstoffzellen ausgearbeitet und fur eine Projektumsetzung vorbereitet werden

sollen.

Der Druck, emissionsarme Antriebs-Technologien fiir Fahrzeuge voranzubringen, ist hoch. Es ist der ideale

Zeitpunkt fur eine regionale Zusammenarbeit mit Leuchtturm-Charakter.

Die Anzug-Stellenden bitten den Regierungsrat, zu prifen und zu berichten

- ob eine regionale Zusammenarbeit (mindestens mit D und BL) zur wissenschaftlichen Begleitung der
Weiterentwicklung der Wasserstoff betriebenen Brennstoffzellen-Technologie méglich ist

- ob sich diese Zusammenarbeit auf die Férderung und die Bemiihungen emissionsfreier, erneuerbarer
Flugtreibstoffe (geméass Anzug 17.5069.01) ausweiten und anwenden |&sst

- ob es sinnvoll und méglich ist, im Falle eines anstehenden Flottenersatzes die H2-Brennstoffzellen-
Technologie neben Batterie betriebenen Fahrzeugen in den Offerten-Prozess einzubeziehen

- welche Infrastruktur-Erweiterungen (Tankstellen) nétig waren, um den kantonalen Kraftfahrzeugpark auf
Wasserstoff-Antrieb umzustellen.


http://www.grosserrat.bs.ch/dokumente/100385/000000385346.pdf
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- ob «griiner» Wasserstoff (z.B. aus tUiberschiissigem Solarstrom) in genuigender Menge in der Region
produziert resp. bezogen werden kann.

Zudem wird der Regierungsrat gebeten, die Vor- und Nachteile von Batterie-Antrieb gegentiber H2-
Brennstoffzellen-Antrieb darzulegen und aufzuzeigen, welche Erwdgungen und Vergleiche dazu bereits gemacht
wurden.

Lisa Mathys, Kaspar Sutter, Esther Keller, Beda Baumgartner, Barbara Wegmann, Raphael Fuhrer,
Thomas Grossenbacher, Jorg Vitelli, Katja Christ, Martina Bernasconi, Thomas Gander, Beat
Braun, Christian Griss, Beat Schaller, Daniela Stumpf

11. Anzug betreffend Joggeli und FCB-Match-Abtransporte. Verbesserung der 19.5300.01
Tram-Gleisanlagen anstelle der neu geplanten Verschlechterungen
(vom 26. Juni 2019)

Fur die Heimfahrten der Matchbesuchenden nach FCB- und Nati-Spielen fehlt es seit Jahren an ausreichender
Traminfrastruktur. Die Geleiseanlagen in Rtg. Stadt sind veraltet, wie auch im Ratschlag Nr. 19.0702.01 treffend
festgehalten ist. In Rtg. Freidorf-Muttenz-Lachmatt-Pratteln fehlen Geleiseanlagen sogar komplett, obwohl solche
immer wichtiger werden (P+R Lachmatt,

S-Bahnanschtuss Pratteln/Bahnhofstrasse).

Dies entspricht dem stehen gelassenen Anzug Thomas Gander und Konsorten betreffend "ein Mobilitatskonzept
fur das St. Jakobs-Areal" (17.5131.02), der darauf verweist, dass im Raum St. Jakob in Spitzenzeiten gleichzeitig
bis zu 50000 Menschen unterwegs seien, was "insbesondere ausreichende OV-Kapazitaten" erfordert, und es
wird ein Mobilitatskonzept gefordert.

Die nunmehr im aktuellen Ratschlag der Regierung vorgesehene Sanierung der St. Jakobs-Strasse wiirde die
Gelegenheit bieten, ein Mobilitdtskonzept vorzulegen sowie insbesondere die heute fir Grossanlasse
ungenugende und veraltete Infrastruktur zu modernisieren. Die Regierung umschreibt diese ungentigende
Infrastruktursituation in ihnrem Ratschlag trefflich.

Leider verpasst der Ratschlag die Chance flr Verbesserungen. Gegenteils legt sie eine mutlose, uninspirierte und
eher kleinliche Planung vor, welche Verschlechterungen fiir den OV und den Match- Abtransport vorsieht.

Geleiseanlagen Rtg. Stadt: Die Regierung will den "matchentscheidenden” Aufstellort St. Jakobs-Anlage
redimensionieren und nur noch 4 statt wie bisher 6 Tramzlige dulden. Die umstandlich zu erweiternde Schanzli-
Anlage kann dies aus verschiedenen, betrieblichen Griinden nicht geniigend kompensieren. Insgesamt resultiert
daher eine deutliche Verschlechterung der Tram-Einsatzbereitschaft in Rtg. Stadt. Das Gegenteil musste geplant
werden, die Gleise vor dem Stadion sollten weiterhin fiir 6 Tramzlige Platz bieten, die Schanzli-Anlage kann aber
gern gemass jetziger Planung erweitert werden. Diese Planung sollte méglich sein, wenn die BehiG-Haltestelle
Rtg. Stadt auf andere Weise begradigt wird und nicht noch weiter von der Kreuzung weggezogen werden muss.

Neue Planung von Geleiseanlagen Rtg. Land: Véllig ungenligend ist die heutige Situation deswegen, weil jegliche
Aufstellflache fehlt. Ideal wéaren zwei Aufstellgleise im Bereich Walkeweg / Theater Arlecchino (Freiflache nach
dem Schéanzlitunnel rechts Rtg. Joggeli-Kreuzung). Dort kdnnten 2 bis 3 Tramzuge von 43 Meter Lénge Platz
finden. Damit kann die heutige tGiberzwérche Situation vermieden werden, dass Einsatzkurse direkt aus den
Depots so prazis getimt werden missen, dass sie punktgenau an der Haltestelle St. Jakob eintreffen, um die
Menschenmengen optimal aufnehmen zu kénnen. Ein solches Timing ist eigentlich gar nicht machbar angesichts
des langen Anfahrtswegs von den Depots und angesichts des nicht auf die Minute genau vorhersehbaren
Zeitpunkt des Match-Abpfiffs.

Die Regierung bzw. die zustandige Kommission wird gebeten zu prifen und zu berichten,

1. Wie die Planung im Ratschlag 29.0702.01 so angepasst werden kann, dass der Matchabtransport per
Tram nicht wie im Ratschlag vorgesehen verschlechtert, sondern in beide Richtungen verbessert wird.

2. Insbesondere Rtg. Stadt geniigend Gleise und Gleislangen fir 6 Tramzuge in der St. Jakobs Anlage
einzuplanen.

3. Insbesondere Rtg. Land 1 bis 2 Gleise im Bereich der Einmiindung Walkeweg neu einzuplanen.

Beat Leuthardt, Peter Bochsler, Balz Herter, Heinrich Ueberwasser, Thomas Gander, Jorg Vitelli,
David Wiest-Rudin, Joél Thiring

12. Anzug betreffend geplante Obsoleszenz (vom 11. September 2019) 19.5313.01

Nach der Ausrufung des Klimanotstands im Kanton Basel-Stadt, sollten wir endlich auch etwas Verbindliches tun.
Die Umweltverschmutzung schreitet taglich fort, in den Medien sind die Themen Umweltverschmutzung,
Mikroplastik, Trinkwasser, Ressourcenverschwendung omniprasent — die Sorgen der Bevolkerung bestehen zu
Recht, denn wir alle méchten unseren Kindern einen lebenswerten Planeten hinterlassen und nicht eine wuste
Mullhalde.

Ein Thema, welchem bis anhin kaum Beachtung zukommt, ist die "geplante Obsoleszenz".
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Die geplante Obsoleszenz ist eine Strategie, in der die friihzeitige Alterung oder der Totalausfall eines Produkts
vom Hersteller geplant und konzeptionell vorgesehen ist. Ein bekanntes Beispiel fir die beabsichtigte Verkirzung
der Lebensdauer von Produkten sind Drucker und Druckerpatronen, die das Ende ihrer Lebensdauer oft nicht
nach tatsachlichem Verbrauch oder tatsachlicher Nutzung, sondern nach vom Hersteller festgelegten
Seitenzahlen oder Zeitraumen erreichen. Als weitere Beispiele veranschaulichen Glihlampen, elektronische
Unterhaltungsgeréte oder Haushaltgerate die geplante Obsoleszenz.

Mit dem heutigen Wissen und der heutigen technischen Moglichkeiten, miisste eigentlich das Gegenteil
angestrebt werden — den Einsatz von nachhaltigem Design, mit nachhaltiger Bauteilauswahl und mit
ressourcenschonendem Rohstoffeinsatz. Lebenszyklen von Gebrauchsgegenstanden missten verlangert,
Reparaturen geférdert und ein nachhaltiges Obsoleszenz-Management eingefuihrt werden.

Warum ist ein Produktelebenszyklus so kurz? Wo kann letzterer verlangert werden? Warum hat ein Fernsehgerat
eine eingebaute Lebensdauer?

Weitere offene Fragen sind:

Wird in der Kantonalen Verwaltung darauf geachtet, bewusst Produkte/Geréte mit langer Lebensdauer zu
kaufen? Wie geht die Kantonale Verwaltung mit Ressourcen um? Wo gibt es noch Wegwerfartikel, die man
problemlos durch lang haltbare Artikel ersetzen kénnte? Wie steht es mit der Vorbildfunktion der Kantonalen
Verwaltung als grosster Arbeitgeber unseres Kantons?

Gibt es in unserem Kanton gesetzgeberische Mdéglichkeiten, Hersteller zu zwingen, die Garantiefristen fir ihre
Produkte zu verlangern?

Die Anzugstellenden bitten die Regierung zu priifen und zu berichten:
- ob ein Obsoleszenz-Management in der Kantonalen Verwaltung bereits eingefiihrt ist;

- ob es mdglich ist, das Bewusstsein fur einen ressourcenschonenden Umgang mit allen Dingen nicht nur
anzuregen, sondern komplett und strikte einzufiihren;

- sowie Gesetze anzudenken, welche die geplante Obsoleszenz méglichst verhindern.

Beatrice Isler, Andrea Elisabeth Knellwolf, Felix Meier, Christian Griss, Balz Herter, Remo
Gallacchi, Thomas Widmer-Huber, Oswald Inglin

13. Anzug betreffend Smart City Stadtmdblierung mit Solarbanken und 19.5321.01
-tischen (vom 11. September 2019)

Wollen wir unsere Stadt smarter machen, sind Banke und Tische mit integrierten Sonnenkollektoren, die das
gesammelte Sonnenlicht in sauberen Strom verwandeln, eine fir unsere Bevélkerung genauso wie fiir den
Tourismus ein toller Mehrwert. Stadtmoblierung ist ein einfacher Einstieg in eine Welt der intelligenten Stadte. Ob
tagsiiber oder nach Sonnenuntergang, die Solarbank kann jederzeit Energie liefern. Die Solarsitzbank funktioniert
autark ohne zusétzliche Stromzufuhr. Diese nachhaltig erzeugte Energie kann auf vielféltige Weise genutzt
werden. Mit einem stimmigen und modernen Design fiigen sie sich ideal in die Landschaft ein. Man kann die
gewonnene Sonnenenergie kostenlos nutzen und gleichzeitig ein bisschen entspannen. Die eingebauten
Solarmodule sind robust und speziell fir den Einsatz in 6ffentlichen Bereichen konzipiert. Die Panels bestehen
meist aus separaten Teilen, die unabhéngig voneinander arbeiten, was bedeutet, dass nicht abgedeckte Zellen
immer Energie erzeugen. Eine schlagfeste, transparente Kunststoffplatte wird auf das Solarmodul gelegt, um eine
Beschadigung zu vermeiden und zu verhindern, dass der Sitz im Sommer zu heiss wird.

Wir bitten deshalb den Regierungsrat zu priifen und zu berichten:

- Ob er solche Solarbanke- und/oder -tische auch fiir Basel-Stadt als Mehrwert erachtet und er einen Bedarf
sieht

- Wie sich Kosten und Nutzen fiir Solarbanke- und/oder -tische entgegenstehen

- Ob er aufzeigen kann, welche Orte er in Basel-Stadt als dafir geeignet erachtet

- Ob er bereit ist, eine Beschaffung ins Auge zu fassen und falls nicht, warum nicht.
Katja Christ, David Wuest-Rudin, Esther Keller

14. Anzug betreffend Verlangerung Tagesoffnungszeiten dffentliche 19.5318.01
Gartenbader (vom 11. September 2019)

Die offentlichen Gartenbader Bachgraben, Eglisee und St. Jakob sind wéahrend der Saison von 9.00 bis 20.00
gedffnet, mit Ausnahme des Sportbads St. Jakob, das fiir Friihschwimmer*innen bereits ab 6.00 getffnet ist. Die
Anzahl Hitzetage, also Tage im Jahr, an denen die Lufttemperatur mindestens 30 °C erreicht, hat in den letzten
Jahren als Teil der Klimaerwarmung tendenziell zugenommen. Hohe Temperaturen kdnnen Auswirkungen auf die
Gesundheit haben. Baden und Schwimmen hat hier praventive Wirkungen. Baden und Schwimmen sind denn
auch zunehmend beliebte Freizeitbeschéftigungen resp. Sportarten fir die Stadtbevélkerung, was sich nicht
zuletzt in der grossen Beliebtheit des Schwimmens im Rhein zeigt.
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Die Badekultur von Stadten verandert sich mit ihrer Gesellschaft. Wie die Ausstellung "Swim City" im
Schweizerischen Architekturmuseum aktuell zeigt, hat Schwimmen im Rhein eine lange Tradition in der Stadt.
Wegen der Industrialisierung und Wasserverschmutzung nahm das Interesse am Flussschwimmen in der Mitte
des 20. Jahrhunderts ab, und die damals neuen Freibader mit Chlorwasser wurden wichtig. Die Schweizerhalle
Katastrophe mobilisierte die Bevélkerung und grosse Anstrengungen wurden unternommen, um weiter
Verschmutzungen zu verhindern. In den letzten Jahren ist ein regelrechter Boom um das Rheinschwimmen
entstanden. Die Schweizer Kultur des Flussschwimmens inspiriert mittlerweile sogar andere Stadte weltweit
(Quelle: Ausstellung "Swim City"). Rheinschwimmen, aber auch die Gartenbéder, sind Teil einer lebendigen,
lebenswerten Stadt, in der verschiedene Altersgruppen und Lebensstile auf unterschiedliche Weisen Sport- und
Freizeitbeschaftigungen nachgehen. Es ist wichtig, dass die Politik die Infrastruktur den sich wandelnden und
vielfaltigen Bedirfnissen anpasst.

Uber Mittag und an Hitzetagen sind die Gartenbéder teils stark besucht. Abends gehen viele im Rhein
schwimmen. Die Frage stellt sich, ob die Gartenbader als wichtige stadtische Sport- und Freizeitinfrastrukturen in
den immer warmeren Sommermonaten geniigend lange gedffnet sind. Die Bader Bachgraben und Eglisee sind
frihmorgens nicht zuganglich, zum Beispiel flir Personen, die vor der Arbeit schwimmen gehen méchten. Der
Badeschluss abends um 19.30 geschieht, lange bevor die Sonne untergeht und es kdnnte liberlegt werden, den
nach hinten zu verschieben. Dass Gartenbader bei Hitzetagen punktuell und spontan langer geéffnet bleiben,
wissen viele in der Bevolkerung nicht.

Das Personal in den Gartenbadern leistet Jahr fir Jahr wichtige Arbeit, die viel Fach- und Sozialkompetenz
verlangt. Eine intensivere Nutzung der Infrastruktur muss zwangslaufig mit einer Erhéhung der personellen
Ressourcen einhergehen. Es sollen méglichst sichere und zeitlich verbindliche Stellen geschaffen werden. Das
Anliegen soll deshalb nicht ohne die Erhdhung der nétigen Ressourcen umgesetzt werden.

Die Anzugstellenden bitten deshalb, zu priifen und zu berichten:
- ob auch das Eglisee und das Bachgraben morgens Bahnen fiir Frihschwimmer*innen 6ffnen kdnnten
- ob die Offnungszeiten abends um eine Stunde verlangert werden kénnten.

Barbara Heer, Thomas Gander, Ursula Metzger, Jeremy Stephenson, Luca Urgese, Michelle
Lachenmeier, Joél Thiring, David Jenny, Michela Seggiani, Tim Cuénod, Sasha Mazzotti, Tanja
Soland, Sebastian Kolliker, Esther Keller, Leonhard Burckhardt, Pascal Pfister

15. Anzug betreffend Quartiertreffpunkt im Quartier behalten 19.5342.01
(vom 11. September 2019)

Der Erlkdnig - mitten im neuen Erlenmattquartier- ist im Umbruch. Momentan ist dort eine Zwischennutzung durch
Gleis58 respektive dem Quartiertreffpunkt Rosental/Erlenmatt bis zum 31.12.2019. Seit Februar 2019 ist der
Vermieter Inmobilien Basel-Stadt.

Die Anzugsstellende mdchte den "Erlkdnig" weiterhin als wichtigen Quartiertreffpunkt behalten. Die aktuelle
Planungsunsicherheit verhindert jedoch zukunftsfahige Investitionen.

Das neue Erlenmattquartier - wie auch das sich in Transformation befindende Rosental - stehen vor
Herausforderungen. Eine standige Quartierarbeit ist umso wichtiger - und dafiir braucht es Sicherheiten.

- Die jetzige Mieterschaft muss in die Weiterentwicklung miteibezogen werden.
- Es muss garantiert werden, dass der Quartiertreffpunkt weiterhin im Erlkénig wirken kann.

- Die jetzige Nutzung soll Bestandteil der 2023 angedachten Ausschreibung sein. Eine Integration der
jetzigen Nutzung muss ein Kriterium fur den Zuschlag sein.

Deshalb bittet die Anzugsstellende zu priifen und zu berichten, wie diese Forderungen umgesetzt werden
kdnnen.

Sarah Wyss

16. Anzug betreffend Verbesserung der Situation der pflegenden Angehdrigen 19.5365.01
(vom 11. September 2019)

100'145 Tage (Gesundheitsversorgungsbericht 2016) wurden unentgeltlich in der Pflege geleistet. Diese Leistung
ist riesig und entlastet unser Gesundheitssystem enorm. "Gemass der Verordnung betreffend Beitrédge an die
unentgeltliche Pflege und Betreuung von dauernd pflegebediirftigen Personen zu Hause" vom 4. Dezember 2012,
haben pflegebeddrftige Personen, die unentgeltlich durch Angehérige oder andere nahestehende Personen,
wahrend mindestens 60 Minuten pro Tag gepflegt werden Anspruch auf Beitrdge. Im Jahr 2016 wurden an 317
Pflegebedirftige insgesamt 2.6 Mio. Franken ausbezabhlt. [...]" (Zitat Gesundheitsversorgungsbericht 2016, Seite
60). Dies entspricht durchschnittlich 29 Franken pro Tag. Diese finanzielle Wertschétzung ist wichtig, aber die
Entschadigung ist gering.

Gerade Personen im erwerbstatigen Alter reduzieren oft ihr Erwerbspensum um diese ehrenamtliche Arbeit
verrichten zu kénnen. Dadurch reduziert sich die Pensionskasse der jeweiligen Personen massiv. Finanzielle
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Einbussen nach der Pension, welche auch mit Sozialbeitrdgen (Erganzungsleistungen, Pramienverbilligungen
etc.) einhergehen kdnnen, sind eine Folge davon.

Um einerseits die Altersarmut zu bekdmpfen, aber auch die Angehérigenpflege (Eltern, Partner, Kindern
Geschwister, etc.) finanziell wertzuschétzen, erachten die Anzugsstellenden eine angemessene Erhéhung der
Abgeltungen fur angebracht.

Fur Kantonsangestellte gibt es dafiir seit 2011 sechs (anstatt vier) Einzeltage bezahlten Urlaub (Ferien- und
Urlaubverordnung; SG 162.410). Im Anzug Isler (15.5471) wird zudem erwahnt, dass man grossziigig sei mit der
Flexibilitat des Arbeitsverhaltnisses und es auch wahrend einer intensiveren Pflegephase zu keiner Auflésung des
Arbeitsverhaltnisses kommt, es ist in einer solchen Situation erlaubt, unbezahlte Ferien zu zu nehmen.

Die Anzugsstellenden bitten den Regierungsrat zu priifen und zu berichten, wie die Angehdrigenpflege besser
entschadigt werden kénnte.

Im Besonderen bitten sie zu priifen, wie der Verlust in der Pensionskasse bei Erwerbstatigen vermieden werden
kénnte (bei Pensenreduktion oder bezahltem Urlaub). Weiter wird gebeten zu priifen und zu berichten, welche
weiteren Moglichkeiten bei Kantonsangestellten mdglich waren, es soll aber auch aufgezeigt werden, welchen
Handlungsspielraum (Anreizsysteme, Fonds, etc.) der Kanton bei privatrechtlichen Anstellungen hat.

Sarah Wyss, Kaspar Sutter, Pascal Pfister

17. Anzug betreffend Ergdnzung der Prévention gegen Littering etc. durch 19.5372.01
Anpassung der Bussen (vom 11. September 2019)

Seit Jahren kdmpfen Stadte wie Basel gegen Littering, herumliegende Zigarettenstummel, Wildurinieren und
Taubenfittern. Passantinnen und Passanten &rgern sich, Eltern sorgen sich, Umweltschitzerinnen und
Umweltschitzer empdren sich, Anwohnende ekeln sich und die Tauben und Ratten freuen sich. Zu Recht.

Littering, Wildurinieren, Taubenfittern etc. sind unter Androhung von Bussen seit langem klar verboten. Da von
diesen Tatbestanden in der Regel keine unmittelbare Gefahr fur Leib und Leben oder Umwelt resultiert, ist
nachvollziehbar, dass die Bussen nicht sehr hoch sind, im Vergleich etwa zu Kérperverletzung. Auch dass der
Einsatz der knappen polizeilichen Ressourcen entsprechend massvoll priorisiert wird, scheint unter diesem
Aspekt vernlinftig und nachvollziehbar. Mit anderen Worten: die Bussen sind gering, zugleich aber auch das
Risiko, Uberhaupt erwischt und gebusst zu werden. Diese Rechnung geht ganz offensichtlich nicht auf.

Verschiedenartige Préventions- und Sensibilisierungskampagnen auf den unterschiedlichen
Kommunikationsebenen sind wertvolle Anstrengungen, auf die nicht verzichtet werde kann und die sicher
gewisse Wirkung zeigen. Oder mit anderen Worten: Ohne diese Kampagnen und Initiativen wére es noch
schlimmer. Aber auch das Strafgesetzt hat zur zentralen Aufgabe, praventiv zu wirken (abschreckende Wirkung
von Strafen). Dieses Element greift aus den geschilderten Griinden bei Littering & Co. ganz offensichtlich heute
viel zu wenig. Dagegen scheint es bekanntlich in Singapur oder auf Hawaii zu wirken, ebenso in den 1990-er
Jahren in New York zeigte es nachhaltige Wirkung. Der Unterschied zu Basel: Massiv hthere Bussen (Singapur,
Hawaii) oder konsequente Ahndung (New York). Ein aktuelles weiteres Beispiel: Deutschland k&dmpft mit dem
unsaglichen Phanomen, dass Rettungsgassen auf Strassen durch uneinsichtige Autofahrende behindert werden.
Osterreich hat dieses hochst gefahrliche Problem inzwischen dank vielfach héheren Bussen in den Griff
bekommen.

Allein fur die Bekémpfung von Littering & Co. wére die massive Aufstockung des Polizeicorps oder eine
flachendeckende polizeiliche Uberwachung der Allmend sicher unverhaltnismassig und ist auch von der
Anzugstellerin keinesfalls erwiinscht. Darum braucht es eine Anpassung der zweiten Stellschraube: die Bussen
missen soweit erhéht werden, dass sie — bei gleichbleibendem (geringen) Risiko erwischt und gebiisst zu
werden — tatsachlich abschreckend wirken. Ich bitte daher die Regierung zu prufen und zu berichten:

1. Fur welche Tatbestande im Zusammenhang mit Littering, Wildurinieren etc. in kantonaler Kompetenz die
Bussen erhoht werden kénnten und in welchem Umfang.
2. Mit welcher Hohe von Bussen unter den oben aufgefiihrten Rahmenbedingungen (ungefahr

gleichbleibende Anstrengungen durch Kampagnen und ungeféhr gleichbleibende Haufigkeit von
Kontrollen und Blssungen) fir die einzelnen Tatbestande nach Einschatzung der Regierung
wahrscheinlich eine geniigend abschreckende Wirkung erzielt werden wirde, so dass Littering & Co.
signifikant reduziert bzw. praktisch vollstdndig unterbunden werden kénnten.

3. In welchem Zeitraum die Bussen entsprechend erhéht werden kénnten.

4. Welche ergénzenden und begleitenden Kommunikationsmassnahmen neben der Erhéhung der Bussen
durch die Regierung durchzufiihren waren.

5. Ob die Regierung gewillt ist, eine entsprechende Erh6hung der Bussen vorzunehmen bzw. die hierfir

notwendigen Massnahmen und Schritte anzugehen und in welchem Zeitraum.
Andrea Elisabeth Knellwolf
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18. Anzug betreffend Unterstiitzung fiir ein Mehrgenerationen-Palliativzentrum 19.5380.01
in der Region Basel (vom 16. Oktober 2019)

Fur die Bevolkerung wird eine zukunftsorientierte Palliativ-Versorgung immer wichtiger. So existiert seit einigen
Jahren in Basel ein Projekt fiir ein innovatives Mehrgenerationen-Palliativzentrum, welches vom eigens dafur
gegrindeten und von Privatpersonen initiierten Verein "Mehr Leben" vorangetrieben wird. Der Verein will in enger
Zusammenarbeit mit anderen Akteuren im Bereich "Palliativ Care" in der Region Basel ein Angebot fir
schwerkranke Menschen aller Generationen realisieren, explizit auch fiir Kinder und Jugendliche.

Das Bedirfnis nach einer solchen Einrichtung ist nachweislich vorhanden, befindet sich v.a. die palliative
Betreuung von Kindern erst in einem Anfangsstadium, wie auch die PELICAN Studie (Paediatric End-of-LIfe CAre
Needs in Switzerland) festhielt. Diese nationale Studie verfolgte das Ziel, die Situation von Kindern und
Jugendlichen am Lebensende zu erheben und mehr Uber die Bediirfnisse von Eltern in der Begleitung ihrer
sterbenden Kinder zu erfahren. Zusatzlich standen Erfahrungen und Bedurfnisse von Behandlungsteams im
Erkenntnisinteresse der PELICAN Studie. Die Studie erfolgte in Kooperation mit dem Kinderspital Zurich, mit dem
Institut fir Pflegewissenschaft Basel. Weiter bestand eine enge Zusammenarbeit mit dem Inselspital Bern, dem
Universitatsspital Lausanne (CHUV) und dem dort angesiedelten Institut fur Pflegewissenschatft.

Die befragten Fachpersonen sehen die Betreuung sterbender Kinder als eine wichtige Aufgabe an, die jedoch
ausserhalb ihres gewohnten und mehrheitlich kurativ ausgerichteten Tatigkeitsrahmens liegt und in deren
Zentrum das Wohlbefinden des Kindes und der Familie liegt. Diese Tétigkeit ist von besonderer Emotionalitat und
mit dem Wunsch der Fachpersonen verbunden, eine tragende und vertrauensvolle Beziehung zum kranken Kind
und seiner Familie aufzubauen und ihnen damit die bestmdgliche Unterstiitzung zu geben.

Eine Weiterentwicklung und Zukunftssicherung der Palliativ-Versorgung ist fur die Anzugsstellenden deshalb
ungemein wichtig. An der Juni-Sitzung hat der Burgergemeinderat der Stadt Basel dem Burgerrat stillschweigend
einen Auftrag tUberwiesen, in welchem der Burgerrat aufgefordert wird, zu prifen, ob das Biirgerspital die Fihrung
und/oder eine Vermittler-Rolle fur eine Realisierung des neuen Palliativ-Zentrums tbernehmen kdnnte. Dies unter
Einbezug aller relevanten regionalen Akteure, welche sich im Bereich der Palliativmedizin engagieren.

Da zweifelsohne auch der Kanton Basel-Stadt, namentlich das Gesundheitsdepartement, in diesem Bereich ein
wichtiger Akteur ist, scheint es sinnvoll, wenn der entsprechende (politische) Wille zur Zusammenarbeit und einer
bedarfsgerechten Realisierung hierzu auch im Grossen Rat beschlossen wird.

Die Anzugsstellenden bitten den Regierungsrat daher zu priifen und zu berichten, inwiefern die erwéahnte
geplante Realisierung eines neuen Mehrgenerationen-Palliativ-Zentrums und damit die bestehenden Akteure des
Projekts (namentlich auch das Birgerspital) durch den Kanton unterstitzt werden kénnen und ggf. auch eine
(kantonsubergreifende) Kooperation eingegangen werden kann.

Joél Thirring, Sarah Wyss, Raoul I. Furlano, Luca Urgese

19. Anzug betreffend Bus statt Tram in Randzeiten zur Vermeidung von zu 19.5385.01
starker Abnutzung der Tramschienen (vom 16. Oktober 2019)

Tramschienen werden durch die immer intensivere Befahrung stéarker abgenutzt als in friiheren Jahren. Ein
weiterer Faktor fur die starke Abnutzung sind die neuen Trams, welche auch ein héheres Gewicht aufweisen. Die
Folgen sind uniibersehbar. Viele Streckenabschnitte miissen erneuert werden und teilweise werden
Knotenpunkte wie der Bankenplatz komplett fiir die Erneuerung gesperrt. Die vielen "Trambaustellen”, so scheint
es, werden wir in Zukunft des Ofteren erleben miissen, was fir die Fahrgaste der BVB, aber auch fir die anderen
Verkehrsteilnehmenden, Anwohnenden und Touristen ein grosses Argernis und auch ein gewisses
Sicherheitsrisiko darstellt.

Eine Entlastung der Schienennutzung wiirde die Lebensdauer verlangern und so die Erneuerungsintervalle auf
ein wirtschatftlich ertragliches Mass gestreckt. Ein Tram ist in der Anschaffung, im Betrieb und Unterhalt teurer als
ein Bus. Auch sind die La&rmemissionen eines Busses, vor allem beim Elektroantrieb, geringer als bei einem
Tram. Die Erschitterungen, welche ein Tram erzeugt, sind ebenfalls erheblicher, als die eines Busses.

In den frihen Morgen- und spateren Abendstunden ist die Auslastung der Trams sehr niedrig und die Fahrgéaste

kénnten auch mit der Kapazitat eines Busses beférdert werden. Somit drangt sich zumindest die Uberlegung auf,
an wenig ausgelasteten Zeiten den Trambetrieb auf dafir geeigneten Strecken auf Busbetrieb umzustellen. Dies
ergabe deutliche Vorteile.

- Die Lebensdauer der Schienen und der Trams wirde erhéht.
- Die Kosten fur den Betrieb der entsprechenden Linien wirden gesenkt.

- Die Larmemission, vor allem in der Nacht, aber auch alle baustellenbedingten Unannehmlichkeiten fir die
Bevdlkerung waren geringer.

Schon heute besteht ein grosser Pool von sog. polyvalenten Chauffeuren und Chauffeusen, welche fir beide
Fahrzeuge ausgebildet sind. Dieser Pool kann weiter ausgebaut werden, so dass keine zuséatzlichen personellen
Ressourcen notwendig waren.

In diesem Zusammenhang bitten die Unterzeichnenden den Regierungsrat zu prifen und zu berichten:
1. Ist der Regierungsrat bereit, ein solches Konzept zu analysieren und die Vor- und Nachteile darzustellen?
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2. Ist der Regierungsrat bereit, wenn die Vorteile tiberwiegen, dieses Konzept in den Leistungsauftrag
einzubauen, um die BVB dazu zu verpflichten?
3. Sieht der Regierungsrat Nachteile, welche die Umsetzung eines solchen Konzeptes objektiv

verunmdglichen wirden?
Remo Gallacchi, Andrea Elisabeth Knellwolf

20. Anzug betreffend Wiedereingliederung der BVB-Infrastruktur in die 19.5384.01
Kantonsverwaltung und Ausschreibung des Leistungsauftrages fir den
Fahrbetrieb (vom 16. Oktober 2019)

Die Kernaufgabe der Basier Verkehrsbetriebe (BVB) ist grundséatzlich der Personentransport mit Tram und Bus.
Dieser erfolgt durch einen Leistungsauftrag der Regierung. Die BVB ist heute jedoch auch fiir die Instandhaltung
der Infrastruktur zustandig. Die Infrastruktur (Geleise, Oberleitungen, Elektroanlagen, etc.) ist, wie die vielen
anstehenden Erneuerungen (Baustellen) zeigen, in einem desolaten Zustand. Es macht auch den Eindruck, dass
die BVB betreffend Infrastruktur tiberfordert und die Gesamtkoordination der Bautatigkeiten mit weiteren, BVB-
externen, Schnittstellen dusserst anspruchsvoll ist. Es stellt sich nun die Frage, ob die BVB die richtige Institution
ist um die Verantwortung der Infrastruktur wahrnehmen zu kénnen. Private Bus-Betriebe kiimmern sich
ausschliesslich um ihre Flotte und nicht um die Infrastruktur (Strassenzustand und -bau). Eine Eingliederung der
Abteilung Infrastruktur in die kantonale Verwaltung hatte mehrere Vorteile:

Zum einen kdnnte sich so die BVB ausschliesslich auf ihr Kerngeschéft, den Fahrbetrieb, konzentrieren.

Der Kanton kdnnte die Koordination von anliegenden Erneuerungen von verschiedenen Nutzern des 6ffentlichen
Bodens (Gas-, Strom-, Wasserleitungen, Strassenerneuerungen, Gleiserneuerungen, etc.) in einer Abteilung
konzentrieren.

Es ergabe sich so die Moglichkeit, dass der Kanton den Fahrbetrieb mit einem oder mehreren Leistungsauftragen
(Gesamt- oderTeilkonzessionen) ausschreiben kénnte.

In diesem Zusammenhang bitten die Unterzeichnenden den Regierungsrat zu prifen und zu berichten:

1. Welche Vorteile eine Eingliederung der Abteilung Infrastruktur der BVB in die Kantonsverwaltung hétte,
sowohl fur die BVB wie auch fir den Kanton selbst?

2. Welche Schritte hierzu notwendig wéren?

3. In welchem Zeithorizont diese Wiedereingliederung vollzogen werden kdnnte?

4, Wie der Regierungsrat zur oben beschrieben Méglichkeit steht, die Fahrkonzession/en mit einem oder

mehreren Leistungsauftragen auszuschreiben?
Remo Gallacchi, Andrea Elisabeth Knellwolf

21. Anzug betreffend technologieoffene Gesamtplanung "Offentlicher 19.5383.01
Verkehr" (OV) (vom 16. Oktober 2019)

"Der OV und ganz besonders das Tram bleiben in einer dichten Stadt wie Basel trotz neuer Mobilitatsformen das
wichtigste Verkehrsmittel: Nur 6ffentliche Verkehrsmittel haben das Fassungsvermdgen, das benétigt wird, um
eine grosse Anzahl von Menschen an ihr Ziel zu beférdern.” Dies erklart der Regierungsrat in seinem zweiten
Bericht zum Stand der Umsetzung Ausbau des Tramstreckennetzes und zur Aktualisierung des Plans zum
Tramstreckennetz. Weiter erwahnt der Regierungsrat, dass die Fahrzeugtechnologie immer schneller fortschreitet
und z.B. selbstfahrende Fahrzeuge in Zukunft méglich sein dirften.

Somit ist auch dem Regierungsrat klar, dass sich die Technologie der Fahrzeuge fiir den OV weiterentwickeln
wird. Dennoch kommt die aktuell hangige Tramnetzentwicklungsvorlage daher, wie wenn es nie etwas anderes
geben konnte in Basel als die guten alten Trams. Ist die Technologie fir 6ffentliche Transportangebote in 20-30
Jahren immer noch diejenige von heute? Sicher nicht. Sind weiterhin Oberleitungen bzw. Schienen nétig?
Hoffentlich nicht! Wie kénnten bzw. sollten die 6ffentlichen Transportmittel der Zukunft aussehen? Sich jetzt auf
die heutigen Tramtechnologie fiir lange Zeit festzulegen und wie bisher immer noch mehr Schienen zu verlegen,
macht langfristig keinen Sinn und ist ein falsches Signal fur die Zukunft. Die Regierung scheint hier den
Technologiewandel aktiv verschlafen zu wollen. Zur Zeit stellt sich der Regierungsrat offenbar nur die Frage,
wann es sich lohnt, eine Buslinie in eine Tramlinie umzuwandeln und wo zusatzliche, schienengebundene
Tramlinien durchgefiihrt werden kénnten. Irritierend ist zudem, dass in der Tramnetzentwicklungsvorlage nach
wie vor die mégliche kinftige Entwicklung des Busnetzes nicht mit einbezogen wird.

In diesem Zusammenhang bitten die Unterzeichnenden den Regierungsrat zu priifen und zu berichten:

1. Wie der Technologiewandel in der 6V-Planung sinnvoll einbezogen werden soll

2. Wie vermieden werden kann, dass heute Investitionen in Millionenh&he in eine Technologie beschlossen
oder getétigt werden, welche in absehbarer Zeit veraltet sein wird

3. Wie konkret vorzugehen ist, um die jetzt hangige Tramnetzentwicklungsvorlage im Sinne von Punkt 1. und

2. zu Uberarbeiten?
Andrea Elisabeth Knellwolf, Remo Gallacchi
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22. Anzug betreffend Schutz der Akzeptanz fiir den Veloverkehr durch 19.5398.01
Identifizierbarkeit von Velos (vom 16. Oktober 2019)

Die ganz grosse Mehrheit aller Velofahrenden verhalt sich immer oder fast immer korrekt und stellt keine Gefahr
und kein Argernis fiir korrekte Verkehrsteilnehmende dar. Spricht man mit Leuten auf der Strasse, namentlich
solchen, die nicht mehr so sicher zu Fuss sind, bekommt man jedoch seit einigen Jahren den Eindruck, praktisch
alle Velofahrenden wiirden standig Verkehrsregeln verletzen, verhielten sich riicksichtslos oder stellten sogar
eine akute Gefahr fur Zufussgehende dar. Mit anderen Worten: die Minderheit von Unkorrekten bringt die grosse
Mehrheit von korrekten und riicksichtsvollen Velofahrenden stark in Misskredit. Doch eigentlich sollten wir ja froh
sein kdnnen Gber Alle, die sich fir das umweltfreundliche, platzsparende und gesundheitsférdernde Velo
entscheiden, statt fir das Auto. Und doch wird der Ruf "der Velos" immer schlechter. Es reicht eben eine relativ
kleine Zahl von riicksichtslosen Velofahrenden, um das subjektive Sicherheitsgefiihl gravierend zu
beeintrachtigen. Das ist ein bekanntes Phanomen und gilt nicht nur im Zusammenhang mit Velo-Rowdies.

Zu Recht wird von Autolenkenden verlangt, dass sie auf die schwacheren Verkehrsteilnehmenden Ricksicht
nehmen und bereits abstrakte Gefahrdungen sind mit Strafe belegt und auch im Haftungs- und
Versicherungsrecht kommt dies gegentber Autofahrenden sehr klar zum Ausdruck. Es geht mir hier auch
keinesfalls darum, kiinftig Autolenkende weniger in die Pflicht zu nehmen und stattdessen Jagd auf Velos zu
machen. Jedoch muss Sicherheit fir Alle gelten, auch fur Zufussgehende oder Menschen im Rollstuhl.
Entsprechend mussten sich auch Velofahrende genauso konsequent an das Gebot der Ricksicht und die
Verkehrsregeln halten. Selbst wenn es in vielen Fallen (z.B. bei der Fahrt auf dem Trottoir, dem zu schnellen
Fahren auf Fussgangerwegen, in denen Velos eigentlich nur im Schritttempo gestattet waren oder beim
Vorbeiflitzen auf dem Fussgangerstreifen) nicht zu einer eigentlichen Kollision mit Zufussgehenden kommt:
alleine durch das Erschrecken oder "Ausweichmandver" sind namentlich altere Personen akut gefahrdet, das
Gleichgewicht zu verlieren und sich so ernsthaft zu verletzen - im hohen Alter oft mit &usserst gravierenden
Folgen. Bereits haben sich altere Personen teilweise Vermeidungsstrategien zugelegt, um gewisse
Fussgéangerwege nicht mehr benutzen zu miissen, weil sie sich dort zu sehr durch Velofahrende geféhrdet fiihlen.
Das darf nicht sein.

Auch die jingste Studie zur Entwicklung des 6ffentlichen Raums in der Stadt Basel hélt fest, dass gemeinsam
von Velos und Zufussgehenden genutzte Strassenrdume Problembereiche darstellen, die angegangen werden
missen. Einiges wird bereits seit Jahren getan, namentlich in Bezug auf Sensibilisierungs- und
Praventionskampagnen, i.d.R. sogar unter Beizug von Organisationen wie Pro Velo (z.B. schenkte die Polizei im
Rahmen einer Kontrolle an einem dunklen Herbstabend denjenigen Velofahrenden ein Velolicht, welche mit
ungenugender Beleuchtung angehalten wurden, bzw. die sich Uberhaupt anhalten liessen). Solche Kampagnen
und Aktionen stellen sicher unverzichtbare Elemente zur Férderung der Verkehrssicherheit dar. Aber wo diese
nicht greifen, fehlt in der Praxis ganz offensichtlich eine praktikable weitere Handhabe. Diese
Préaventionsanstrengungen sollen mit diesem Anzug nicht etwa unterbunden oder schlechtgeredet werden. Aber
Tatsache ist, dass diese schlicht nicht genug greifen und weitere Anstrengungen auf anderer Ebene notwendig
sind.

Denn im Gegensatz zu fehlbaren Autolenkenden, sind Velos nicht identifizierbar und lassen sich zudem in vielen
Fallen schlicht nicht ohne unverhéttnismassig scheinenden Polizeiaufwand kontrollieren und schon gar nicht
bissen. Im Gegenteil: die kontrollierenden Polizistinnen und Polizisten werden oft sogar beschimpft oder bedroht
von Velofahrenden, welche die Aufforderung zum Anhalten schlicht ignorieren und einfach weiter fahren. Oder
wie der Regierungsrat in seiner Antwort auf eine entsprechende Interpellation der Anzugstellerin im Dezember
2017 schreibt: "Bedauerlicherweise zeigen viele Velofahrende grosses Unverstandnis fur die polizeilichen
Verkehrskontrollen." Hier wird eine gewisse Resignation deutlich, die rechtsstaatlich problematisch ist. Denn
wenn sich die Schweizer Bevolkerung Gesetze gibt, dann ist damit grundsatzlich auch der Auftrag an die
Behorden verbunden, diese unter Beachtung des Verhaltnismassigkeitsprinzipes durchzusetzen.

Im Fall von Velos, die faktisch nicht ohne massiven Polizeiaufwand angehalten und kontrolliert werden kénnen,
scheint es mir nachvollziehbar, dass die wertvollen personellen Ressourcen der Polizei anderweitig und
erfolgreicher eingesetzt werden, als bei Verstdssen von Velolenkenden. Das fiihrt dazu, dass Alle, die in Basel
unterwegs sind, taglich Dutzende von Verkehrsverstdssen durch Velofahrende beobachten oder am eigenen Leib
erleben kénnen, die nicht geahndet werden. Und viele Zufussgehende, die entsprechende Velolenkende zur
Rede stellen wollen, werden ignoriert, beschimpft oder sogar bedroht. Das fuhrt zu Wut und Hilflosigkeit bei den
Betroffenen. Und das ist bekanntlich eine explosive Kombination: Aus einigen Gesprachen nahm ich denn auch in
letzter Zeit vermehrt den Eindruck mit, dass es wohl nicht mehr sehr lange gehen wird, bis jemand quasi zur
"Selbstjustiz" gegen riicksichtslose Velolenkende greifen kénnte.

Es braucht also eine Lésung, mit der kiinftig Velos - auch vorbeiflitzende - einer Halterin oder einem Halter
zugeordnet werden kdnnen, wie das bei der Autonummer der Fall ist. Im Vordergrund steht dabei eine technische
Lésung, wie z.B. ein "Funk-Chip", der von der Polizei auch bei einem vorbeifahrenden Fahrzeug erfasst werden
kénnte oder ein geniigend grosses Nummernschild, das gut lesbar und fotografierbar ist. Eine Chip-Lésung hatte
den Vorteil, dass sie auch dem lange bestehenden politischen Wunsch nach mehr Diebstahlschutz
entgegenkommen kénnte. Mir ist bewusst, dass es in Bezug auf Velofahrende ohne Wohnsitz in Basel-Stadt
besondere Fragen zu klaren gibt und die Einfihrung nur mit grenzibergreifender Koordination und mit einem
schrittweisen Ansatz mdglich sein durfte. Fur Velofahrende mit Wohnsitz Basel ist eine L6sung dagegen
einfacher und soll entsprechend mit Prioritat verfolgt werden.
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Zum Schutz der schwachsten Verkehrsteilnehnmenden, aber auch der Polizeibeamtinnen- und Beamten und zum
Erhalt der Akzeptanz der Férderung des Velofahrens durch die lokalen Behérden bitte ich die Regierung zu
prufen und zu berichten:

1. Welche kantonale Lésungen in oben beschriebenen Sinn mdglich sind.

2. Falls auf Kantonsebene rechtlich kein Spielraum bestehen sollte: wie der Kanton Basel-Stadt auf
nationaler Ebene fir die Einfihrung einer solchen Lésung aktiv werden kann (andere Schweizer Stadte
kampfen nota bene mit &hnlichen Problemen in Bezug auf den Vetoverkehr)

3. Wie der realistische Ablauf und Zeithorizont aussieht.

Andrea Elisabeth Knellwolf, Beatrice Isler, Remo Gallacchi, Oswald Inglin, Christian Griss, Thomas
Widmer-Huber

23. Anzug betreffend Verbesserung der Sicherheit im Strassenbereich Nahe 19.5399.01
Endstation Tram 8 Neuweilerstrasse (vom 16. Oktober 2019)

Die Verhéltnisse im Raume Neuwilerstrasse / Weiherhofstrasse / Herrenweg Froschgasse, Endstation Tram 8,
erfordern fur alle Verkehrsteilnehmer héchste Vorsicht und Aufmerksamkeit. Es sind Fussganger, und hier
insbesondere Kinder, einer grossen Gefahrdung ausgesetzt. Das Uberqueren der Neuweilerstrasse auf diesem
langgezogenen Verkehrsknoten mit vier Einmiindungen und dem Tram erfordert nach Auffassung der
Anzugstellerin eine lokale bauliche Anpassung und die Einrichtung einer bedarfsgesteuerten Lichtsignalanlage fir
Fussgénger. Bei der heute ungeregelten Situation ist die Gefahr von Unfallen offensichtlich. Das erhebliche
Gefahrenpotenzial lasst sich mit einer Beobachtung vor Ort, insbesondere zu Verkehrsspitzenzeiten (1V, OeV,
Fussgénger) nachvollziehen.

Der Regierungsrat wird gebeten, zu prifen und zu berichten, ob sich mit einer Vergrésserung der Mittelinsel und
der Einrichtung einer bedarfsgesteuerte Lichtsignalanlage fiir Fussgénger die geféahrliche Situation entschéarfen
liesse oder durch welche anderen Massnahmen die Sicherheit dort erhdht werden kénnte.

Andrea Elisabeth Knellwolf, Remo Gallacchi, Christian Griss, Oswald Inglin, Thomas Widmer-
Huber

24. Anzug betreffend ein System und eine Plattform fiir den ganzen Kanton 19.5400.01
Basel-Stadt (vom 16. Oktober 2019)

Heute arbeitet der Kanton Basel-Stadt mit diversen Kommunikationssystemen und Plattformen und nicht selten
sind Einwohner und Unternehmen noch gezwungen, Dokumente als Papierausdrucke einzureichen. Um diesen
Anspruchsgruppen moglichst effizient gerecht zu werden und die Ablaufe in der Verwaltung radikal zu
vereinfachen, miissen alle bestehenden Systeme durch eine Plattform ersetzt werden, auf der Einwohner, Firmen
und weitere Anspruchsgruppen mit dem Kanton in Kontakt treten kénnen. Es soll also kiinftig nur noch einen
Zugang geben - egal an welches Departement z.B. eine Anfrage gerichtet ist. Mit dieser Plattform soll
beispielweise eine Anmeldung eines Kindes fiir den Mittagstisch, eine Nachfrage zu einer Verkehrsbusse, eine
Anderung im Handelsregister, ein Antrag auf Krankenkassenpramienverbilligungen, ein Antrag fiir eine
Gewerbeparkkarte oder die Eingabe der Steuererklarung usw. erledigt werden kdnnen.

Neben der Effizienzsteigerung beim Kanton wiirde diese Massnahme einen Abbau von administrativem Aufwand
bei der Wirtschaft und der Bevdlkerung bewirken. Selbstverstandlich sollte die Plattform auch via App barrierefrei
von moglichst vielen Geréaten erreicht werden kdnnen.

Die Unterzeichnenden bitten den Regierungsrat zu priifen und zu berichten:
- welche gesetzlichen Anpassungen die Schaffung einer solchen Plattform benétigt
- wie hoch er den Finanzbedarf fur die Schaffung einer oben skizzierten Plattform einschatzt

- wie hoch er die Einsparungen bei Kanton, Wirtschaft und Bevoélkerung durch den Abbau von
administrativem Aufwand einschétzt.

Remo Gallacchi, Thomas Widmer-Huber, Christian Griss, Beatrice Isler, Oswald Inglin, Andrea
Elisabeth Knellwolf

25. Anzug betreffend finanzielles Risiko des IWB-Erdgas Netzes 19.5401.01
(vom 16. Oktober 2019)

Der Grosse Rat hat mit dem Leistungsauftrag an die IWB unter anderem gutgeheissen, dass der Konzern
weiteres Geld in den Ausbau und die Erneuerung des Erdgas-Netzes investiert. Es war dargelegt worden, dass
dies nétig sei, um der Versorgungs-Pflicht in Gemeinden ausserhalb des eigenen Kantonsgebiets
nachzukommen — auch im Falle einer nétigen Erschliessung neuer Quartiere. In den Nachbarkantonen ist die
Energiegesetzgebung weniger fortschrittlich als in Basel-Stadt, das Umsetzen neuer, nicht-fossiler und
nachhaltiger Lésungen verzdgere sich daher zeitlich im Vergleich mit BS. Diese geplanten Investitionen ins
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Erdgas-Netz in einer Zeit, in der es unbestritten um den mdglichst raschen, vollstdndigen Umstieg auf nicht-
fossile Systeme geht, hat fur viel Kritik gesorgt.

Die IWB kénnen mit dem geplanten Netz-Ausbau und der geplanten Netz-Erneuerung und -Verdichtung nicht nur
den Ausstieg nicht wunschgeméss schnell vollziehen, sie gehen auch ein hohes Risiko fir "stranded investments"
ein: Geht der Ausstieg aus dem Heizen mit fossilen Brennstoffen erfreulicherweise schnell voran (z.B. aufgrund
technischer Fortschritte oder einer angepassten Gesetzgebung), wird die IWB auf hohen, nicht amortisierbaren
Investitionen fiir ein Netz sitzen bleiben, das niemand mehr braucht und will. Es droht ein grosser finanzieller
Schaden zu Lasten der IWB und damit des Kantons Basel-Stadt aufgrund von Vertragen mit Gemeinden.

Die Unterzeichnenden fordern deshalb, dass eine Ubertragung des finanziellen Risikos fiir neu errichtete und
erneuerte Erdgas-Leitungen auf ihrem Gebiet an die belieferten Gemeinden geprift wird. So erhéht sich auch der
Anreiz der belieferten Gemeinden, nachhaltige, nicht-fossile Losungen zu priorisieren.

Die Regierung wird aufgefordert, zu prifen und zu berichten:

- In welchen Gemeinden ausserhalb des Kantonsgebiets konkret in den vier Jahren der LA-Periode neue
Quartiere gebaut werden und somit neu erschlossen werden missen, und wo daflir eine Erdgas-L&sung in
Betracht gezogen wird.

- Wie viele Hauser im Rahmen der Verdichtung in bereits erschlossenen Gebieten noch neu angeschlossen
werden.

- Ob und wie eine Ubertragung des finanziellen Risikos der Erdgas-Infrastruktur an die belieferten
Gemeinden, Kantone 0.4. mdglich ist.

- Uber welche Laufzeit sich eine neue oder erneuerte Erdgasleitung mit dem heutigen Tarifgefiige ordentlich
abschreiben resp. amortisieren lasst.

- Ob Ideen zur Umnutzung des Erdgas-Leitungs-Netzes bestehen fiir die Zeit, in der kein Erdgas mehr
geliefert wird.

- Welche Gemeinden heute einen Vertrag mit den IWB haben, der aufgrund dieser Ubertragung gekiindigt
werden musste, und welche konkreten finanziellen Schaden der IWB (und damit dem Kanton Basel-Stadt)
dadurch entstehen wiirden.

- Ob der Verkauf der ausserkantonalen Erdgasleitungen sinnvoll wére, weil diese nicht mehr der
Energiestrategie des Kantons entsprechen und zu finanziellem Schaden fuhren, wenn sich die Kunden
aus Griinden der kantonalen oder der eidg. Klimapolitik (Verdoppelung der CO2-Abgabe 0.4.) plétzlich
vom Einkauf von Erdgas zuriickziehen und die Amortisationen an den Kanton Basel-Stadt als Eigner der
IWB zurickfallen.

Lisa Mathys, Kaspar Sutter, David Wiest-Rudin, Jorg Vitelli, Raphael Fuhrer, Esther Keller, Jean-
Luc Perret, Danielle Kaufmann, Barbara Wegmann, Beat Braun, Talha Ugur Camlibel

26. Anzug betreffend Kampf gegen sexuelle Ausbeutung: Aufklarungs- und 19.5408.01
Praventionsmassnahmen in Schulen und fir Eltern zur Loverboy-
Problematik (vom 16. Oktober 2019)

«Loverboys» sind junge Manner, die minderjahrige Madchen und teilweise auch Jungen systematisch mit einer
fiesen Masche in die Prostitution fihren. Haufig nehmen sie via Chatrooms in sozialen Medien zu ihren Opfern
Kontakt auf. Der Loverboy gibt den Madchen Aufmerksamkeit, Zuneigung, Komplimente und oft auch Geschenke.
Er gaukelt die grosse Liebe vor, macht sie systematisch von sich abhangig und sondert sie zunehmend von
Freunden und Familie ab. Ist die Abhéngigkeit erreicht, kann der Loverboy alles verlangen: Z.B. Prostitution,
Produktion von Pornographie und kriminelle Delikte. Das Ziel der Lowerboys ist es, méglichst viel Geld zu
verdienen. Sie sind faktisch Menschenhandler und Zuhélter. Das Alter der Betroffenen liegt zwischen 12-18
Jahren.

Bisher suchten Loverboys ihre Opfer hauptsachlich in osteuropaischen Landern. Die jiingsten Entwicklungen
machen deutlich, dass den Loverboys auch in Westeuropa zunehmend Minderjahrige zum Opfer fallen. In
Deutschland wurde nach dem ,Bundeslagebild 2017" des Bundeskriminalamts bei (iber einem Viertel der Opfer
von Menschenhandel zur sexuellen Ausbeutung die ,Loverboy-Methode" angewandt. 2017 waren dies 127 von
insgesamt 489 festgestellten Opfern von Menschenhandel (26 Prozent). Die Préaventionsbemiihungen wurden
verstarkt. Das ARD sendete einen Dokumentarfilm und Behdrden in Nordrhein- Westfalen produzierten ein
Praventionsvideo, das via Soziale Medien weite Verbreitung findet. https://www.wz.de/nrw/loverboys-wie-junfie-
maedchen-in-die-prostitutiongebracht-werden aid-39493315

In der Schweiz gingen im Jahr 2017 bei der Nationalen Meldestelle gegen Menschenhandel und sexuelle
Ausbeutung 21 Meldungen zu «Loverboy-Féllen» ein. Auf der mit der Meldestelle verbundenen Website des
Beratungs- und Schulungszentrums Menschenhandel und sexuelle Ausbeutung ACTS 212 finden sich Filme und
Dokus:

https://www.act212.ch/loverboys/filme-und-dokus Im Mai 2019 berichtete die BaZ iber einen aktuellen Fall:
https://www.bazonline.ch/leben/gesellschaft/das-maedchen-und-der-loverboy/story/14955902

Die Erziehungsdirektion des Kantons Bern hat neben anderen Massnahmen fiir alle Lehrpersonen ein Faktenblatt
mit Informationen zur Masche der Loverboys aufgeschaltet.

https://www.erz.be.ch/erz/de/index/kindergarten volksschule/kindergarten volksschule/schulleitungen



https://www.bazonline.ch/leben/gesellschaft/das-maedchen-und
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undlehrpersonen/sexuelle ausbeutung.assetref/dam/documents/ERZ/AKVB/d €/09 Schulleitungen
Lehrpersonen/sl Ip sexuelle ausbeutung informationsblatt loverboy d.pdf

Die Unterzeichnenden bitten das Erziehungsdepartement, zu priifen und zu berichten, mit welchen konkreten
Massnahmen die zustandigen Stellen bereit sind, die Praventions- und Aufklarungsarbeit im Kanton Basel-Stadt
zu verstarken und dazu

- Lehrpersonen und Eltern zu sensibilisieren und sie unterstiitzen: mit Schulungen unter Mitwirkung von
Polizei und Fachstellen, mit grundlegenden Informationen sowie mit einem Infoblatt mit Merkmalen, die ein
Hinweis sein kdnnen, dass eine Person in die Hande eines Loverboys geraten ist (inkl. Hinweis auf
Beratungs- und Fachstellen im Kanton BS, die mit der Thematik vertraut sind oder entsprechend geschult
werden)

- Die Offentlichkeit zu sensibilisieren und zusétzlich im Internet Merkblatter und umfassende
Informationsmaterialien bereitzustellen

- NGOs im Kanton Basel-Stadt zu informieren, dass das Bundesamt fiir Polizei (Fedpol)
Praventionsprojekte zur Sensibilisierung der Offentlichkeit fiir das Loverboy- Phanomen finanziell
unterstiitzen kann. Basis fur Finanzierungsgesuche ist die Verordnung Uiber Massnahmen zur Verhiitung
von Straftaten im Zusammenhang mit Menschenhandel (Verordnung gegen Menschenhandel; SR
311.039.3)

Thomas Widmer-Huber, Beatrice Isler, Oswald Inglin, Christian Griss, Remo Gallacchi, Andreas
Elisabeth Knellwolf, Sasha Mazzotti, Harald Friedl, Felix Wehrli, Christian Meidinger, Rudolf Vogel,
Lorenz Amiet

27. Anzug betreffend bessere Submissionsverfahren (vom 16. Oktober 2019) 19.5419.01

Wadchentlich entnehmen wir dem Kantonsblatt Ausschreibungen fir Submissionsverfahren oder Vergaben. Dabei
fallt auf, dass die meisten davon stark, teilweise sogar ausschliesslich, den Preis als wichtigsten Faktor
bertcksichtigen. Aus Sicht der Anzugsstellenden ist jedoch nicht nur der Preis, sondern gerade auch die Qualitat,
Sozialvertraglichkeit, Umweltvertraglichkeit und andere «Softkriterien» wichtig. Die Beantwortung der
Interpellation von Thomas Gander (18.5445.02) zeigt eindriicklich, wie wichtig eine Gewichtung ist und welche
Konsequenzen diese haben kann.

Beispiel: Mit der Ausschreibung von Reinigungstétigkeiten werden aktuell jene Reinigungsfirmen bevorzugt,
welche mit einem sehr tiefen Preis einsteigen. Dies ist nur méglich, indem entweder der Lohn der Mitarbeitenden
sehr tief angesetzt ist, fir die Arbeit wenig(er) Zeit bleibt und/oder aber die Marge fiir das Unternehmen sehr klein
ist. In jedem Fall setzt dieses Anreizsystem nicht nur der Lohn der Mitarbeitenden unter Druck, sondern auch die
Anzahl Stunden in welcher die gleiche Arbeit geleistet werden muss. Qualitatseinbussen, mangelnder
Arbeitnehmerinnenschutz und Vertragsbriiche kénnen die Folge sein.

Die Anzugsstellenden bitten den Regierungsrat, zu prifen und zu berichten, ob das Preiswertungs-modell bei
kantonalen Submissionen generell oder bei bestimmten Beschaffungsvorhaben /-arten folgendermassen
angepasst werden kann:

a. Nicht mehr das tiefste glltige Angebot mit der Maximalnote zu bewerten, sondern neu vom Mittelwert aller
eingegangenen Angebote aus die Punkteverteilung zu beginnen.

b. Eine flachere Preisbewertungskurve von 175% statt 150% vom giinstigen Angebot aus anzuwenden, um
auch hdherpreisige Angebote in der Auswertung berlicksichtigen zu kdnnen.

C. Die Gewichtung des Preises auf max. 50% festzulegen um Softkriterien, wie Umweltvertraglichkeit,

Nachhaltigkeit, Ausgestaltung der einzelnen Arbeitsvertrage auf Bedingungen (wie Garantie von
Arbeitsstunden; Verzicht auf Arbeit auf Abruf; Arbeitsintegration von sozial Benachteiligten wie
Suchtkranke und Behinderte, etc.) h6her zu gewichten.

Die Softkriterien zu erweitern und nicht nur auf ISO-Zertifikate auszurichten.

Bei einem grossen Ausschreibungsvolumen fir die gleiche Leistung mehrere Unternehmen zu
berlcksichtigen.

Sarah Wyss, Thomas Gander

28. Anzug betreffend gleich lange Spiesse fur Entwicklungen von Wohn- und 19.5422.01
Arbeitsflachen (vom 16. Oktober 2019)

Wahrend im Kanton Basel-Stadt viele grosse Flachen, wie z.B. Klybeck, Wolf oder Dreispitz, auf ihre Entwicklung
warten und unsere Region auf Potential angewiesen ist, verschlechtern sich die Rahmenbedingungen fir
Investoren laufend.

Nicht erst seit der Annahme der vier Wohninitiativen drangen der Staat und seine staatsnahen Betriebe mehr und
mehr in Gebiete vor, wo nicht-gemeinniitzige Investoren ebenso gute Lésungen bieten. Mit Vorgaben Uiber einen
Anteil von gemeinnitzigem Wohn- und Arbeitsraum und weiteren Restriktionen werden nicht-gemeinnitzige
Investoren via Ausschreibungskriterien bereits im Voraus von einer Investition in die Raumplanung (bspw.
Transformationsareale) ausgeschlossen oder eingeschrankt. Dabei kdnnten obgenannte ebenso gut sachlich
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begriindete Ziele, wie z.B. das Anbieten glnstigen Wohnraumes, erfiillen. Meist wiirde dies aufgrund der
durchschnittlich besseren Effizienz von solchen Unternehmen gar leichter zu erreichen sein. Ziel muss sein, das
Maximum fir den Kanton Basel-Stadt und seine Bevolkerung herauszuholen, ungeachtet dessen, wer als
Investor auftritt. Eine Abkehr von der Strategie der Bevorzugung von Genossenschaften und Stiftungen ist daftr
zwingend.

Die Anzugstellenden bitten die Regierung zu priifen und zu berichten:

- ob und wie kiinftig bei Arealentwicklungen und Abgaben im Baurecht auf Vorschriften beziiglich
Kdrperschaften und Renditeorientierung des Investors verzichtet werden kann und stattdessen inhaltliche
Anforderungen gestellt werden wie z.B. Mietzinsbander, festgelegte Anteile Wohn- und Arbeitsflache etc.;

- mit welchen weiteren Massnahmen generell fir mehr Wettbewerb zwischen gemeinnitzigen
Organisationen und privaten Unternehmungen gesorgt werden kann.

Beatrice Isler, Patricia von Falkenstein, Thomas Widmer-Huber, Andrea Elisabeth Knellwolf,
Oswald Inglin, Remo Gallacchi

29. Anzug betreffend Theaterplatz Basel (vom 16. Oktober 2019) 19.5423.01

Der Theaterplatz ist seit Jahrzenten ein beliebter Platz, auch als Aufenthaltsort bei den Jugendlichen und jungen
Erwachsenen. Als Veranstaltungsort wird er immer wieder gerne und vielseitig genutzt, sei dies fur verschiedene
Festivals wie zum Beispiel das Jugendkulturfestival Basel (JKF) oder fiir den Fliichtlingstag.

In den letzten Jahren wurden einige kleine Massnahmen umgesetzt, die sich gegen die Nutzung durch
Jugendliche richten oder diese erschweren oder sogar verunmaoglichen. So wurden zum Beispiel die
Skater_Innen verdrangt. Es wurden Streifen auf den Boden geklebt, die das Skaten verunmdglichen. Neben einer
solch kleinen Veranderung mit grosser Wirkung, wurde auch ein grosser Pflanzentrog installiert. Dies
wahrscheinlich vorwiegend aus &sthetischen Griinden. Dieser Pflanzentrog ist um einiges héher als die friihere
Pflanzenrabatte und damit naturlich auch um einiges schwerer. Dies fiihrte nun zu statischen Problemen, denn
der Untergrund resp. die darunterliegende Decke wurde nicht mit dem Gewicht eines solchen Pflanzentrogs
berechnet. Nun muss zukinftig darauf geachtet werden, was auf dem Platz wo und wie Uberhaupt noch
stattfinden kann. Dies bedeutet fir einige Anlasse ziemlich grosse Einschrankungen, zum Beispiel betreffend der
Errichtung von Veranstaltungsbiihnen.

Die Anzugsteller_Innen bitten den Regierungsrat zu prufen und zu berichten,

- wie der Theaterplatz so hergerichtet werden kann, dass mdoglichst viele verschiedene Nutzungen - auch
fur Jugendliche - wieder méglich sind und der Ort fur alle Stadtbewohner Innen attraktiv ist und bleibt.

- wie Veranstaltungen im bisher gewohnten Umfang weiterhin moéglich gemacht werden und ohne
Einschrankungen stattfinden kénnen.
Kerstin Wenk, Christian C. Moesch, Sebastian Kélliker, Jo Vergeat, Claudio Miozzari, Lisa Mathys,
Esther Keller, Salome Hofer

30. Anzug betreffend mehr mannliche Betreuungs- und Lehrpersonen in 19.5424.01
Basler Kitas, Tagesstrukturen, Kindergarten und Primarschulen
(vom 16. Oktober 2019)

Laut einer Statistik von Savoir Social, der Dachorganisation der Arbeitswelt Soziales, waren in der familien- und
schulergdnzenden Kinderbetreuung 2016 unter 10 Prozent M&nner beschéftigt. In der obligatorischen Schule von
Kindergarten bis Ende Sekundarschule waren im Kanton Basel im Schuljahr 2017/18 ein Viertel der Lehrkréafte
Manner. Im Kindergarten und in der Primarschule ist das Missverhaltnis zwischen den Geschlechtern noch
ausgepragter.

Madchen und Buben profitieren von méglichst vielféltigen Rollenvorbildern. Eine bessere
Geschlechterdurchmischung unter den Betreuungs- und Lehrpersonen kann ein ausgewogeneres Bild nicht nur
der Berufe, sondern auch der Geschlechter an sich vermitteln. Es soll fir Kinder normal sein, dass Manner
Verantwortung bei der Kinderbetreuung, im Kindergarten und in der Primarschule bernehmen.

Gerade in dieser Altersphase werden bei den Kindern Rollenbilder geprégt, die spéater unter Anderem zu
Einschrankungen bei der Berufswahl fihren. Entsprechend kann mehr Ausgewogenheit zwischen den
Geschlechtern in Kitas, Tagesstrukturen, Kindergarten und Primar auch einen Beitrag leisten fur vielféltigere
Berufswahlen und gegen den Fachkraftemangel in bestimmten Bereichen.

Die Unterzeichnenden bitten den Regierungsrat zu prifen und zu berichten, wie der Anteil von Mé&nnern in Basler
Kitas, Tagesstrukturen, Kindergéarten und Primarschulen in den nachsten zehn Jahren auf 35 Prozent erhdht
werden kénnte.

Claudio Miozzari, Joél Thiring, Lea Steinle, Sebastian Koélliker, Michela Seggiani, Barbara Heer,
Katja Christ, Jo Vergeat, Beat K. Schaller, Alexandra Dill, Mark Eichner, Sibylle Benz, Oliver
Battaglia
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31. Anzug betreffend Léschung der H318 Achse Aeussere Baselstrasse — 19.5425.01
Baselstrasse — Lérracherstrasse aus dem Anhang 1 der eidgendéssischen
Durchgangsstrassen-Verordnung mit dem Ziel, die Umfahrung von Riehen
Uber die Zollfreie Strasse zu gewahrleisten (vom 16. Oktober 2019)

Der Ausloser fur die Sanierung von Strasse, Kanalisation und 6ffentlicher Beleuchtung der Achse Aeussere
Baselstrasse — Baselstrasse — Ldrracherstrasse in Riehen war die Notwendigkeit von Grundwasser-
schutzmassnahmen. Das Projekt wurde aber auch zum Anlass genommen, die Strasse so umzugestalten, dass
eine Verkehrsberuhigung und mdoglichst eine Reduktion des Durchgangsverkehrs resultieren sollte. Die
umfangreichen, jahrelang andauernden Arbeiten haben vorerst erhebliche Verkehrsbehinderungen sowohl fiir
den privaten wie 6ffentlichen Verkehr zur Folge.

Diese Behinderungen wie auch das mehrfach geédnderte Umleitungsregime durch Riehen bewirkten eine gewisse
Verlagerung des Verkehrs auf das Ubergeordnete Strassennetz. Betrachtet man eine Schlisselstelle fir die
Messung des Verkehrs auf dieser Achse durch Riehen von bzw. nach Deutschland, namlich den Zoll
Lorracherstrasse, fallt folgendes auf: Richtung Basel ist der Verkehr mit 3'300 Fahrzeugen pro Tag um 55%
geringer als vor Beginn der Bauarbeiten. Richtung Deutschland jedoch hat er mit 5200 gegeniiber 6°300
Fahrzeugen um lediglich 17% abgenommen. Dazu beitragen dirfte der erhebliche, liberregionale, vor allem von
Donnerstag bis Samstag bestehende Einkaufsverkehr nach Deutschland sein. Es ist absehbar, dass sich diese
Zahlen nach Wegfall der Behinderung durch die Baustelle wieder auf dem Niveau vor deren Beginn bewegen
dirften.

Wenn es aber ein Ziel sein soll, dass nach Abschluss der Bauarbeiten eine Verkehrsberuhigung stattfindet und
der motorisierte, nicht binnen-generierte Individualverkehr vermehrt den Weg uber das ibergeordnete
Strassennetz sucht, mussen weitere Massnahmen ergriffen werden. Die betroffene Achse ist aktuell als
Hauptachse und Durchgangsstrasse H318 im Anhang zur eidgendssischen Durchgangsstrassen-Verordnung
aufgefuhrt. Nach der Umgestaltung hat sie allerdings nicht mehr den Charakter einer Durchgangsstrasse. Neben
den generellen Anforderungen an eine Durchgangsstrasse und der Unmdglichkeit, den Schwerverkehr auf dieser
zu unterbinden, hat die erwéhnte Ausgangslage auch zur Folge, dass die Achse auf diversem Kartenmaterial
entsprechend ausgezeichnet wird (statt dass die Zollfreie Strasse als Hauptverbindung nach Lérrach angegeben
wirde). Auch die Signalisation vom Uibergeordneten Strassennetz her nach Lérrach weist immer noch Uber diese
Achse.

Mit der Zollfreien Strasse besteht eine Verbindung von Basel nach Lérrach, die einer Durchgangsstrasse
entspricht. Die Unterzeichnenden bitten daher den Regierungsrat zu priifen und zu berichten, ob er gewillt ist, den
Bundesrat um Entlassung der H318 aus der Durchgangsstrassen-Verordnung sowie um Umsetzung der
notwendigen signalisationstechnischen Massnahmen zu ersuchen. Die H318 als Kantonsstrasse bleibt somit
noch die Hauptachse fir den Binnenverkehr.

Thomas Widmer-Huber, Franziska Roth, Christian Griss, Andreas Zappala, Sasha Mazzotti,
Thomas Grossenbacher, Katja Christ, Edibe Goélgeli

32. Anzug betreffend Velodiebstahle im Kanton Basel Stadt 19.5426.01
(vom 16. Oktober 2019)

Ein immer grosserer Teil der Basler Bevolkerung setzt auf das Velo als Transportmittel. Damit verbunden besteht
ein grosses Diebstahlproblem. Allein zwischen 01.01. und 31.05.2019 sind 1'097 Fahrraddiebstahle zur Anzeige
gebracht worden. Erfahrungsgemass wird jeweils nur ein Bruchteil dieser Diebstéhle aufgeklart.

Da die Polizei aktuell selbst nicht aktiv nach gestohlenen Velos fahndet, miissen die Bestohlenen selbst die
Aufklarungsarbeit ibernehmen. So konnte Mitte dieses Jahres dank Detektivarbeit einer bestohlenen Frau ein
Diebesnest mit 300 Velos und einem Deliktgut von rund 150‘000 Franken ausgehoben und der Seriendieb
verhaftet werden.

Die Polizei vermeldete im Nachgang, dass sie das bestehende GPS System trackyv ( trackyv.com ) mit Interesse
verfolge. Dank dieser Methode sind in Yverdon die Velodiebstahle um 50% zurtickgegangen und die potentiellen
Lokalisierungschancen eines gestohlenen Velos liegen bei 67%.

Der Anzugsteller erachtet es als dringend nétig, dass die Polizei angesichts der stark wachsenden
Diebstahlszahlen selbst aktiv wird in der Aufklarungsarbeit der Velodiebstéhle und bittet daher die Regierung:

1. Ein GPS Tracking System zu beschaffen, mit welchem gestohlene Velos lokalisiert werden kdnnen.

2. Dabei soll wenn méglich auf ein vorhandenes System zuriickgegriffen werden, welches bereits in einem
anderen Kanton oder Land im Einsatz steht.

3. Den Datenschutz der Nutzer dabei sicherzustellen.

Zu prifen wie die Polizei die Umsetzung mit einer Kampagne begleiten kann, um potentielle Nutzer zu
finden und potentielle Diebe abzuschrecken.

Jérdbme Thiriet, Kaspar Sutter, Tonja Zurcher, Jorg Vitelli, Jirg Stocklin, Jo Vergeat, Lea Steinle,
Joél Thiiring, Christian C. Moesch, Daniel Hettich, Thomas Strahm, Katja Christ
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33. Anzug betreffend Schaffung eines Bio-Stadt-Labels (vom 16. Oktober 2019) 19.5427.01

Im Rahmen der Expo Milano 2015 unterzeichnete der Kanton Basel-Stadt den Milan Urban Food Policy Pact.
Darauf aufbauend, wurde vergangenes Jahr ein Massnahmenpaket Nachhaltige Erndhrung Basel-Stadt 2018-
2021 verabschiedet. Damit mochte der Regierungsrat sein Engagement fiir eine nachhaltige Ernéhrung in Basel-
Stadt stéarken. Eines seiner drei festgelegten Ziele ist die Férderung einer vielféltigen, gesunden, fairen und
umweltvertraglichen Verpflegung. Dazu méchte er internationale Auszeichnungen prifen, um die kantonalen
Leistungen fir eine nachhaltige Ernéhrung sichtbar zu machen und gleichzeitig zu verstarken. Namentlich wird
die Fair Trade Town-Auszeichnung erwéhnt.

Die Unterzeichnenden begriissen diese Bestrebungen sehr, mdchten aber gleichzeitig darauf hinweisen, dass
der Faire Handel nur ein Aspekt einer nachhaltigen Ernéhrung ist. Einen interessanten Ansatz zur
Sichtbarmachung und Férderung eines anderen Aspektes nachhaltiger Erndhrung ist die Auszeichnung von
Gemeinden zu Bio-Stadten. Diese Auszeichnung existiert derzeit in der Schweiz noch nicht, jedoch in
Deutschland. Seit 2010 existiert eine Zusammenarbeit von Stadten, die biologischen Anbau und Lebensmittel
férdern. Dabei geht es um den Erfahrungsaustausch, gemeinsame Projekte, die Akquise von Fordermitteln und
offentlichkeitswirksame Aktionen sowie auch darum, dem Anliegen national ein hdéheres politisches Gewicht zu
verleihen. So haben bereits 14 Deutsche Stadte die Auszeichnung erlangt, darunter die Nachbarstadt von Basel,
Freiburg. Der Praxisleitfaden der deutschen Bio-Stadte kann als Vorlage flr eine entsprechende Ausarbeitung
eines Leitfadens fur die Schweiz herangezogen werden.

Mehr Informationen zu den Deutschen Bio-Stadten:

www.biostaedte.de

Praxisleitfaden:
https://www.biostaedte.de/mehr-bio-in-kommunen/praxisleitfaden.html

Die Unterzeichnenden bitten den Regierungsrat zu priifen und zu berichten:

1. Was waren mdgliche Partner (Bio Suisse, Stadteverband,...) fir die Schaffung eines Bio-Stadt-Labels.

2. Welche Schritte nétig sind, damit ein Bio-Stadt-Label geschaffen werden kann.

3. Welche Kriterien fur ein solches Bio-Stadt-Label sinnvoll und realistisch waren, wobei dafiir geeignete
Fachpersonen von Bio Suisse oder dem Fibl einbezogen werden sollen.

4. Mit welchen Stadten und Gemeinden Kooperationen eingegangen werden kénnen, um das Bio-Stadt-

Label schweizweit abgestutzt zu lancieren.

Jérdbme Thiriet, Barbara Wegmann, Tonja Zircher, Jirg Stocklin, Jo Vergeat, Beatrice Isler,
Alexandra Dill, Lea Steinle, Jean-Luc Perret, Thomas Widmer-Huber, Mark Eichner, Katja Christ

34. Anzug betreffend Lastenveloparkplatze (vom 16. Oktober 2019) 19.5428.01

Innerhalb Basel steigt erfreulicherweise die Nutzung von Lastenvelos. Doch die Nutzer*innen besitzen aktuell
meistens nicht die Mdglichkeit, diese ordnungsgemass im &ffentlichen Raum (beispielsweise vor dem Haus,
Kitas, Einkaufsladen, Sportstatten, etc.) sicher abzustellen, da derzeit keine offiziellen Lastenveloparkplatze in
Basel bestehen.

Deshalb kann es zu Problemen kommen, weil Lastenvelos die Trottoirs blockieren und somit den Fussverkehr
beeintrachtigen. Es ist nicht auszuschliessen, dass die Platznot potentielle Nutzer*innen von Cargovelos von
einem Kauf abhalt.

In Stadten mit hohem Lastenvelo Aufkommen wie Kopenhagen, Berlin, Malmé oder Strassburg gibt es bereits
separat gekennzeichnete Lastenveloparkplatze, welche diese Problematik entschéarfen.

Der Anzugsteller bittet daher den Regierungsrat:

1. Abzuklaren, an welchen Orten in Basel am meisten Cargovelos abgestellt werden.

2. Ein Pilotprojekt fur Cargovelo-Parkplatze an durch Lastenvelos besonders stark frequentierten Orten in
Analogie zu bereits existierenden Motoparkplatzen durchzufuhren.

3. Ein Cargovelopiktogramm fir die Parkplatzkennzeichnung am Boden einzufiihren.

Abzuklaren, ob ein spezieller Abschliessbugel fir Cargovelos notwendig ware und wie dieser beschaffen
sein und montiert werden msste.

Jéréme Thiriet, Lisa Mathys, Jorg Vitelli, Jirg Stocklin, Jo Vergeat, Beatrice Isler,
Stephan Schiesser, Michael Koechlin, Christian C. Moesch, Lea Steinle, Tanja Soland, Katja Christ
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35. Anzug betreffend Priifung einer Aufhebung von Tram- und Bushaltestellen 19.5429.01
zur Attraktivitatssteigerung eines schnelleren Tram- und Busnetzes in
Basel-Stadt (vom 16. Oktober 2019)

Gemass einer Studie der liberalen Denkfabrik «Avenir Suisse» sind die Tram und Busse in Schweizer
Grossstadten sehr langsam unterwegs. Basel rangiert dabei vor Lugano am Tabellenende und ist nur knapp nicht
das Schlusslicht.

Im Rahmen eines sogenannten «Stadtemonitorings» hat der Thinktank «Avenir Suisse» die Verbindungen
untersucht und dabei Zahlen aus dem Jahr 2018 evaluiert und analysiert. So halt «Avenir Suisse» fest, dass die
durchschnittliche «Reisegeschwindigkeit im viel gepriesenen OV in den Stadten erstaunlich gering sei».
Spitzenreiter ist Zirich mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 8,21 Kilometer pro Stunde. Lugano liegt am
Ende der Skala und erreicht auf dem innerstadtischen OV-System (Busse) lediglich 5,6 km/h, womit der OV
insbesondere fir fitte Menschen in Lugano keinen grossen Vorteil bietet. Auch fur Basel sieht die Situation nicht
sehr viel besser aus. Basel bildet vor Lugano das zweite Schlusslicht und liegt bei 6,55 km/h.

Das langsame Unterwegssein von Tram und Bussen ist u.a. auch ein Grund, weshalb die weitere Verlagerung
des Individualverkehrs hin zum OV harzt. Eine weitere Folge dieser Verspatungen ist, dass die Nutzerzahlen des
OV, trotz Ausbau, zuriickgehen. Gerade fiir kiirzere Distanzen sind modernere Mobilitatsformen heute gefragter,
da flexibler und schneller.

Selbst die zustandigen Regierungsrate aus Basel-Stadt und Baselland, Hans-Peter Wessels und Isaac Reber,
erachten die Situation derzeit fir ungiinstig. Und tatsachlich sind konkret einzelne Haltestellen zu hinterfragen. Es
scheint nicht sinnvoll zu sein, dass innert 100 Meter gleich zwei Tramhaltestellen existieren. Die jeweilige Halte-
und Anfahrsituation sowie die Tlréffnung resp. -schliessung ist zeitintensiv und unterbricht die Flissigkeit des
Verkehrs. Deshalb ist es aus Sicht der Anzugsstellenden sinnvoll, die Haltestellensituation in Basel-Stadt
grundséatzlich zu Gberprufen.

Die Anzugsstellenden bitten den Regierungsrat daher zu prifen und zu berichten, welche Tram- und
Bushaltestellen im Kanton Basel-Stadt im Rahmen einer Gesamtstrategie aufgehoben werden kénnten. Fiir die
Evaluierung sind unter Umsténden auch betroffene Quartierorganisationen und Interessensgemeinschaften
miteinzubeziehen.

Joél Thiring, Luca Urgese, Andreas Zappala, Jérdme Thiriet, Jo Vergeat, Remo Gallacchi,

Catherine Alioth, Claudio Miozzari, Kaspar Sutter, Esther Keller, Pascal Messerli,
Eduard Rutschmann

36. Anzug betreffend der Auswahl von Marktfahrenden auf dem Marktplatz 19.5430.01
(vom 16. Oktober 2019)

Der Marktplatz ist Herzstiick der Basler Innenstadt und wird in diesem Jahr saniert. Der Schlemmer-Markt
(montags) und der Stadtmarkt (dienstags - samstags), die auf dem Marktplatz stattfinden, bieten nicht nur eine
Auswahl verschiedener Stande mit Frischwaren, sondern auch Verpflegung vor Ort. Das Angebot ist divers,
widerspiegelt jedoch nicht die in den Massnahmen fir eine nachhaltige Ernahrung Basel-Stadt 2018-2021
geforderten Ziele. So bieten nur einzelne Stande biologische Lebensmittel an und viele Produkte sind weder
regional noch saisonal. Eine zeitnahe, konkrete Umsetzung des Massnahmenpakets der Regierung fiir eine
nachhaltige Erndhrung Basel-Stadt 2018-2021, gerade auch in Bereichen wie dem 6ffentlichkeitswirksamen
Markt auf dem Marktplatz, wird deshalb mit diesem Anzug gewtinscht.

Die Unterzeichnenden bitten die Regierung, die Auswahl der Marktfahrenden auf dem Marktplatz dahingehend zu
férdern, dass Anbieterinnen von regionalen, biologisch produzierten Produkten bis 2021 80% des Angebotes
ausmachen.

Thomas Grossenbacher, Lea Steinle, Michéle Lachenmeier, Sasha Mazzotti, Harald Fried|, Jérbme
Thiriet, Sebastian Kolliker, Claudio Miozzari, Pascal Pfister

37. Anzug betreffend Schaffung von Lebensmittelanbauflachen in den 19.5431.01
Quartieren (vom 16. Oktober 2019)

Unsere Ernahrung ist ein zentrales Thema, vor allem, weil sie sich direkt auf Umwelt und Gesellschaft auswirkt.
Gerade woher unser Essen kommt und wie es produziert wird gewinnt zunehmend an Brisanz. In der Schweiz
fallen rund 30% des 6kologischen Fussabdrucks und 17% unserer Treibhausgase auf die Herstellung und den
Konsum von Lebensmittel zuriick. Dieser Fakt wird besonders in stadtischer Umgebung immer bekannter. So ist
zu beobachten, dass ein zunehmender Teil der Bevoélkerung wiinscht, méglichst nah und nachhaltig produzierte
Lebensmittel konsumieren zu kénnen. Aufgrund dieses Trends sind viele Initiativen entstanden wie Urban
Agriculture-Netzwerke oder diverse Initiativen und Projekte der «Essbaren Stadt». Obwohl das breite Angebot an
Familiengarten, die Férderung diverser Initiativen und Projekten und den Absatz regionaler Produkte von Basel
Stadt zu begrussen ist, muss der niederschwellige Zugang und die Mdglichkeit von Urban Gardening noch weiter
ausgebaut werden. Gerade dieser niederschwellige Zugang wirde es vielen Menschen ermdglichen, ohne
grossen Privatgarten oder Balkon und ohne grosse Investitionen, ihr Interesse an Eigenanbau auszuleben. Wie
stark das Versténdnis fur die Prozesse von Flora und Fauna wie auch der Okosysteme durch Eigenanbau
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gefdrdert wird, ist durch das Feedback bestehender Projekte ersichtlich. Auch der gemeinschaftliche und
integrative Aspekt ist nicht zu unterschéatzen.

Einen interessanten Ansatz zum Ausbau der Anbauflachen auf kommunaler Ebene wéhlte Lancy, die
einwohnermassig drittgrosste Gemeinde des Kantons Genf. Sie hat einen kommunalen Garten eingerichtet, in
dem rund 700 Kilo Gemise pro Jahr geerntet werden kann, das hauptsachlich in der Epicerie solidaire der
Gemeinde Lancy fur Personen in prekéren Situationen angeboten wird
(httDS://www.lancv.ch/Drestations/eDicerie-solidaire). Diese fortschrittliche Initiative soll in den Augen der
Anzugstellerinnen und Anzugsteller als Anregung fiir Basel herhalten. Es soll pro Quartier ein Garten mit einer
Flache von mindestens 1000m2 entstehen, wo durch Begleitung des Kantons Gemuse und Friichte produziert
werden, welche unter anderem glinstig an Bedirftige abgegeben werden. Davon sollen auch Institutionen und
Initiativen wie «Tischlein-Deck dich» oder Gassenkiichen profitieren kénnen. Die Areale kdnnen in Parks,
zuganglichen Hinterhéfen oder Familiengartenarealen entstehen. Die Gérten sollen fur Freiwillige gedffnet
werden, die in lhrer Freizeit Gartenarbeit fur die Gemeinschaft verrichten wollen. Es versteht sich von selbst, dass
die Bewirtschaftung der Gartenareale unter biologischen Grundséatzen zu erfolgen hat.

Die Unterzeichnenden bitten den Regierungsrat zu prufen und innerhalb von zwei Jahren zu berichten:

1. Welche Areale sich im Kanton Basel-Stadt anbieten, um pro Quartier einen kommunalen Garten von
mindestens 1000 m2 fiir die Lebensmittelproduktion unter der Anleitung der Stadtgartnerei zu schaffen.

2. Ob auch Dachflachen zur Bewirtschaftung zur Verfiigung stehen

3. Wie diese Gartenareale bewirtschaftet werden kdnnen unter Einbezug von Freiwilligen.

4, Wie die dort produzierten Lebensmittel an Beddrftige kostengiinstig abgegeben werden kénnen. Hierflir

kénnen auch Partnerschaften mit sozialen Institutionen eingegangen werden.

Jo Vergeat, Lea Steinle, Tonja Zircher, Edibe Gdlgeli, Alexandra Dill, Sasha Mazzotti, Esther
Keller, Thomas Widmer-Huber

38. Anzug betreffend Férderung von Anbieter*innen regionaler und 19.5438.01
biologischer Produkte auf Allmend (vom 16. Oktober 2019)

Aufbauend auf dem von Basel-Stadt 2015 unterzeichneten Milan Urban Food Policy Pact wurde vergangenes
Jahr vom Regierungsrat ein Massnahmenpaket «Nachhaltige Erndhrung Basel-Stadt 2018-2021» verabschiedet.
Damit mdchte der Regierungsrat sein Engagement fur eine nachhaltige Erndhrung in Basel-Stadt stérken. Das
erste der festgelegten Ziele ist die Starkung regionaler Lebensmittelversorgung und Wortschdpfung, das zweite
Ziel bildet die Férderung einer vielfaltigen, gesunden, fairen und umweltvertraglichen Verpflegung.

Die Unterzeichnenden begriissen diese Absichtserklarungen von Seiten der Regierung, wiinschen sich jedoch
eine Verknipfung des ersten und zweiten Ziels sowie eine konkrete, zeitnahe Umsetzung dieser Ziele.

Regionale, biologische Landwirtschaft kann viel zu einer gesunden und nachhaltigen Erndhrung beitragen,
welche Mensch, Tier und Umwelt zugutekommt. So enthalten biologische Lebensmittel weniger schadliche
Ruckstande aus Pestiziden und es wird bei der Produktion starker auf das Tierwohl, die Biodiversitét, die
Bodenfruchtbarkeit und die Ressourcenschonung geachtet (vgl. FiBL 2015: 100 Argumente fir den Biolandbau
https://shoD.fibl.ora/chde/mwdownloads/download/-link/id/371/). Wenn biologische Lebensmittel zudem noch
kurze Transportwege zuriicklegen, also regional produziert, verarbeitet, verkauft und konsumiert werden, werden
Klima und Umwelt gleich mehrfach geschont. Ausserdem fordert der Verkauf regional produzierter Lebensmittel
die Wertschopfung vor Ort.

Basel-Stadt bietet den Bewohnerinnen mit seinen vielen Veranstaltungen, Festen, taglichen und wéchentlichen
Markten, Boulevard-Gastronomie sowie Buvetten, die Moglichkeit, verschiedenste Lebensmittel, in
unverarbeiteter oder verarbeiteter Form, zu erwerben. Der Anteil an regionalen, biologisch produzierten
Lebensmittel auf Allmend soll erhdht werden, indem insbesondere Anreize bspw. Uber eine Reduktion der
Allmendgebihren fiir die voriibergehende oder dauernde Nutzung geschaffen werden und die vermehrte
Vermarktung von regionalen, biologisch produzierten Lebensrnitteln auf einfache Weise gefordert werden.

Die Unterzeichnenden bitten die Regierung deshalb zu priifen und zu berichten,

- wie das Angebot an regionalen, biologisch produzierten Lebensmittel auf Allmend gefordert werden kann
und

- ob namentlich eine substanzielle Reduktion der Gebuihren, sowohl fiir die voriibergehende als auch die
dauernde Inanspruchnahme von Allmend, fir Anbieter*innen, deren Angebot Uberwiegend aus regionalen,
biologisch Produkten besteht, mdglich und sinnvoll wére.

Michelle Lachenmeier, Felix Wehrli, Thomas Widmer-Huber, Lea Steinle, David Wiest-Rudin,
Sasha Mazzotti, Heinrich Ueberwasser, Sebastian Kolliker, Christian C. Moesch

39. Anzug betreffend Einddmmung der E-Scooter-Flut in Basel 19.5439.01
(vom 16. Oktober 2019)

Mit etwas Verzégerung zu den Stadten in Kalifornien hat in Basel der harte Kampf um den E-Scooter Markt
begonnen. Gleich mehrere Unicorn Anbieter - Startup- Unternehmen mit einer Marktbewertung von Uber einer
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Milliarde US-Dollar — platzieren E-Scooter zur Miete in der Stadt. Das Ziel einer solchen aggressiven Strategie ist
klar: Wenn sich ein Anbieter etabliert hat und die Nutzerinnen und Nutzer sich an einen Dienst gewéhnt haben,
beginnt das Cross-Selling von weiteren Dienstleistungen und/oder Produkten tber die App. Bis es jedoch soweit
ist, dass sich ein einzelner Anbieter gegeniber allen anderen durchgesetzt hat, werden wir mit einem E-Scooter
Wildwuchs sondergleichen konfrontiert.

Das Kernproblem liegt neben Unternehmenspleiten oder dem Elektroschrott hauptsachlich an den Nutzern,
denen es schlicht egal zu sein scheint, dass mehrere aneinandergereihte E-Scooter auf dem Trottoir ein
Hindernis darstellen. Auch kalifornischen Stadte mussten sich bereits diesem Wildwuchs annehmen und sind
dazu Gibergegangen, das Problem an der Wurzel zu packen und die verantwortlichen Unternehmen in die Pflicht
zu nehmen. In Kalifornien werden nicht ordnungsgemass abgestellte E-Scooter mit einem Foto dokumentiert und
gebuhrenpflichtig abgeschleppt und kénnen anschliessend durch Bezahlung der Gebihr ausgeldst werden. Dies
hat zur Folge, dass die Unternehmen ein hoheres Augenmerk auf die Einhaltung der Verkehrsregeln ihrer Nutzer
eingehen oder zumindest noch starker darauf hinweisen.
Deshalb wird der Regierungsrat gebeten, zu priifen und zu berichten, ob die Velosammelstelle neu E-Scooter, die
das Trottoir blockieren, einsammeln kann.

Alexander Groflin, Peter Bochsler, Gianna Hablltzel-Biirki, Georg Mattmiller, Tonja Zurcher, J6rg

Vitelli, Michelle Lachenmeier, Lorenz Amiet, Rudolf Vogel, Roland Lindner, Felix Meier,

Beat Leuthardt

40. Anzug betreffend keine Werbung fiir besonders klimaschadliche Produkte 19.5440.01
und Dienstleistungen auf der Allmend (vom 16. Oktober 2019)

Die Botschaft von Klimaforschenden ist klar: Um den Klimawandel zu bremsen, miissen wir dringend den
Ausstoss von CO2 und anderen Klimagasen reduzieren. Die Politik ist aufgerufen, Massnahmen zu ergreifen, um
dieses Ziel zu erreichen; angesprochen ist aber auch jede*r einzelne von uns, denn mit unseren
Konsumentscheidungen kénnen wir steuern, wie stark Ernahrung, Mobilitat, Wohnen etc. das Klima belasten.
Diesbeziiglich sind wir allerdings tagtéaglich widersprichlichen Botschaften ausgesetzt: Einerseits sollen wir zum
Schutz des Klimas den Konsum von tierischen Produkten reduzieren, auf Flugreisen verzichten, mit dem Velo zur
Arbeit fahren und den Konsum ganz generell massigen, andererseits werden wir laufend mit Werbebotschaften
konfrontiert, die uns dazu animieren, genau das Gegenteil zu tun.

Nebst Werbung im Internet, im Fernsehen und in Printmedien, findet Werbung namentlich auch im &ffentlichen
Raum statt. In der Stadt Basel bestehen rund 4500 Plakatstellen, davon 2500 Stellen fiir die Kleinplakatierung
und 2000 Grossplakatflachen. Das Recht zur Bewirtschaftung dieser Plakatflachen wird mittels Konzession an
Werbedienstleistende vergeben.

Die Moglichkeit, Werbung zu betreiben, ist fir Gewerbetreibende zum Absatz ihrer Produkte und Dienstleistungen
wichtig. Das Recht, kommerzielle Werbung zu betreiben, ist denn auch durch das Grundrecht der
Wirtschaftsfreiheit geschiitzt. Dieses gilt aber nicht absolut; Einschrankungen der Werbefreiheit kdnnen zuléssig
sein, wenn sie durch ein tiberwiegendes &ffentliches Interesse oder der Schutz von Grundrechten Dritter
gerechtfertigt sind. Im Kanton Basel-Stadt ist im 6ffentlichen Raum namentlich Werbung mit rassistischem oder
geschlechterdiskriminierendem Inhalt und Werbung fir alkoholische Getranke und Tabak untersagt (§ 7 der
Plakatverordnung).

Die Anzugsteller*innen sind der Ansicht, dass in Anbetracht der bereits eingetroffenen und fur die Zukunft
prognostizierten, kostspieligen Folgen der Klimaerhitzung ein Giberwiegendes 6ffentliches Interesse besteht, den
Klimawandel so rasch wie mdéglich zu bremsen. In diesem Zusammenhang sollen auch die Konsumanreize durch
Werbung auf Allmend fiir besonders klimaschadliche Produkte und Dienstleistungen gestoppt werden, analog
zum Werbeverbot fur alkoholische Getranke und Tabak.

Ein Beispiel fur besonders klimaschédliche Produkte und Dienstleistungen stellen aus Sicht der
Anzugsteller*innen Flugreisen dar. Diese machen durchschnittlich rund 18% des C02- Fussabdrucks der
Schweizerinnen aus und tragen somit wesentlich zur Klimabelastung der Schweiz bei. Setzt sich das Wachstum
des Flugverkehrs fort, wird der Flugverkehr mittelfristig zum klimaschadlichsten Sektor in der Schweiz Uberhaupt
(Quelle: WWF Schweiz). Dass hier Handlungsbedarf besteht, hat inzwischen auch der nationale Gesetzgeber
erkannt; die Flugticketabgabe hat auf nationaler Ebene nach der klimapolitischen Kehrtwende der FDP gute
Chancen. Ein weiteres Beispiel fur besonders klimaschadliche Produkte sind hochmotorisierte, allradbetriebene
Offroader (SUVs), die bedenklicherweise auch im Kanton Basel-Stadt aktuell einen Boom erleben. Aber nicht nur
im Bereich Verkehr, zum Beispiel auch bei der Ernéhrung sind besonders klimaschédliche Produkte zu finden.
Besonders tierische Produkte weisen sehr hohe Emissionsintensitaten auf. Gemass dem Agrarbericht 2015 des
Bundesamts fiir Landwirtschatft, sind tierische Nahrungsmittel fiir iber 80 % der Emissionen des
Nahrungsmittelkonsums in der Schweiz verantwortlich. Selbstverstandlich haben auch die Herkunft und
Herstellungsmethoden der Nahrungsmittel einen grossen Einfluss. Nahrungsmittel tierischen Ursprungs weisen
aber aufgrund der produktionsbedingten Emissionen generell deutlich héhere Treibhausgasemissionen pro
Kilogramm Produkt auf als pflanzliche Nahrungsmittel (BLW: Agrarbericht 2015).

Die Anzugsteller*innen erachten es als widersprichlich, wenn die Politik einerseits den Klimanotstand ausruft und
gleichzeitig im 6ffentlichen Raum Werbung fiir besonders klimaschadliche Produkte und Dienstleistungen
gestattet. Werbung fur besonders klimaschéadliche Produkte und Dienstleistungen gehdrt deshalb nicht in den
offentlichen Raum. Die Wabhlfreiheit der Konsument*innen wird durch eine solche Massnahme nicht
eingeschrankt, und auch den Werbetreibenden steht es frei, ihre Produkte weiterhin auf anderen Kanalen wie
etwa auf privaten Flachen, im Internet oder Fernsehen zu bewerben.
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Aus den genannten Grinen fordern die Anzugsteller*innen die Regierung auf zu priifen und berichten:

1. Inwiefern Richtlinien erstellt werden kdnnen, welche die Einteilung von Produkten und Dienstleistungen in
die Kategorie ,besonders klimaschadlich" ermdglichen.
2. Welche Mdglichkeiten bestehen, die Werbung fur besonders klimaschadliche Produkte und

Dienstleistungen im 6ffentlichen Raum, bzw. auf den oben erwéhnten rund 4500 Plakatstellen
einzuschranken?

3. Wie 87 der Plakatverordnung entsprechend ergénzt werden miisste.
Barbara Wegmann, Harald Friedl, Toya Krummenacher, Tonja Zircher, Jérobme Thiriet, Oliver
Bolliger

41. Anzug betreffend Pilotprojekt , Smart Voting“: Demokratie 2.0 19.5441.01

(vom 16. Oktober 2019)

Das heutige Abstimmungssystem wird der zunehmenden Komplexitéat der Vorlagen nicht mehr gerecht. Die
Stimmbdirgerinnen und Stimmburger miissen mit einem Ja- oder Nein-Votum Uber Vorlagen entscheiden, deren
langwierigen Entstehungsprozess sie meist nicht beeinflussen konnten. Dieses bindre System lasst keine
differenzierte Ausserung zu einer Vorlage zu. Auch wenn die Stimmbiirgerinnen und Stimmbiirger grosse Teile
einer Vorlage unterstitzen, kann es sein, dass sie diese wegen eines isolierten Aspektes ablehnen. Im Nachgang
von Urnengangen werden dann jeweils aufwandige Umfragen durchgefiihrt, um herauszufinden, weshalb die
Bevdlkerung eine Vorlage verworfen hat und wie man eine neue Vorlage gestalten misse, damit sie eine
Mehrheit findet — statt ein Abstimmungssystem zuzulassen, das eine differenziertere Stimmabgabe erméglicht.

An der Universitat Fribourg wurden Forschungen dazu gemacht, wie sich eine fundamentale Anderung der
Entscheidungsfindung auswirken kann: ,Unbedingte Exaktheit ist Teil der Maschinenwelt. Der Mensch hingegen
néhert sich seiner Umwelt eher auf Basis von Approximation und Unschérfe, eher auf einer Skala zwischen wahr
und falsch, schwarz und weiss oder Null und Eins als auf der Basis von Exaktheit — und ist damit &usserst
erfolgreich”, so beschreibt es Edy Portmann, Professor fur Wirtschaftsinformatik, in seiner Publikation ,Fuzzy
Humanist". Es ist Zeit, diese erfolgreiche, menschliche Unschérfe in unserem Abstimmungssystem zuzulassen,
um einen grésseren gesellschaftlichen Konsens zu erzielen. Mit Smart Voting ist eine neue Form kollektiver
Intelligenz méglich.

Im konkreten Beispiel kdnnte dies so aussehen: Bauprojekt XY kommt zur Abstimmung. Vier Projekte stehen zur
Debatte. Nun kdnnen die Wahlerinnen und Wabhler die Projekte mit einer Bewertung von 0 (kein Widerstand) bis
10 (starker Widerstand) beurteilen. Das Projekt mit dem kleinsten Widerstand ware dem Konsens am nachsten
und wirde weiterverfolgt. Denkbar wéare Smart Voting bei vielen weiteren Abstimmungen, von Steuervorlagen bis
hin zu Gesetzesanderungen. Smart Voting liesse sich auch bei Wahlen anwenden. Die Kandidaten wirden
ebenfalls mit Werten von 0 bis 10 gewichtet. Die Kandidaten mit der geringsten Ablehnung wéren gewahlt.

Es ist den Anzugstellenden klar, dass ein solches Wahl- und Abstimmungssystem ohne

E-Voting kaum umsetzbar ist. Aktuell steht kein E-Voting-System zur Verfigung, da das System der neusten
(Sicherheits-)Generation erst noch zugelassen werden muss. Es ist jedoch davon auszugehen, dass sich das E-
Voting langfristig durchsetzen wird. E-Voting hat ein viel hheres Potential als nur die Digitalisierung des
bisherigen Wahl- und Abstimmungsprozesses. Und dieses Potential gilt es nun zu priifen. Versuche mit Smart-
Voting sollen parallel zu den regularen Abstimmungen durchgefuhrt werden und hétten bis auf Weiteres keinen
Einfluss auf das Abstimmungsresultat, jedoch kénnte man anhand der Befragung der Beteiligten herausfinden,
inwiefern diese neue Form der differenzierten Stimmabgabe die Zufriedenheit der Bevdlkerung mit dem
Abstimmungsresultat beeinflusst.

Die Anzugstellenden bitten deshalb den Regierungsrat zu priifen und zu berichten,

- wie ein Pilotprojekt mit ,Smart Voting“ im Kanton Basel-Stadt durchgefuhrt werden kann und welche
personellen und finanziellen Ressourcen dazu nétig waren.

- Wie das Projekt wissenschaftlich (bspw. durch die Universitat Basel) begleitet werden kann, um die
Auswirkungen auf die Resultate sowie auf die Zufriedenheit der Stimmburgerinnen und Stimmburger zu
evaluieren.

Esther Keller, David Wilest-Rudin, Sebastian Kolliker, Jérébme Thiriet, Jo Vergeat, Christian C.
Moesch, Andrea Elisabeth Knellwolf, Oliver Battaglia

42. Anzug betreffend Préaventionskampagne «Plastik im Rhein reduzieren» 19.5442.01
(vom 16. Oktober 2019)

Wir Basler*innen nutzen den Rhein besonders im Sommer gerne und intensiv. Mit der Klimaerwarmung werden
die heissen Sommer zunehmen und sich die Nutzung des Rheins/des Rheinbords noch verstarken. Und leider
produzieren wir dabei Miill. Die Pressemeldungen iber Rekordmiullberge werden zunehmen.

Der Kanton - AUE und Stadtreinigung - unternimmt viel Anstrengungen das Littering in Basel und insbesondere
am Rheinbord in den Griff zu bekommen: Da gab es Kunstkilbel, Abfallskulpturen, Draggsagg-Kampagne, das
No-Littering-Label, die Littering-Toolbox, grosse Abfallcontainer, Plakatsteller, etc.

All diese Anstrengungen sind sehr begrussenswert, und ausbauwert.
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Denn ein grosser Teil unseres Miills in Plastik. Und trotz aller Anstrengungen dagegen landet ein betréchtlicher
Teil davon im Rhein. Ein Plastiksackli, das auf den Stufen des Rheinbords liegen bleibt - also Littering - ist mit
dem nachsten Windstoss im Bach. Der Rhein transportiert taglich 100 kg Plastik ins Meer oder wie die NZZ am
10.8.2018 titelte: Ein Fluss aus Plastik namens Rhein.

Wir tragen hier in Basel, als Meer-AnRHEINer*innen, Verantwortung fur den Lebensraum Meer und seine
Bewohner. Und darum bitten wir den Regierungsrat eine offentliche Praventionskampagne (z.B. mit einschlagigen
Bildern) zum Thema Plastik im Rhein und seine Folgen fir das Meer zeitnah zu machen. Die Kampagne soll die
Nutzer*innen des Rheins/Rheinbords (iber die negativen Folgen des Plastikabfalls im Rhein fiir das Okosystem
Meer aufklaren und sensibilisieren ihr Verhalten — also Littering — zu &ndern, um die Plastikabfélle im Meer zu
reduzieren. Die Kampagne soll auch in Schulen und Vereine (z.B. die Vereine rund um den Rhein wie Fischer,
Weidlingsfahrer, etc.) getragen werden. Es ist dabei ebenso denkbar, dass der Kanton eine solche Kampagne in
Zusammenarbeit mit entsprechenden Umweltorganisationen und/oder dem Zolli plant und umsetzt.

Toya Krummenacher, Michela Seggiani, Kerstin Wenk, Lisa Mathys, Tonja Zircher, Lea Steinle,
Barbara Wegmann

43. Anzug betreffend Erlangung des Knospe-Labels fir Basel-Stadt 19.5443.01
(vom 16. Oktober 2019)

Im November 2018 wurde Basel von der «Vereinigung Schweizerischer Stadtgartnereien und Gartenbauamter
(VSSG | USSP)» mit dem Silber-Label ausgezeichnet und darf sich seither Griinstadt Schweiz nennen. Diese
Auszeichnung erhielt Basel nach Winterthur als erst zweite Schweizer Stadt mit mehr als 100°‘000
Einwohnerinnen und Einwohner. Obwohl die Stadtgartnerei, zumindest teilweise, ihre Rasenflachen in Parks
biologisch bewirtschaftet (Medienmitteilung vom 28.07.2015) und die verpachteten Familiengéarten offiziell
biologisch zu bewirtschaften sind, werden im Kanton immer noch grosse Mengen an Pestiziden und Diingemittel
ausgebracht. Einer der Griinde, weshalb es nicht fiir das Gold-Label bei Griinstadt Schweiz reichte, waren
Méangel beim Controlling bezuglich der Anwendung von Herbiziden und Pflanzen- Schutzmitteln, wie die VSSG
ihrer Medienmitteilung vom 29.11.201 8 schreibt.

In der Beantwortung der schriftlichen Anfrage 19.5057.02 wies der Regierungsrat daraufhin, dass im Kanton
Versuche laufen, um insbesondere in den Randzonen von Sportanlagen den Pestizid-Einsatz zu reduzieren und
bezuglich biologischer Bewirtschaftung der Flachen ein enger Austausch mit anderen Stadten besteht. Einen
interessanten Ansatz zur Vermeidung von synthetischen Pestiziden und Dungern wahlte hier die Stadt Lancy, die
einwohnermassig drittgrosste Gemeinde des Kantons Genf. Diese erhielt im Januar 2019 nach zweijahriger
Umstellungszeit das Knospe-Label der Bio-Suisse. Damit ist Lancy die erste Bio-Gemeinde der Schweiz
(https://blog.bio-suisse.ch/2019/07/lancv-die-erste-bio-gemeinde-der-schweiz,html). Anders als Basel-Stadt hat
die Gemeinde Lancy zwar keinen Landwirtschaftsbetrieb, besitzt aber rund 30 Parks mit einer Grinflache von
insgesamt 55 ha. Geméass dem Verantwortlichen der Gemeinde Lancy werden gemeindeweit nur organischen
Diungemitteln eingesetzt und Schadlinge werden ausschliesslich mit Nitzlingen bek&mpft.

Die Unterzeichnenden bitten den Regierungsrat zu priifen und zu berichten:

1. Welche Schritte nétig sind, damit der Kanton Basel-Stadt als erster Kanton das Knospe-Label von Bio-
Suisse erlangen kann.

2. Mit welchen Stadten und Kantonen und Organisationen Kooperationen eingegangen werden kénnen, um
die Knospen-Auszeichnungen fur Gebietskdrperschaften auszubauen (bspw. Lancy, FiBL).

3. Ob fur die Erlangung des Knospe-Labels auch die Landwirtschaftsbetriebe im Kanton die noch nicht
biologisch produzieren miteinbezogen werden kdnnen.

4. Wie die Auflage der biologischen Lebensmittelproduktion in Familiengarten besser umgesetzt werden

kann, Z.B. durch ein Monitoring und eine Informationskampagne.

Harald Fried|, Barbara Wegmann, Pascal Pfister, Jean-Luc Perret, Jo Vergeat, Tim Cuénod, Nicole
Amacher, Oliver Bolliger

44. Anzug betreffend Basel liegt am Meer - Unterzeichnung der Genfer 19.5453.01
Erklarung Giber Menschenrechte auf See (vom 16. Oktober 2019)

Tétigkeiten auf See, legitim sowie rechtswidrig, nehmen Jahr fiir Jahr zu. Das fuhrt zu einem Wachstum der
globalen Bevdlkerung auf See, die derzeit auf 40- 50 Millionen Menschen geschéatzt wird. Die Mehrheit sind
Fischer, andere arbeiten in der Schifffahrt, Ol- oder Gasindustrie in Kiistennahe, im Tourismus oder in anderen
Berufen. Die Meere und Ozeane werden aber auch zur Migration genutzt.

Nicht alle Menschen auf See befinden sich unter einer wirksamen Gerichtsbarkeit von Staaten, welche in der
Lage sind, ihre Menschenrechte zu schitzen.

Mit der Genfer Erklarung Uber Menschenrechte auf See soll das Bewusstsein auf Menschenrechtsverletzungen

auf See gestarkt werden. Bislang haben die Stadte Genf und Sierre die Genfer Erklarung unterzeichnet. Weitere
Stadte sind daran eine Unterzeichnung vorzubereiten.


https://blog.bio-suisse.ch/2019/07/lancv-die-erste-bio-gemeinde-der-schweiz,html
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Basel, als humanitare Stadt, als Stadt mit der altesten Universitat, soll die déclaration de Genéve ebenfalls
unterzeichnen. So ist auch eine Volkerrechtsprofessorin der Universitat Basel Co-Autorin der Erklarung.
Die Anzugsstellenden bitten den Regierungsrat die Genfer Erklarung Uiber Menschenrechte auf See (Link zur

Erklarung: http://www.ville-geneve.ch/fileadmin/pyblic/Departement0/Communiques de presse/declaration-
geneve-protection droits-humains-mer.pdf oder https://www.humanrightsatsea.org/) zu unterzeichnen.

Weiter soll sich die Basler Regierung auf nationaler Ebene daftiir einsetzen, dass auch die Schweiz am
koordinierten Verteilmechanismus teilnimmt - und als Kanton Hand bietet Kontingentsfliichtlinge von See
unburokratisch aufzunehmen.

Sarah Wyss, Michela Seggiani, Thomas Grossenbacher

45. Anzug betreffend Verzicht auf Baubewilligung bei Strassencafes 19.5467.01

Am 8. August 2008 entschied das Bundesgericht, dass es fiir die Errichtung von Boulevardwirtschaften (z.B.
Strassencafes) neben der kommunalen, gewerbepolizeilichen Bewilligung (Allmendbewilligung) neu auch einer
Baubewilligung bedarf (Urteil 1C_47/2008: http://www.servat.umbe.ch/dfr/bger/080808 1C 47-2008.html). Dies gilt
auch fir bestehende Gastwirtschaftsbetriebe, die schon tber eine gewerbepolizeiliche Bewilligung verfligen.
Konkret bedeutet das in der Praxis, dass seither ein komplettes Baubewilligungsverfahren eingeleitet werden
muss, damit eine Anderung der Bewirtschaftung einer neuen oder bereits bewilligten Allmendflache moglich ist.
Dies hat zu einer Flut von neuen baurechtlichen Baubewilligungsverfahren gefiihrt. Der entsprechende
administrative Aufwand steht in keinem Verhéltnis zu den mdglichen Mehrumsétzen.

Daraufhin wurde im Jahr 2008 eine Motion von Nationalrat Adrian Amstutz eingereicht, die eine Korrektur des
Bundesgerichtsurteils durch eine Revision des Raumplanungsgesetzes (RPG) fordert (Geschéaft 08.3512 Weg mit
der Uberflissigen Burokratie im Gastgewerbe). Auf diese Weise soll bewirkt werden, dass die Errichtung eines
saisonal betriebenen Strassencafes durch einen bestehenden Gastwirtschaftsbetrieb, der liber eine
gewerbepolizeiliche Bewilligung verfiigt, wie bis anhin keine Baubewilligung bedarf. Die Motion wurde von beiden
Raten im Jahr 2012 angenommen und ist seither beim Bundesrat hangig.

Die Motion soll nach dem Willen des Bundesrats im Anschluss an die parlamentarische Behandlung der zweiten
Etappe der RPG-Revision im Rahmen einer Anpassung der Raumplanungsverordnung umgesetzt werden.
Jedoch beantragte die zustandige Kommission des Nationalrats vor Kurzem Nichteintreten auf die RPG-Revision.
Kurz darauf wurde die RPG-Revision von der Traktandenliste der Herbstsession abtraktandiert. Die Umsetzung
der Motion durfte sich somit nochmals weiter verzogern.

Es stellt sich daher die Frage, ob die Motion auch anders umgesetzt werden kann, um fir Gastwirtschaftsbetriebe
die unnétige zusatzliche Bewilligungshiirde aufzuheben. Die Stadt Bern beispielsweise bietet den Wirten mit
Strassencafes an, die Baugesuche fiir sie einzureichen. Zudem werden alle Baugesuche fiir Aussenbestuhlungen
in der Innenstadt entweder pro Gasse oder fir mehrere Gassen zusammengefasst. Dies erlaubt ein rascheres
Vorgehen.

In diesem Zusammenhang bitten die Unterzeichnenden den Regierungsrat, zu priifen und zu berichten:

1. Wie er sich auf Bundesebene fir eine mdglichst rasche Umsetzung der 2012 angenommenen Motion
Amstutz einsetzen kann, etwa in dem die notwendige Verordnungsanpassung vorgezogen wird.

2. Ob er im Sinne einer Ubergangslésung Moglichkeiten sieht, auf kantonaler Ebene die
Baubewilligungspflicht bei Boulevardwirtschaften zu vereinfachen.

3. Ob es allenfalls méglich ware, das Modell der Stadt Bern oder Teile davon auf kantonaler Ebene

einzufihren.

Eduard Rutschmann, Andrea Elisabeth Knellwolf, Luca Urgese, Patricia von Falkenstein, Joél
Thiring, Daniela Stumpf

46. Anzug betreffend schadensmindernden Massnahmen bei Kokain- 19.5481.01
Abhéngigkeit

Der Kokainkonsum steigt seit 2015 in der Schweiz kontinuierlich an und Basel belegt neben Zurich und St. Gallen
jeweils einer der vorderen Platze bei den Abwasserstudien unter den europdischen Stadten. Zudem geht Sucht
Schweiz aufgrund von Beobachtungen und Studien davon aus, dass auch der Konsum bei Jugendlichen in den
letzten 5 Jahren Kokain angestiegen ist.

Kokain ist neben Cannabis die meistkonsumierte illegale Droge in der Schweiz und wird heute von ganz
unterschiedlichen Personengruppen und in allen sozialen Schichten konsumiert. Der Preis ist in den letzten 30
Jahren stark gesunken und betrégt nur noch 100 Franken pro Gramm. Der Reinheitsgrad und die Sauberkeit der
Substanz sind stark schwankend und gesundheitsschadigende Streckmittel oft vorhanden. Die aktuellen
Resultate aus den Drugcheckings belegen einen Anstieg des Reinheitsgrades, was hinsichtlich Dosierung aber
nicht immer erkennbar ist.

Die sozialen und medizinischen Auswirkungen einer Kokainabhangigkeit bei sozial integrierten Personen sind
enorm — es drohen Arbeitsplatzverlust, Verschuldung, familidre Trennungen, Delinquenz und verbunden damit


http://www.ville-geneve/
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einen sozialen Abstieg. Zudem bestehen vielseitige Gesundheitsschaden wie Herzinfarkte, Schadigung der Nase
und der Z&ahne, Verkehrsunfalle etc.

Zudem verunmdglicht der Kokainkonsum bei langjahrigen Opiatabhéngigen die soziale Integration und
verschlechtert ihre soziale Lebensqualitat und belastet stark ihre Gesundheit. Auch hier entstehen fir die
Allgemeinheit hohe Kosten.

Der Anstieg des Kokainkonsums bereitet den Anzugstellenden grosse Sorgen und die Prufung von
schadensmindernden Massnahmen sowie die Planung von Sensibilisierungskampagnen wéren angezeigt.
Zudem musste das Ziel einer Entkriminalisierung der Konsument*innen weiter geprift werden.

Aus diesen Griinden bitten die Anzugsstellenden den Regierungsrat zu prifen und zu berichten:

Unter welchen Bedingungen und bis zu welchen Mengen der Besitz und der Eigenkonsum von Kokain straffrei
werden kénnte?

Unter welchen Bedingungen erwachsene Menschen mit einer diagnostizierten Kokainabhéngigkeit eine
interdisziplindre Behandlung inkl. einer Substitution mit Methylphenidat (MPH) erhalten kénnten?

Wie und durch wen eine solche Behandlung mit einer wissenschaftlichen Studie begleitet werden kdnnte?

Wie die Moglichkeit geschaffen werden kénnte, dass opiatabhéngige Menschen mit zusatzlicher
Kokainabhangigkeit eine kontrollierte Kokainabgabe analog der Heroinverschreibung HeGeBe (z.B. mit
injizierbarem oder nasalem MPH) erhalten?

Ob Sensibilisierungskampagnen aufgrund des steigenden Kokainkonsums geplant sind und mit welchen Mitteln
die unterschiedlichen Zielgruppen erreicht werden kénnen?

Oliver Bolliger, Tanja Soland, Luca Urgese, Sarah Wyss, Raoul I. Furlano, Michelle Lachenmeier,
Thomas Gander, David Wiest-Rudin, Jo Vergeat

47. Anzug betreffend Asphaltkollektoren auf Nordwestschweizer Strassen 19.5482.01

Die konsequentere Nutzung bestehender Flachen zur Energiegewinnung muss ein vorrangiges Ziel im Rahmen
der Energiewende sein. Dabei kbnnen auch versiegelte Bodenflaichen — z.B. Strassen — besser genutzt werden.

In den Niederlanden sind Asphaltkollektoren eine ausgereifte und bewéahrte Technologie: Im Strassenbelag wird
ein System mit feinen Leitungen verlegt, durch welche Wasser fliesst. Im Sommer kiihlen sie die Strasse, das
dabei gewonnene warme Wasser wird in einem zweiten, im Boden verlegten Kreislauf gespeichert. Im Winter
werden mit dieser Warme zunachst angrenzende Hauser beheizt, anschliessend auch die Strasse. Das System
lohnt sich finanziell allein bereits deswegen, weil der Strassenbelag so rund 40 statt 20 Jahre lang halt, weil er im
Sommer nicht weich und im Winter nicht spréde wird. Die Mehrkosten fiir den Belag liegen jedoch geschétzt bei
nur 15 Prozent. Die genutzte Sonnenenergie ist ein beachtlicher zusatzlicher Gewinn.

Ein in der Nordwestschweiz durchgefiihrter und wissenschaftlich begleiteter Pilotversuch kénnte eine Grundlage
bilden, um diese Technologie bei uns zu nutzen.

Der Regierungsrat wird gebeten zu prifen und zu berichten, ob — ggf. in Zusammenarbeit mit dem Kanton Basel-
Landschaft und/oder anderen Kantonen sowie der Fachhochschule — in einem Pilotversuch mit Hilfe von
Asphaltkollektoren Warme gespeichert und sinnvoll genutzt werden kann. Die "geerntete” Warme soll saisonal
gespeichert werden. Sofern es technisch und geologisch mdglich ist, soll der Pilotversuch durchgefuhrt und
ausgewertet werden.

Ein gleich lautender Vorstoss wird im Landrat BL eingereicht.

Lisa Mathys, Thomas Grossenbacher, Jean-Luc Perret, Danielle Kaufmann, Thomas Widmer-
Huber, Raphael Fuhrer, Stefan Wittlin, Jérg Vitelli, Luca Urgese, Thomas Miiry, David Wiest-
Rudin, Christian C. Moesch, Daniela Stumpf

48. Anzug betreffend Uberpriifung der Assistenzstellen in Hausarztpraxen 19.5483.01

Die Hausarztmedizin tbernimmt hinsichtlich einer effizienten und kostengtinstigen Gesundheitsversorgung der
Bevdlkerung eine bedeutende Rolle im Kanton Basel-Stadt. Mit gerade 43% Hauséarztinnen - im Gegenzug zu
57% Spezialistinnen (hoéchste Dichte in der Schweiz) - liegt aktuell zwar kein Fachkraftemangel vor -jedoch muss
der Kanton fir die sich verandernde Zukunft gewappnet sein.

- Die Bevélkerung im Kanton Basel-Stadt wachst. Es ist ein Wachstum in den nachsten Jahren von 10%
(bis 2040 auf 221'000 Personen im Kanton) prognostiziert. (Quelle: Statistisches Amt Basel-Stadt, Juli
2019) . Die Zahl von Uber 65-Jéhrigen steigt dabei Giberdurchschnittlich (+19%) an. Dies stellt auch das
Gesundheitswesen vor Herausforderungen. Zumal wir fir die angedachte Strategie "ambulant vor
stationar" gerade fir altere Menschen zusétzliche ambulante Strukturen benétigen werden. Zudem
braucht es auf Grund der Veranderung der Demographie der Bevdlkerung auch (zusatzliches) arztliches
Personal, um Patientinnen in Alters- und Pflegeheimen effizient zu versorgen.
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- Immer mehr Arztinnen arbeiten Teilzeit. Hinzu kommt, dass zahlreiche heute vollzeitarbeitende
Hausarztinnen in den kommenden Jahren pensioniert werden. Um die Work Force der jetzt tatigen
Hauséarzteschaft aufrecht zu erhalten, werden also mehr Arztinnen ausgebildet und tatig sein missen.

- Welter hat die Universitat Basel die Anzahl Studienplatze fir Medizinstudierende um 50 pro Studienjahr
erhoht.

In der Anzugsbeantwortung von Rolf von Aarburg und Konsorten betreffend "Forderung der Hausarztmedizin®
(Geschaft 13.5425) erlautert der Regierungsrat, dass er drei Vollzeitstellen, respektive sechs 50%-Stellen
finanziert, dies mit einer Finanzierung von bis zu Fr. 300'000. Der Anzug wurde am 6.1.2016 einmal stehen
gelassen und am 14.3.2018 abgeschrieben.

Die Veranderungen bezuglich der Teilzeitarbeit von Hausarztinnen und die altersdemographische Entwicklung
der arbeitenden Hauséarzteschaft werden in der Stellungnahme des Regierungsrates jedoch nicht erwahnt- nur,
dass bei Bedarf in Erwagung gezogen werden kann, eine Budgetmittelerhéhung zu priifen.

Nun bitten die Anzugsstellenden den Regierungsrat - mit all seinen Anstrengungen "ambulant vor stationar"
voranzutreiben, die Tatsache der vermehrten Teilzeitarbeit und der prozentualen Zunahme der &lteren
Bevolkerung Beachtung zu schenken und zu iberprifen und zu berichten, ob die Anzahl Praxisassistenzstellen
von 2009 noch immer dem kinftigen Bedirfnis entsprechen oder ob die Zahl nach tiber 10 Jahren nicht
angepasst werden musste.

Sarah Wyss, Felix W. Eymann, Oliver Bolliger, Remo Gallacchi, Pascal Pfister

49. Anzug betreffend Uberschreitung der maximalen Siidanflugquote: 19.5489.01
Umgehende Uberpriifung des 5 Knoten-Regimes durch die
Flugsicherheitsbehorde

Die Piste 15 des EuroAirports (EAP) wird aus Sicherheitsgriinden nicht mehr fir Landungen benutzt, sobald die
durchschnittliche Riickenwindkomponente 5 Knoten Ubersteigt. Die Landungen werden in diesem Fall auf die
Piste 33 verlegt (sog. Siidanflug). Fir den Fall, dass wahrend eines Kalenderjahres mehr als 10% der Landungen
im Siudanflug erfolgen, nehmen die franzésischen und die schweizerischen Luftfahrtbehérden gemass einer
Vereinbarung aus dem Jahr 2006 Konsultationen mit dem Ziel auf, Massnahmen zu treffen, um den Anteil der
Sidlandungen wieder unter den Schwellenwert von 10 Prozent zu bringen.

Die Grundlagen fir die erwéhnte Vereinbarung stammen aus dem Jahre 2001. Damals waren Winde aus Westen
vorherrschend. Seither ist eine sukzessive Verschiebung der Windrichtung von Stdwesten nach Norden
festzustellen. Diese Tendenz war vor allem in den letzten finf Jahren zu beobachten. Die Verschiebung hat zu
einer Zunahme der Sudlandungen gefiihrt: Wéhrend die Quote 2016 noch bei 5.9% lag, Uberstieg sie 2017
(10.3%) und 2018 (11%) den vereinbarten Maximalwert. Ein Ende dieses Trends ist nicht abzusehen: Ende
August 2019 lag die Quote bei 10.7%.

Aufgrund dieser Ausgangslage ist die in der Vereinbarung vorgesehene Massnahmenprifung umgehend an die
Hand zu nehmen. Namentlich drangt sich eine Uberpriifung im Hinblick auf eine Anpassung der 5 Knoten-
Regelung fiir die zurzeit maximal zuldssige Riickenwindkomponente auf. Im Rahmen einer
Sicherheitsliberprifung ist zu klaren, ob im konkreten Fall des EuroAirports eine erhdhte zulassige
Ruckenwindkomponente definiert werden kann. Dabei ist auch der Umstand zu bertcksichtigen, dass moderne
Flugzeugtypen Uber eine Zertifizierung fur wesentlich hdhere Riickenwindkomponenten verfiigen.

Bei der Festlegung der maximalen Rickenwindkomponente und damit der Grundlagen fur die Umstellung von
Nord- auf Stdlandungen handelt es sich ausschliesslich um Fragen der Flugsicherheit, die in den
Zustandigkeitsbereich der Flugsicherheitsbehdrden fallen. Die regelméassig an den EuroAirport oder an dessen
Verwaltungsrat herangetragene Forderung, die Siidlandequote zu reduzierten, ist deshalb nicht zielfihrend.
Vielmehr miussen sich die Kantone Basel-Landschaft und Basel-Stadt gemeinsam beim Eidgendssischen
Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation resp. beim zusténdigen Bundesamt fir
Zivilluftfahrt dafur einsetzen, dass die vorgesehene Massnahmenpriifung mit den franzésischen Behdrden endlich
umgehend in Angriff genommen werden.

Der Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt wird deshalb aufgefordert, das Eidgendssische Departement fur
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation sowie das Bundesamt fur Zivilluftfahrt aufzufordern, mit den
franzdsischen Zivilluftfahrtbehérden umgehend und mit hoher Prioritét eine Erhéhung der maximal zuléssigen
Ruckenwindkomponente fur Starts und Landungen auf der Piste 15 zu prifen.
Ein gleichlautender Vorstoss wird im Landrat des Kantons Basel-Landschaft eingereicht.

Lorenz Amiet, Andrea Elisabeth Knellwolf, Christophe Haller, André Auderset

50. Anzug betreffend Zuganglichkeit Musik Akademie Basel 19.5490.01

Die Musikakademie (MAB) mit der Allgemeinen Musikschule, der Schola Cantorum, dem Jazz-Campus, der
Hochschule fur Musik, dem PreCollege und dem Institut Weiterbildung ist eine der renommiertesten
Bildungsinstitutionen der Musik in der Schweiz. Sie geniesst einen Ruf, der weit Uiber die Schweizer
Landesgrenzen hinausgeht.
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Seit einiger Zeit ist der bauliche Zugang der Geb&ude ein Thema. Im Bewusstsein, dass die verschiedenen
Gebaude ein Konglomerat meist alter oder alterer Gebaude sind, versteht sich von selbst, dass die
Zuganglichkeit der Gebaude nicht leicht zu gewahrleisten ist. Auch ist nur ein Teil der genutzten Geb&aude im
Besitz der Musik-Akademie, in den anderen Liegenschaften ist die MAB Mieterin. Allerdings erfillt kaum eines
dieser Gebaude den Anspruch des Zugangs fur Menschen mit einer Behinderung, im Speziellen von Menschen
mit Mobilitatseinschrankungen oder solchen, die auf den Rollstuhl angewiesen sind.

Mit verhaltnismassig zumutbarem Aufwand liessen sich beispielsweise die Verbindungswege der Hauptgebaude
auf dem Campus an der Leonhardstrasse mit den Nebengebauden und damit auch der grésseren Hauptgebaude
erschliessen. Im Weiteren sind informationsbezogene und Veranderungen in der Nutzung mit wenig Aufwand
realisierbar.

Neben dem baulichen Zugang braucht es von aussen gut wahrnehmbare und versténdliche Strategie in der
Kommunikation sowie praxiserprobte padagogische Konzepte, die es Menschen mit Behinderung ermdglichen,
unabhangig von Alter, Behinderungsgrad und Bildungsstufe, Giberhaupt Zugang zu musikalischer Bildung zu
erhalten.

Die Unterzeichnenden bitten den Regierungsrat zu prufen und zu berichten, welche Massnahmen getroffen
werden kénnen, um

1. den baulichen Zugang und die darin vorhandenen Infrastruktur samtlicher MAB genutzten Gebaude zu
verbessern,

2. seitens der Fachhochschule zur Verbesserung in der Ausbildung beziglich dieser Kundengruppe
auszulésen und

3. seitens des Kantons (Allg. Musikschule) zur Verbesserung der Situation beizutragen.

Beatriz Greuter, Georg Mattmuller, Michael Koechlin, Oswald Inglin

51. Anzug betreffend Erteilung des Stimm- und Wahlrechts auf kantonaler 19.5495.01
Ebene fir nicht-Eingebiirgerte

Aktuell liegt der Auslanderanteil in der Schweiz bei rund 25%. Im Kanton Basel-Stadt erreicht dieser sogar tiber
35,4% der gesamten Wohnbevdlkerung (ohne Eingeblirgerte mit Migrationshintergrund). Diese Vielfalt stellt flr
die Schweiz zwar eine Bereicherung dar, ist jedoch auch mit erheblichen Herausforderungen verbunden. Denn
um den demografischen Wandel hin zu einer sakularen, demokratischen und pluralistischen Gesellschaft
weiterhin erfolgreich zu gestalten, stellt die Forderung einer bedarfsgerechten, umfassenden Integrationspolitik
eine unabdingbare Voraussetzung fur den Zusammenhalt im Grossen und im Kleinen dar. Politische Partizipation
ist von grosser Bedeutung fur die Integration von Menschen ohne Schweizer Blirgerrecht: Zum einen fordert die
Auseinandersetzung mit spezifischen gesellschaftlichen Themen das Zugehérigkeitsgefiihl sowie das
Bewusstsein fur die Pflichten als Bewohnerinnen und Bewohner eines Landes, kann die Sprachkompetenzen
fordern und der Bildung von Parallelgesellschaften sowie religidsem Extremismus entgegenwirken.

Um die stetig wachsende Zahl von nicht-eingeburgerten Bewohnerinnen und Bewohnern Basels in die lokalen
Meinungs- und Willensbildungsprozesse besser einzubinden, méchten es die Unterzeichnerinnen diesem
Personenkreis ermdglichen, das Stimm- und aktive Wahlrecht (nicht: das passive Wahlrecht) auf kantonaler
Ebene (nicht: auf kommunaler Ebene) auf schriftlichen Antrag hin zu erhalten, sofern folgende Voraussetzungen
kumulativ erfillt sind:

1. Sie verfiigen nachweislich Uber die notwendigen Sprachkompetenzen in Deutsch, um die Wahl- und
Abstimmungsunterlagen selbstandig zu verstehen und sich hieriiber miindlich und schriftlich auszudriicken

2. Sie verfugen seit mindestens 10 Jahren Uber einen rechtmassigen Aufenthaltsstatus in der Schweiz

3. Sie haben seit mindestens 10 Jahren ununterbrochen den gemeldeten Wohnsitz in der Schweiz und
davon mindestens die letzten 5 Jahre im Kanton Basel-Stadt

4. Sie haben keinen Zweitwohnsitz im Ausland

5. Sie sind ihrer Steuerpflicht in den letzten 5 Jahren ununterbrochen nachgekommen

6. Sie sind weder im Ausland noch im Inland in den letzten 10 Jahren zu einer unbedingten Freiheitsstrafe

rechtskraftig verurteilt worden. Bei Veruteilungen im Ausland ist massgeblich, ob der betr. Straftatbestand
auch in der Schweiz mit einer unbedingten Freiheitsstrafe belegt wére.

Bei Wegfall einer oder mehrere dieser Voraussetzungen ist das Stimm- und passive Wahlrecht von Amtes wegen
zu entziehen und kann friihestens nach Ablauf von 5 Jahren auf schriftliches Gesuch hin wieder erteilt werden.

Nach Ablauf von 5 Jahren seit der Erteilung des Stimmrechts sind die betreffenden Personen von Amtes wegen
anzufragen, ob sie sich einbiirgern lassen wollen oder nicht. Diese Anfrage ist alle 5 Jahre zu wiederholen.

Die Unterzeichnerinnen bitten die Regierung zu prifen, welche gesetzlichen Grundlagen wie angepasst werden
mussen und wie die Inkraftsetzung dieser Anderungen rechtzeitig zu den Kantonalen Wahlen 2024 realisiert
werden kann.

Andrea Elisabeth Knellwolf, Beatrice Isler
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52. Anzug betreffend wirkungsvolle Senkung der Regulierungsfolgekosten 19.5496.01

Die 2011 im Rahmen des Standortférderungsgesetzes eingefiihrte Regulierungsfolgenabschéatzung (RFA) hat
zum Ziel, das Ausmass von welchem KMU von behdordlich verordneten Massnahmen betroffen sind, festzustellen.
Entwiirfe zu neuen Gesetzen und Verordnungen sowie Anderungen bestehender Gesetze und Verordnungen,
von denen Unternehmen und insbesondere KMU betroffen sind, sind von der ausarbeitenden Behérde auf die
Notwendigkeit der Regulierung, den volkswirtschaftlichen Nutzen sowie die administrativen und kostenmassigen
Auswirkungen auf die Unternehmen allgemein und die KMU im Speziellen zu Uberprifen. Das Ziel ist, die
Regelungsdichte méglichst gering zu halten, administrative Hindernisse abzubauen und Ablaufe nach Méglichkeit
zu beschleunigen.

In der Praxis hat sich der erhoffte Effekt der RFA leider nicht eingestellt. Die Resultate der RFA wurden nicht als
Handlungsempfehlung- bzw. -anweisung fiir den Regierungsrat, sondern im besten Fall als Orientierungshilfe, im
schlechtesten Fall als notwendiges Ubel verstanden. Korrekturmassnahmen erfolgten bei den Geschéaften und
Berichten bis dato nicht merklich und die Priifung von Alternativen ist oft nebensachlicher Natur.

Um die fiskalische und administrative Belastung fur die KMU-Wirtschaft nicht weiter zu erhdhen oder besser noch
zu senken, gilt es daher, die bestehende RFA kritisch zu hinterfragen und alternative Massnahmen zu priifen.
Konkrete Ansatze diesbeziiglich géabe es einige: Zum Beispiel die Regulierungskostenbremse (qualitatives Mehr
bei Parlamentsbeschlissen, welche die KMU-Wirtschaft Uberproportional belasten) oder das "One-in-one-out"-
Prinzip. Hierbei muss fur jede neue Regulierung eine alte gestrichen werden. Das Prinzip wird seit 2006 in
Deutschland erfolgreich angewendet. Ebenfalls aus Deutschland stammt der Normenkontrollrat. Es handelt sich
hierbei um ein verwaltungsunabhéngiges Gremium, welches alle neuen, aber auch bestehende Gesetze,
Verordnungen und Verwaltungsvorschriften ex ante pruft. Seit Einfihrung dieses Gremiums konnte die
Birokratiekostenbelastung stabilisiert werden.

Die Unterzeichnenden bitten den Regierungsrat, zu prufen und zu berichten:

1. Welche Wirkung die RFA bislang auf das Ziel hatte, bei neuen oder gednderten Gesetzen und
Verordnungen die Regulierungsdichte mdéglichst gering zu halten bzw. die administrative oder fiskalische
Mehrbelastung fir die KMU-Wirtschaft zu minimieren.

2. Ob die bestehende Methodik der RFA zur Erreichung der vorgegebenen Zielsetzung verbessert werden
kann.
3. Welche wirkungsvollen Ansatze gegen die steigende administrative und fiskalische Belastung fur die KMU-

Wirtschaft in anderen Kantonen eingesetzt werden und wie Basel-Stadt von diesen Erfahrungen lernen
kann (Benchmarking).

4. Auf welche Weise Anséatze wie die Regulierungskostenbremse, das "One-in-one-out"-Prinzip oder ein
Normenkontrollrat auf kantonaler Ebene umgesetzt werden kénnten.

Andrea Elisabeth Knellwolf, Luca Urgese, Eduard Rutschmann, Patricia von Falkenstein
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Interpellationen

Interpellation Nr. 54 (Juni 2019) 19.5216.01

betreffend Bedrohung von Gesundheit und Umwelt, bedingt durch die Einfiihrung des
Mobilfunkstandards 5G

Mit dem neuen Mobilfunkstandards 5G (5. Generation) soll die drahtlose Ubermittlung in allen Lebensbereichen
schneller, sicherer und wirksamer werden. Es sollen neue Handles auf den Markt kommen, welche die
Erreichbarkeit erheblich verbessern und beschleunigen. Maschinen und Haushaltsgerate sollen mit Hilfe des
Internets aus der Ferne bedient werden kénnen. Dies alles bedingt einen massiven Ausbau des Antennennetzes.
Die Grenzwerte fur nichtionisierende Strahlung (NIS) sollen nach den Intentionen der Telekomfirmen gelockert
werden. Mit dem Wachstum der Datentibermittiung sollen laufend die drahtlosen Datenkapazitaten erweitert
werden. In der Schweiz will unter anderem Swisscom diese Entwicklung vorantreiben.

Unter Fachleuten des Gesundheitswesens wird diese Entwicklung zu grossen Teilen mit wachsender Besorgnis
verfolgt. Wegen der wachsenden Intensitat der Strahlungen werden vielfaltige gesundheitliche Folgen fiir
Menschen, Tiere und Pflanzen, kurzfristig und langfristig, erwartet. Die bisher erfolgten Abklarungen seien
ungenigend. In diesem Sinne fordern die Arztinnen und Arte fur Umweltschutz ein Moratorium fiir
Mobilfunkstandards 5G, bis fundierte Untersuchungen der biologischen Effekte, basierend auf klaren
Berechnungsgrundlagen und Messvorschriften vorliegen.

Auf internationaler Ebene enthélt ein Appell von Wissenschaftler/innen, Arzt/innen, Umweltorganisationen
(Www@5G_SpaceAppeal.org) die Forderung des sofortigen Stopps des Ausbaus und Einsatzes des 5G-
Funktionsnetzwerks. Gewarnt wird vor einer massiv erhdhten Einwirkung hochfrequenter Strahlung auf die
Menschen und auf alle Lebewesen. Es drohen laut Appell die Schadigung der DNA sowie die Zunahme von
vielfaltigen Krankheiten, unter anderem Krebs, Herzerkrankungen, Diabetes. Erwartet wird laut Appell eine zehn-
bis hundertfach erhéhte Strahlendosis mit extrem kurzen Wellenlangen.

Das Unbehagen im Hinblick auf G5 hat auch das politische Leben in der Schweiz erreicht. Im Kantonsrat von
Genf wurde anfangs April 2019 eine Motion des Hausarztes Bertrand Buchs (CVP) dringlich erklart und
Uiberwiesen, mit welcher ein Moratorium von 5G verlangt wird. Mindestens miisse ein Bericht des Bundesamtes
fur Umwelt zu den Auswirkungen von 5G abgewartet werden. Dieser soll im Sommer 2019 publiziert werden. Der
Kantonsrat von Waadt stimmte am 9. April 2019 einer Resolution, vorgebracht von Rafael Mahaim (GP), zu, mit
welcher ein Moratorium fiir die Installation von 50-Antennen verlangt wird. Der Standerat wies vor einem Jahr
eine Motion zur Anhebung der Grenzwerte fir nichtionisierende Strahlung knapp ab. Die Telekombranche, unter
anderem Swisscom, hélt dagegen weiterhin an der Absicht fest, bis Ende 2019 insgesamt 90 Prozent der
schweizerischen Bevdlkerung den Zugriff auf das 5G-Mobilfunknetz zu ermdglichen. Das Bundesamt fiir
Kommunikation (Bakom) stellt jetzt fest, dass geméass Umweltschutzgesetz und gemass Verordnung iber den
Schutz vor nichtionisierender Strahlung die Kompetenz zu Regelungen zum Schutz vor der Strahlung von
Mobilfunkanlagen allein beim Bund liegt. Dies beseitigt aber nicht alle kantonalen und kommunalen
HandlungsspielrAume zum Gesundheitsschutz im Bereich des Mobilfunks. Diese missen voll ausgeschopft
werden.

Im Hinblick auf die massiv beschleunigte Entwicklung von 5G méchte ich dem Regierungsrat folgende Fragen
stellen:

1. Wie beurteilt der Regierungsrat die gesundheitlichen Bedrohungsfaktoren des Mobilfunknetzes 5G? Teilt

er den Standpunkt, dass dessen Entwicklung erst zuléssig sein darf, wenn keinerlei Zweifel an dessen
gesundheitlichen Sicherheit bestehen kann?

2. Ist der Regierungsrat bereit, in ein Moratorium der Entwicklung von 5G einzuwilligen, bis auf
wissenschaftlicher Ebene dessen gesundheitliche Konsequenzen endglltig geklart sind?

3. Was geschieht mit den jetzt bereits bestehenden 5G-Installationen, wenn die gesundheitlichen
Konsequenzen von 5G nicht tragbar sind?

4, Gibt es Mdglichkeiten, das zu verdichtende Antennennetz so zu gestalten, dass genliigend Abstand

zwischen den Antennenanlagen und den Aufenthaltsorten der Menschen, vor allem der Wohnungen und
Arbeitsplatzen, besteht.

5. Ist der Regierungsrat bereit, gegen eine allféllige Erhéhung der Grenzwerte fir nichtionisierende Strahlung
alle Rechtsmittel auszuschopfen?
6. Wie kann der globalen Erhdéhung der Strahlenbelastung, bedingt durch die im Zusammenhang mit 5G

geplante Entsendung zahlreicher Satelliten entgegengewirkt werden?
Jurg Meyer
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Interpellation Nr. 57 (Juni 2019) 19.5232.01
betreffend Ausbau des Angebots auf der S-Bahnlinie 6 i i

Die Passagierzahlen auf der S-Bahnlinie 6 nehmen seit Jahren zu. In den Stosszeiten stdsst das heutige Angebot
im Halbstundentakt an seine Kapazitatsgrenzen. Ein Angebotsausbau (Viertelstundentakt) drangt sich auf.

Die Unterzeichnende bittet in diesem Zusammenhang den Regierungsrat um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Bis wann kann zum heutigen Zeitpunkt mit der Einfiihrung eines Viertelstundentakts (in den Stosszeiten)
auf der S-Bahnlinie 6 gerechnet werden?
2. Welche baulichen und organisatorischen Voraussetzungen mussen fir die genannte Angebotserhéhung

noch erfiillt werden (zuséatzliche Kreuzungsstellen, Doppelspurabschnitte, kirzere
Schrankenschliesszeiten etc.)?

3. Welche finanziellen Mittel miissen daflr von wem zur Verfiigung gestellt werden, resp. welche Mittel
wurden dafiir bereits von welcher Seite in Aussicht gestellt?

4, Lasst sich eine Taktverdichtung ev. zu einem friiheren Zeitpunkt im Abschnitt Loérrach - Basel Bad.
Bahnhof, resp. Basel SBB realisieren?

5. Lasst sich mit bescheideneren (baulichen) Massnahmen eine hinkende Taktverdichtung realisieren?

6. Auf welchem Abschnitt der S-Bahnlinie 6 kdnnten heute schon ohne bauliche Massnahmen
Doppelstockziige verkehren?

7. Ist der Regierungsrat bereit, zusammen mit den anderen Kommunen entlang der S-Bahnlinie 6 bei den

zustandigen Stellen vorstellig zu werden, damit die Schrankenschliessungszeiten bei der Durchfahrt einer
S-Bahnkomposition verkiirzt werden kénnen?

Franziska Roth

Interpellation Nr. 60 (Juni 2019) 19.5242 .01
betreffend Pravention vor sexueller Gewalt und Belastigung im Kanton Basel-Stadt

Amnesty International hat im Zusammenhang mit dem Forschungsinstitut GFS Bern am 21. Mai 2019 eine
Befragung verdéffentlicht. Im Zeitraum vom 28. Marz bis 15. April 2019 wurden in der gesamten Schweiz 4495
Frauen ab 16 Jahren zu ihren Erfahrungen mit sexueller Belastigung und Gewalt befragt:
https://www.amnesty.ch/de/themen/frauenrechte/sexuelle-gewalt/dok/2019/sexuelle-gewalt-in-der-schweiz

Von allen befragten Frauen hatten 12% Geschlechtsverkehr, obwohl sie ihn nicht wollten. Hochgerechnet
entspricht das rund 430'000 Frauen ab 16 Jahren, also ungefahr der Bevolkerung der Stadt Ziirich. Am haufigsten
kommen laut Befragung Belastigungen in Form unerwiinschter Beriihrungen, Umarmungen oder Kiisse vor. Im
Durchschnitt Gber alle Altersgruppen hinweg haben 59 Prozent der Frauen diese Erfahrungen gemacht.

Die meisten sexuellen Belastigungen gegen Frauen geschehen im 6ffentlichen Raum. Nach der Strasse (56%)
folgt der &ffentliche Verkehr als zweitgrosster Hotspot. 46% der Frauen wurden dort schon sexuell belastigt, vor
allem junge Frauen sind betroffen. 42% wurden in Bars und Clubs bedrangt. Diese Zahlen legen den Schluss
nahe, dass die bisherigen praventiven Bemiihungen und auch die Sensibilisierung deutlich zu wiinschen lassen.
Es kann nicht sein, dass im 21. Jahrhundert die Frauen noch immer als eine Art "Freiwild" den ménnlichen
Geliisten ausgeliefert sind. Es stiinde dem sozialen Basel gut an, wenn es solche Ubergriffe ernsthaft und gezielt
zu verhindern sucht. Der Kanton Basel-Stadt soll zur Null-Toleranz-Zone fiir sexuelle Ubergriffe werden, auch
gegenuber Jungen und Ménnern.

Ich bitte deshalb den Regierungsrat, die folgenden Fragen zu beantworten:

- Wie sicher sind Frauen in Basel? Wie viele Belastigungen wurden gemeldet im 6ffentlichen Raum, in
Staatsbetrieben oder im privaten Bereich? Wie hoch schétzt der Regierungsrat die Dunkelziffer, wie stellt
er sich zur oben erwdhnten Erhebung von amnesty international und welche Folgen zum Handeln leitet er
daraus ab?

- Ist der Regierungsrat bereit, den Kanton Basel-Stadt zur Null-Toleranz-Zone gegen sexuelle
Belastigungen zu machen?

- Ist der Regierungsrat bereit, zu den Themen Vergewaltigung und sexuelle Belastigung eine umfassende
Praventionskampagne zu starten, welche die Bevdlkerung sensibilisiert, Opfer schiitzt, die Opfer zu
Anzeigen ermutigt und den Téatern klar signalisiert, dass ungebuhrliches Verhalten fir sie Konsequenzen
hat?

- Wie gedenkt der Regierungsrat den 6ffentlichen Verkehr gemeinsam mit den BVB und BLT sicherer zu
machen und die Fahrgaste zu sensibilisieren, den Opfern Hilfestellung zu geben und potenzielle Téater
abzuschrecken?

- Wie kann der Regierungsrat auf die Sicherheit von Frauen in Clubs und Bars Einfluss nehmen?

- Ubergriffe geschehen ja auch am Arbeitsplatz. Wie kann der Regierungsrat auch die Arbeitgeber verstarkt
sensibilisieren?

- Pravention beginnt schon in den Schulen. Was wird schon gemacht? Die verdffentlichten Zahlen erlauben
den Schluss, dass noch deutlich zu wenig praventiv gemacht wird. Wie kann der Regierungsrat die
Pravention bei Kindern und Jugendlichen noch verstérken?
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- Kirzlich berichteten die Medien, wie in verschiedenen Stadten wie Tokio oder Briissel Apps zur
Bekampfung von sexuellen Ubergriffen verwendet werden. Ist der Regierungsrat bereit, auch in Basel die
digitalen Mdglichkeiten vermehrt zu gebrauchen?

Thomas Widmer-Huber

Interpellation Nr. 64 (Juni 2019) 19.5249.01
betreffend wie weiter mit der Heuwaage nach dem Nein zum Ozeanium?

Das deutliche Abstimmungsresultat vom 19. Mai zum Ozeanium zeigt, dass nach dem an der Urne gescheiterten
Multiplexkino nun schon zum zweiten Mal an den Bedirfnissen und Wiinschen der Bevdlkerung vorbeigeplant
wurde. Diese Erkenntnis muss als Chance genutzt werden. Anstatt nun wieder Jahre verstreichen zu lassen, bis
man sich wieder Gedanken (ber die Entwicklung des Areals macht (wie es Regierungsrat Hans-Peter Wessels
am Abstimmungssonntag angetont hat), sollte man jetzt beginnen, die zukinftige Nutzung der — dank der Debatte
Uiber das Ozeanium einer breiten Bevolkerung ins Bewusstsein gerufenen — Flache an der Heuwaage partizipativ
zu diskutieren.

Mit der Ablehnung des Ozeaniums wird der Platz frei fir Ansatze, von denen die ganze Bevdlkerung profitieren
kann. Es stehen bereits einige Ideen im Raum, wie beispielsweise die Verlangerung des Nachtigallenwaldelis bis
zur Heuwaage, die Schaffung eines konsumpflichtfreien Raums fiir kulturelle oder quartierdienliche Nutzungen,
die Erweiterung des Zoos, um den bestehenden Tierarten mehr Platz zu geben oder die Erstellung eines
Infopavillons zur Klimakrise und fur die Umweltbildung. Jetzt ist der richtige Zeitpunkt, um die Bevdlkerung in den
Projektfindungs- und -entwicklungsprozess mit einzubeziehen!

Die Ablehnung des Ozeaniums zeigt auch, dass die Argumente des Tier- und Umweltschutzes gegen das
Ozeanium grosse Teil der Bevolkerung tberzeugten. Bei einem neuen Entwicklungsprojekt sollten daher die
Anliegen des Tier-, Natur-, Umwelt- und Klimaschutzes zentral beriicksichtigt werden (Biotopvernetzung,
Naturobjekte, Baume, Gewasserschutz, Durchluftung, Grin- und Freiraum, Entsiegelung, Energieverbrauch, MIV
etc.).

Dass die Flache aktuell noch von Verkehrsinfrastruktur beansprucht wird (Tramschlaufe, Strasse), sollte der
Entwicklung einer neuen Nutzung nicht im Weg stehen. Wie den Kommissionsberichten zum Ratschlag
Ozeanium zu entnehmen ist, muss die Verkehrssituation an der Heuwaage «auch ohne Ozeanium an die Hand
genommen werden». Der Ratschlag zu Umgestaltung des Knotens Heuwaage wurde dabei fiir «friihestens im
zweiten Halbjahr 2018 in Aussicht gestellt. Im Ratschlag zum Ozeanium wurde im Kapitel «Anpassung der
Allmendinfrastrukturs» auch bereits skizzierte, wie die Umgestaltung aus Sicht der Regierung aussehen soll.
Zentrales Element ist dabei das Freistellen des «Baufelds Heuwaage».

In diesem Zusammenhang bitte ich den Regierungsrat um Beantwortung folgender Fragen:

1. Wie beabsichtigt die Regierung die Bevdlkerung an der Erarbeitung neuer Ideen und Projekte fur die
Gestaltung und Nutzung der Flache an der Heuwaage partizipieren zu lassen?

2. Was hélt die Regierung davon, nun zuerst mittels eines breit aufgestellten Mitwirkungsprozesses die
Bedirfnisse, Anliegen und Ideen der Bevdlkerung abzuholen, um nicht wieder jahrelang an ihr vorbei zu
planen?

3. Bis wann kann mit der Lancierung Prozesses gerechnet werden?

4. Wann wird die Regierung den Ratschlag zur Umgestaltung des Knotens Heuwaage vorlegen?

5. Wird die Umgestaltung der Verkehrsinfrastruktur wie im Zusammenhang mit dem Ozeanium dargelegt

vorgenommen? Bzw. welche Anpassungen sind vorgesehen?
Tonja Zircher

Interpellation Nr. 65 (Juni 2019) 19.5250.01

betreffend Steuersenkungen fir den Mittelstand

Am 10. Februar 2019 hat die Basler Stimmbevdlkerung den Grossratsbeschluss vom 19. September 2018
betreffend Anderung des Gesetzes (iber die direkten Steuern (Steuergesetz) (Basler Kompromiss zur
Steuervorlage 17) mit 78.78% deutlich angenommen. Die Ziele dieser Abstimmungsvorlage waren die steuerliche
Gleichbehandlung aller Unternehmen im Kanton Basel-Stadt, die Senkung der Einkommenssteuer fiir die
Bevdlkerung sowie sozialpolitische Massnahmen zu Gunsten der Bevolkerung im Umfang von 80 Millionen
Franken pro Jahr. Unter anderem soll der Steuersatz bei den steuerbaren Einkommen bis 200'000 Franken (Tarif
A) bzw. bis 400'000 Franken (Tarif B) stufenweise auf 21.5% gesenkt werden.

Am 19. Mai 2019 stimmte die Basler Stimmbevoélkerung der kantonalen Volksinitiative «Topverdienersteuer: Fir
gerechte Einkommenssteuern in Basel» mit 52.71% zu. Die Initiative fordert folgende Steuersatze:

§ 36 des Gesetzes Uber die direkten Steuern vom 12. April 2000 (SG 640.100) wird wie folgt geandert:
1 Die einfache Steuer auf dem steuerbaren Einkommen wird nach folgendem Tarif (Tarif A) berechnet:
Von Fr. 100 bis Fr. 200'000: Fr. 22.25 je Fr. 100.

Uber Fr. 200’000 bis Fr. 300'000: Fr. 28 je Fr. 100.
Uber Fr. 300°000: Fr. 29 je Fr. 100.
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2 Die einfache Steuer auf dem steuerbaren Einkommen wird fur in rechtlich und tatséchlich ungetrennter Ehe
lebenden Ehegatten sowie fur Alleinstehende, die mit Kindern oder unterstiitzungsbediirftigen Personen
zusammenleben und deren Unterhalt zur Hauptsache bestreiten, nach folgendem Tarif (Tarif B) berechnet:
Von Fr. 100 bis Fr. 400'000: Fr. 22.25 je Fr. 100.

Uber Fr. 400’000 bis Fr. 600°000: Fr. 28 je Fr. 100.

Uber Fr. 600°000: Fr. 29 je Fr. 100.

Zusammenfassend hat die Basler Stimmbevdlkerung also beim steuerbaren Einkommen von 100 Franken bis
200'000 Franken (Tarif A) bzw. 100 Franken bis 400'000 Franken (Tarif B) innerhalb von drei Monaten zwei
unterschiedlichen Steuersatzen zugestimmt. In den offiziellen Erlauterungen fiir die Abstimmungen vom 19. Mai
2019 wurde garantiert, dass die am 10. Februar 2019 beschlossenen Steuersenkungen bei Annahme der
Topverdienersteuer-Initiative nicht rickgédngig gemacht werden. Die Initianten der Topverdienersteuer
thematisierten zudem immer die oberen Einkommen (laut JUSO BS 1% der Bevélkerung), die zusatzlich belasten
werden sollen. Da formulierte Volksinitiativen jedoch grundséatzlich wortgetreu auszulegen waren, bitte ich den
Regierungsrat um Antworten zu folgenden Fragen:

1. Teilt der Regierungsrat die Ansicht des Interpellanten, dass man beim Basler Kompromiss zur
Steuervorlage 17 den Mittelstand unter anderem mit Steuersenkungen entlasten wollte?

2. Teilt der Regierungsrat die Ansicht des Interpellanten, dass die Initianten der Topverdienersteuer lediglich
die oberen Einkommen héher besteuern wollten?

3. Werden nun die im Basler Kompromiss zur Steuervorlage 17 sowie in den Abstimmungserlauterungen
versprochenen Steuersenkungen durchgefiihrt?

4. Falls Frage 3 verneint wird: Wird die Abstimmung Uber die Topverdienersteuer-Initiative aufgrund

irrefihrenden Abstimmungserlauterungen wiederholt?
Pascal Messerli

Interpellation Nr. 66 (Juni 2019) 19.5251.01
betreffend Freie Strasse mit GriinrGumen attraktiver gestalten i i

Am 22. Mai 2019 hat der Regierungsrat 15,6 Millionen Franken fiir die neue Gestaltung der Freien Strasse und
der angrenzenden Gassen bewilligt. Dies soll ab 2020, im Zuge der anstehenden Sanierung der unterirdischen
Leitungen, geschehen. Die Grinliberalen begriissen, dass die Fussgangerzone der Freien Strasse attraktiver
gestaltet werden soll. Auch die geplanten flexiblen Stiihle, welche zum Verweilen einladen und im Gegensatz zu
fixierten Banken die Mdglichkeit zur Warenanlieferung gewahrleisten, sind positiv zu erwéhnen. Dies erhoht die
Anziehungskraft der Innenstadt fur die Bevolkerung, Touristen und damit potentielle Kunden.

Eine verpasste Chance ist jedoch die geplante komplette Versiegelung des Bodens. Laut Mitteilung der
Regierung soll — analog zur Greifengasse - flichendeckend der graue Quarzsandstein verlegt werden. Die
Auswirkungen davon sind auf den Visualisierungen eindriicklich zu sehen. Der dunkle Boden ohne Grinflachen
wirkt abweisend und verwandelt sich im Sommer eine Hitzewlste, der die Menschen aus der Innenstadt fernhalt.

Diese Planung ist umso erstaunlicher, als dass das Baudepartement in eigenen Berichten darauf hinweist, dass
die Aufenthaltsqualitét in der Stadt durch den Einsatz von hellen Bdden sowie Grinflachen mit Baumen deutlich
steigt. So beispielsweise im Stadtteilrichtplan Gundeldingen, wo der Tellplatz als ,Vorzeigeplatz* mit hoher
Aufenthaltsqualitat erwahnt wird. Diese Aufenthaltsqualitat ist unter anderem auf die Begriinung sowie auf den
hellen, geteerten Mergelboden zurtickzufiihren.

Der Grosse Rat hat das ,Gestaltungskonzept Innenstadt” im Jahr 2015 bewilligt. In Zwischenzeit ist jedoch das
Bewusstsein gestiegen, dass graue Wusten in den Innenstédten zu vermeiden sind. In ganz Europa bemiihen
sich Stadte darum, ihre Innenstédte zu begriinen und damit die Aufenthaltsqualitat zu steigern. Die Interpellantin
bittet die Regierung deshalb um die die Beantwortung der folgenden Fragen:

- Wie steht der Regierungsrat zu einer teilweisen Entsiegelung der Freien Strasse? Ist auch der
Regierungsrat der Meinung, dass eine Begriinung sowohl 6kologisch als auch 8konomisch (Stichwort
Attraktivitét) zu begrissen wéare?

- Wurde bei diesem konkreten Projekt geprift, ob die Freie Strasse zumindest teilweise mit einem hellen
Boden (z.B. mit geteertem Mergel wie beim Tellplatz) sowie zuséatzlichen Griinflachen mit Baumen
gestaltet werden kdénnte?

- Falls ja: Ist es tatsachlich der Fall, dass eine teilweise Gestaltung mit geteertem Mergel die
Nutzungsanspriiche nicht erfiillen wiirde? Wurde die Meinung der potentiellen Veranstalter und der
Gewerbetreibenden an der Freien Strasse eingeholt?

- Mit welchen Mehrkosten miisste man rechnen fir eine solche Entsiegelung und Begriinung?

Esther Keller
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Interpellation Nr. 67 (Juni 2019) 19.5252 01

betreffend Buslinie 50 (und 30) rasch durch neue Schweizer Doppelgelenk-Elektrobusse
entlasten (inklusive Zwischennutzung ab August fiir das notleidende Basler Tram-/Busnetz)

Das BVB-Fahrpersonal und die Fahrgaste machen schwierige Zeiten durch. Seit Monaten fehlt die
Zuverlassigkeit, die die BVB stets ausgezeichnet hat. Wer Termine einhalten oder die Bahn erreichen muss, kann
sich nicht mehr auf den Fahrplan verlassen. Fahrdienst und riickwartiger Bereich (Leitstelle, Personaldisposition)
zeigen enormes Engagement, damit der Betrieb nicht einbricht. Doch irgendwann sind auch die gréssten
Ressourcen ausgeschopft.

Die Destabilisierung des Tram- und Busnetzes geht auf drei wesentliche Ursachen zurtick:

> Das Parkhaus schafft im Raum Kunstmuseum/Bankverein grosse Stérungen, die sich als regelméassige und
teils massive Verspatungen auf das gesamte Tramnetz ausbreiten.

> Tram-behindernd eingestellte Lichtsignalanlagen auf dem gesamten Netz verzégern den Tram- und Busbetrieb
und nehmen dem Tram die ihm gesetzlich zustehende Prioritat, mit negativen Folgen auch fur Velo und
Berufsverkehr.

> Zunehmender Stress und anhaltende strukturelle Unterbestande beim BVB-Fahrdienst filhren dazu, dass
taglich und zu allen Zeiten Kursfahrzeuge in Depot/Garage statt im Liniendienst sind.

Wer nach kurzfristigen Verbesserungen sucht, muss beim Busbetrieb ansetzen. Hierzu braucht es auch
unkonventionelle Lésungen. Eine solche bietet sich nach Konsultation der Website des Schweizer
Fahrzeugherstellers «<Hess AG» im solothurnischen Bellach an. Die Website zeigt 22 Doppelgelenk-Elektrobusse,
die bereits produziert und noch ein halbes Jahr im Kanton Solothurn abgestellt sind. (Siehe www.hess-
ag.ch>Busse>lighTram>Technische Datenblatter) Friihestens ab Dezember 2019 sollen sie dann im
franzdsischen Nantes auf Linie 4 eingesetzt werden. (Siehe https://www.tan.fr>Le E-Bus/Travaux de la ligne 4)

Ich frage die Basler Regierung an, ob sie, auch im Interesse der Umwelt und der Energieeffizienz, bereit ist,

1. Alles zu unterstutzen, damit kurzfristig ein Doppelgelenk-Elektrobus in Basel vorgefiihrt werden kann, dies
in Kooperation mit Hess AG (Bellach/SO) und im Beisein von Fachverbanden wie «Pro Velo» und IGOeV?

2. Alles dafiir zu unternehmen, um die Flughafenlinie 50 ab Spatsommer falls immer méglich durch einen
oder mehrere Doppelgelenk-Elektrobusse wirksam zu entlasten?

3. Auch auf Linie 30, deren Gelenkbusse trotz zeitweiligem 3%s-Takt vielfach Uberfillt sind und Passagiere
stehen gelassen werden miissen, zeitnah Elektro-Doppelgelenker einzusetzen?

4. Sich um Zwischennutzung der Neufahrzeuge zu bemuhen, die derzeit im Kanton Solothurn abgestellt sind,
ehe sie auf Dezember nach Nantes tberfuihrt werden?

5. Entsprechend ernsthafte und dringliche Kontakte zu den Verkehrsbetrieben Nantes (tan) und zum
Schweizer Fahrzeughersteller (Hess AG) aufzunehmen und seriése Verhandlungen zu fiihren?

6. Die nétige Steckdosen-Kabelverbindung in der Garage bzw. im Depot einzurichten?

7. Allenfalls am Flughafen und/oder in Garage/Depot eine prov. Stromabnehmer-Ladestation einzurichten?

8. Provisorische Absicherungen der Haltekanten entlang Linie 50 fiir die 6 Meter Uberhang des 25-Meter-
Busses einzurichten, und zwar ohne Perfektionismus, wie dies auch in Bern bei «bernmobil» geschieht?

9. Die notwendigen Kosten Ubers BVB-Budget abwickeln zu lassen? (Den aktuell eingesetzten kurzen

Elektro-Gelenkbus haben die BVB ebenfalls ohne Grossratsvorlage gekauft.)

10. Grob die Mehrkosten (Busmiete, Ladeequipment) und Einsparungen (weniger Personal, keine
Zusatzkurse mehr auf Linie 50 und 30) darzulegen.

Beat Leuthardt

Interpellation Nr. 68 (Juni 2019) 19.5253.01
betreffend Riickkehr des Lachses i i

An der Rheinministerkonferenz 2013 in Basel wurde international vereinbart, dass der Lachs bis 2020 wieder
nach Basel zuriickkehren soll. Zu diesem Zweck sollen die bestehenden Hindernisse beseitigt und die
Okologische Situation des Rheins verbessert werden. Mit der Riickkehr des Lachses wird ausserdem die
Revitalisierung der Bache und Flisse im Schweizer Mittelland geférdert.

In Deutschland und Holland wurden bereits grosse Vernetzungs- und Revitalisierungsprojekte sowie
Nutzungsanpassungen fiir lebendigere Fliessgewdsserumgesetzt - und das mit Erfolg. Der Lachs ist unterdessen
bis nach Strassburg in den Oberrhein zurlickgekehrt. Auch die Schweiz arbeitet aktiv mit: so wurden die
Wasserkraftwerke im Lachsperimeter tber die letzten Jahre weitestgehend lachsgéngig gemacht, verloren
gegangene Lebensraume zum Laichen oder fur Jungfische wurden wiederhergestellt und die Kantone Basel-
Stadt, Basel-Landschaft und Aargau setzen junge Lachse aus, um wieder eine Schweizer Lachspopulation
aufzubauen (diese Arbeit wird vom BAFU koordiniert).

Aber: Das Ziel der Rheinministerkonferenz 2013, namlich die Riickkehr des Lachses bis 2020 nach Basel zu
ermdglichen, wird nicht erreicht werden. 2020 steht kurz bevor und die Vernetzung zwischen Strassburg und
Basel wird immer noch von den Kraftwerken Rhinau, Marckolsheim und Vogelgriin blockiert, da die Kraftwerke
noch immer nicht fischgangig sind. Bis 2020 wird es der Lachs nicht bis nach Basel zuriickschaffen.


http://www.hess-ag.ch/
http://www.hess-ag.ch/
https://www.tan.fr/
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Der Regierungsrat wird daher um die Beantwortung folgender Fragen gebeten:

1. Wie beurteilt der Regierungsrat die Situation, dass es, gemass internationaler Vereinbarung, nicht
gelingen wird, dem Lachs bis 2020 die Riickkehr nach Basel zu ermdglichen?

2. Unterstiitzt der Regierungsrat das Ziel, die Riickkehr des Lachses nach Basel zu ermdglichen und was hat
er bisher dafurr getan?

3. Welche konkreten Schritte und Massnahmen plant er in naher Zukunft diesbeziglich? Kann die Regierung

in irgendwelcher Form Einfluss auf die franzdsische Seite nehmen?
Francois Bocherens

Interpellation Nr. 69 (September 2019) 19.5262.01
betreffend lebendige und saubere Platze in Basel i i

Basel-Stadt hat mehrere schéne und lebendige &ffentliche Platze wie zum Beispiel das Kasernenareal, der St.
Johanns Park oder die Dreirosenanlage. Diese sind fur das stédtische Bild und Zusammenleben in den
Quartieren sehr wichtig. Die stadtische Struktur hat aber zur Folge, dass Kinderspiel- und Sportplatze, Bars,
Skate- und Streetballplatze, usw. sehr nah aneinander liegen.

Insgesamt funktioniert das Zusammenleben sehr gut und die Bevélkerung - in jedem Alter - profitiert von den
unterschiedlichen Angeboten.

Im Sommer werden diese Platze natiirlich intensiver genutzt - auch in der Nacht. In den Medien ist zu lesen, wie
sich Birger und Birgerinnen Uber das Littering, Urinieren und den allgemeinen Zustand gewisser Platze - zum
Beispiel des Kasernenareals — aufregen miissen. Neben den Unschdnheiten des Litterings und Urinierens, sind
mogliche Gefahren zu beachten. So kénnen Zigarettenstummel und Glasscherben auf Kinderspielplatzen fur
Kinder besonders gefahrlich sein. Eigenverantwortung wéare wiinschenswert und sollte bei solchen Féllen
eigentlich ausreichen. Die Erfahrungen der Einwohner zeigen aber, dass nun Handlungsbedarf besteht. Es ist in
der Verantwortung des Kantons, dass die 6ffentlichen Platze angenehm und gefahrlos benutzbar sind.

Der Interpellant méchte dementsprechend der Regierung folgende Fragen stellen:

1. Ware ein Rauchverbot auf Spielplatzen - wie es aktuell zum Beispiel in Liestal, Pratteln und Chur gibt -
auch fur Basel-Stadt denkbar?

2. Waére die Regierung bereit, einen Massnahmenkatalog vorzulegen, wie Littering und ungewiinschtes
Verhalten auf solchen Platzen bekdmpft werden kénnte?

3. Ist die Regierung der Meinung, dass die Infrastruktur auf dem Kasernenareal den Bedurfnissen der
Benutzer entspricht (z. B. Toiletten, Aschenbecher, Miilleimer)?

4, Ist die Regierung der Meinung, dass eine Praventionskampagne vor Ort das Problem entschéarfen kénnte?

Christian Griss

Interpellation Nr. 70 (September 2019) 19.5263.01
betreffend Quo vadis, BVB? i i

Im Editorial zum Geschéftsbericht 2018 fragt die Leitung der BVB, ob Ruhe das Ziel eines Verkehrsunternehmens
sei kdnne. Sie verneint diese Frage und blickt deshalb "mehrheitlich zufrieden" auf das Geschéftsjahr 2018
zuriick. Diese Sichtweise der Realitat ist irrefiihrend: jedes Unternehmen, egal ob sein Unternehmenszweck die
Mobilitat ist oder nicht, muss im Innern von Ruhe geprégt sein, damit es die Herausforderungen, die von aussen
kommen, meistern kann. Gerade diese innere Ruhe liess die BVB auch im 2018 vermissen; als eines der
identitatsstiftenden Merkmale von Basel kamen sie nicht aus den negativen Schlagzeilen heraus. Es zeigten sich
organisatorische Schwachen im Unterhalt, eine hohe Fluktuation in der Belegschaft und Kursausfaile wegen
Personalmangels.

Und trotzdem erklart sich das Management der BVB "zufrieden" mit dem Geschéaftsjahr 2018. Der
Funfjahresvergleich zeigt aber, dass hier Selbstkritik wohl der bessere Ratgeber ist. Die Beférderungsleistung,
welche sich trotz Netzausbau in etwa auf dem Niveau von 2014 bewegt, sinkt seit 2015 kontinuierlich. Das
Gleiche gilt fir die Anzahl beférderter Personen. Besorgniserregend ist die Personalsituation: die Fluktuationsrate
stieg von 5,3% im 2014 auf 8,8% im 2018, eine Erh6hung um 66%. Interessanterweise wurde in der gleichen Zeit
die Direktion von 16 Personen im 2014 auf 22 im 2018 ausgebaut; eine Erhéhung von 27%.

Das Management attestiert der Belegschaft eine hohe Identifikation mit dem Unternehmen. Ob dies das Verdienst
des Managements ist, ist eine Frage, der es sich stellen muss. Was fraglos sicher ist: die hohe Identifikation
bezeugt eine hohe Professionalitat der Mitarbeitenden. Trotz der vom Management selbstattestierten hohen
Identifikation ist die Unzufriedenheit der Belegschaft uniiberhérbar. Der Interpellant kennt in seinem privaten
Umfeld mehrere Mitarbeitende der BVB, welche sich ihrem Arbeitgeber gegentber sehr kritisch dussern.
Alarmierend ist die im Jahresbericht ausgewiesene Beurteilung der BVB als attraktive Arbeitgeberin (46 Punkte
von 100); eine Zahl, welche als "relativ kritische Bewertung" verharmlost wird. Die krankheits- und unfallbedingten
Ausfalle mehren sich. Die BVB muss aus Personalmangel Kurse ausfallen lassen. Sie rekrutieren im Ausland,
zum Teil Wagenfihrer, welche der deutschen Sprache nicht sonderlich méchtig sind.

Vor diesem Hintergrund bitten wir die Regierung um die Beantwortung der folgenden Fragen:
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1. Trotz ricklaufigem Geschéaftsgang und gesunkenen Einsteigerzahlen erklaren sich die BVB mit dem

Geschaftsgang 2018 zufrieden.

a. Mit welchem Niveau des Unternehmenserfolgs wiirde sich das Management der BVB als "eher
unzufrieden", mit welchem Niveau als "unzufrieden" und mit welchem Niveau als "sehr unzufrieden"
erklaren? Wir bitten um konkrete Zahlen, welche mit dem Geschéftsbericht 2018 verglichen werden
kénnen.

b. Mit welcher Zahl von Einsteigern wirde sich das Management der BVB als "eher unzufrieden", mit
welcher Zahl als "unzufrieden" und mit welcher Zahl als "sehr unzufrieden" erklaren? Wir bitten um
konkrete Zahlen, welche mit dem Geschaftsbericht 2018 verglichen werden kénnen.

2. Die hohe Fluktuationsrate flhrt unter anderem dazu, dass gerade im Fahrpersonal das Wissen und
Erfahrung Uber die Eigenheiten des Basler Tram- und Busverkehrs zurlickgehen. Wie garantiert die BVB,
dass die Sicherheit von Personal, Fahrgéasten und tbrigem Strassenverkehr durch diesen Verlust an
Wissen und Erfahrung nicht beeintrachtigt wird?

3. Wie begegnet die BVB dem Umstand, dass sie als wenig attraktive Arbeitgeberin betrachtet wird?

4, Welche Anstrengungen unternimmt die BVB, um Rekrutierungen im Ausland zu vermeiden und speziell
Schweizer Fahrpersonal zu rekrutieren, welches mit unseren Verhaltnissen und vor allem unserer Sprache
vertraut ist?

5. Wie viele Kurse fielen im 2018 aus?
a. Wir bitten um eine Auflistung mit Anzahl und Grund.

b. Die vorliegende Interpellation wird friihestens im September 2019 traktandiert. Bis dann werden die
vorlaufigen Zahlen der ersten Jahreshalfte 2019 (allenfalls nur des ersten Quartals) vorliegen. Wir
bitten um diese Zahlen.

6. Kursausfalle bedeuten, dass nicht die gesamte bestellte Leistung geliefert wurde. Ist die Regierung bereit,
den Gegenwert dieser Minderleistung von der BVB zurtickzufordern?

a. Wenn Ja, in welcher H6he bewegt sich die Ruckforderung und wie wurde sie berechnet?
b. Wenn Nein, wieso nicht?
Beat K. Schaller

Interpellation Nr. 71 (September 2019) 19.5272.01
betreffend weiteres Vorgehen nach der Veroffentlichung des Berichts zur Uberpriifung der
Grundkompetenzen

Das Ranking der Kantone, bei welchem die beiden Basel das Schlusslicht bilden, haben sowohl bei der Presse,
als auch bei vielen Politikerinnen zu alarmistischen Stellungnahmen und Panikmache gefiihrt. Die Reaktion von
Regierungsrat Cramer hebt sich dagegen wohltuend ab: Grund zur Panik bestehe nicht, vielmehr misse jetzt
genau analysiert werden, welche Griinde zu den Vergleichsresultaten fiihrten und wie sich die Erreichung der
Grundkompetenzen auch in Basel-Stadt verbessern lasst.

Richtigerweise spricht Regierungsrat Cramer aber auch ein Hauptproblem der EDK-Erhebung an; Basel-Stadt als
Stadtkanton ist beziglich sozialer Schichtung und Anteil an Schilerinnen mit Migrationshintergrund nicht mit
anderen Deutschschweizer Kantonen zu vergleichen.

Dass die Kenntnisse der Schulsprache beim Schuleintritt nicht nur fir die Zielerreichung in der Schulsprache,
sondern auch in Mathematik sehr wichtig sind, ist in Basel erkannt und entsprechende Férdermassnahmen im
frihen Kindesalter sind auch schon getroffen worden.

Einige dieser Massnahmen waren zum Zeitpunkt der Erhebung noch nicht wirksam. Es ist aber trotzdem zu
prufen, ob diese Massnahmen gentigen und ob es nicht sinnvoll wére, gerade angesichts der bei vielen Kindern
in der 3. Primarschulklasse noch nicht gefestigten Deutschkenntnisse, mehr Stunden dem Deutschunterricht zu
widmen, statt bereits mit einer ersten Fremdsprache zu beginnen.

Auffallend ist auch, dass alle Kantone, welche Englisch als erste Fremdsprache unterrichten, wesentlich besser
abschneiden, als diejenigen, wo Franzésisch oder Deutsch die erste Fremdsprache ist.

Ich bitte daher den Regierungsrat folgende Fragen zu beantworten:

1. Ist der Regierungsrat bereit, die angekindigte Analyse breit durchzufiihren, d.h. auch unter Einbezug von
Lehrpersonen und Eltern und diese in grosser Zahl zu beteiligen und nicht nur einzelne Vertreterinnen
dieser Interessensgruppen zur Mitarbeit einzuladen? Wie und in welchem Zeitrahmen kann das organisiert
werden?

2. Ist der Regierungsrat bereit tberpriifen zu lassen, inwieweit die von Regierungsrat Cramer angesprochene
Problematik der speziellen Situation des Stadtkantons die Prifungsergebnisse beeinflusst hat und wer
diese Uberpriufung durchfiihren kénnte?

3. Ist der Regierungsrat bereit zu prufen, ob die Bildung kleinerer Gruppen, bzw. Klassen bei der
individuellen Férderung der Schulerinnen unterstiitzend wirken kann und in welcher Form das umgesetzt
werden koénnte?
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4. Ist der Regierungsrat insbesondere bereit, die Frage der ersten Fremdsprache, sowohl in Bezug auf den
frihen Zeitpunkt, als auch in Bezug auf die Frage, welche Fremdsprache zuerst gelernt werden soll,
unvoreingenommen von Fachleuten, (unter Einbezug der Lehrkréfte) zu prifen?

Beatrice Messerli

Interpellation Nr. 72 (September 2019) 19.5273.01
betreffend Velo- und Fussgéngerbricke Zeughaus-Wolf oder Zeughaus-Walkeweg

Wer heute mit dem Velo oder zu Fuss von Gundeli-Ost resp. vom Dreispitz ins Geliert gelangen mdchte (z.B. an
die Hardstrasse), muss einen erheblichen Umweg in Kauf nehmen. Dieser fiihrt entweder zum St. Jakob hinunter-
und dann zum Zeughaus wieder hoch oder aber Uber die Minchensteinerbriicke. Bis Ende der Achtzigerjahre
gab es die Wolf-Passerelle, welche vom Verwaltungsgebaude des Giterbahnhofs Wolf Giber die Geleise bis an
den Rand des Wolfgottesackers fuihrte. Diese war leider nicht velotauglich. Fiir Fussgénger war sie aber eine
direkte attraktive Verbindung. Spatestens mit der nun anstehenden Siedlungsentwicklung am Walkeweg und der
Nordspitze aber auch fir die Entwicklung auf dem Areal Wolf stellt sich die Frage, ob wieder eine
Fussgéanger*innen- und auch Velobriicke erstellt werden kdnnte.

Der Regierungsrat selbst scheint den Nutzen einer solchen Verbindung anzuerkennen und méchte diese
anstreben (siehe S. 107 / Massnahmen 8l, 8w der Vernehmlassung des Stadtteilrichtpans Gundeldingen),
allerdings erst "langfristig". Die Regierung wird gebeten, zu priifen, ob die Planung und Projektierung einer
solchen Verbindung nicht schon jetzt vorangetrieben und ihre Realisierung erheblich vorgezogen werden kdnnte,
so dass diese Verbindungsliicke fiir die Menschen, die zu Fuss oder mit dem Velo unterwegs sind, geschlossen
werden kann.

Die Interpellantin bittet den Regierungsrat um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Gabe es grossere technische Herausforderungen bei der Realisierung einer solchen Briicke — und hétten
die SBB grundsétzliche Einwénde gegen die Realisierung?

2. Was gabe es aus heutiger Sicht fur Varianten fir eine solche Fussganger- und Velobriicke — und welche
waren am ehesten fur die Realisierung geeignet?

3. Was waren die Auswirkungen der Realisierung einer solchen Briicke auf das stadtische Velonetz und die

Verkehrsstrome zwischen den Quartieren Gundeli und Gellert?
Was wirde die Realisierung kosten?

5. Was hétte die Realisierung einer solchen Verbindung fur Auswirkungen auf die Stadtentwicklungsprojekte
am Walkeweg, der Nordspitze sowie dem Areal Wolf?
6. Kann sich die Regierung einsetzen, dass diese Fuss-/Velowegverbindung ins Agglo-Programm
aufgenommen wird.
Lisa Mathys
Interpellation Nr. 73 (September 2019) 19.5304.01

betreffend Nichtumsetzung des kantonalen Birgerrechtsgesetzes durch die
Birgergemeinden unseres Kantons

Der Grosse Rat hat am 19.10.2017 bei der Totalrevision des kantonalen Birgerrechtsgesetzes (BURG) mit 53 zu
35 Stimmen der erleichterten Einburgerung fur Basler Schulabgéngerinnen zugestimmt. 811 Abs. 2 bestimmt
folgendes:

Der Nachweis fur Abs. 1 Bst. a gilt als erbracht, wenn die Bewerberinnen und Bewerber die obligatorische Schule
vollstéandig in der Schweiz, davon die gesamte Sekundarstufe | im Kanton Basel-Stadt besucht haben.

In der Sitzung des Biirgergemeinderats vom 2. April 2019 hat der Biirgerrat offenbart, dass die
Einblrgerungskommission der Biirgergemeinde der Stadt Basel diese Gesetzesbestimmung nicht umsetzt,
obwohl das Gesetz seit 1. Januar 2018 in Kraft ist. Eine Beschwerde beim Appellationsgericht der
Birgergemeinden gegen den Grossen Rat Basel-Stadt — welche keine aufschiebende Wirkung besass — wurde
mit Urteil von 5. Mai 2019 (VG.2018.3) abgewiesen.

Ich bitte die Regierung um die Beantwortung folgender Fragen:
1. War dem Regierungsrat bekannt, dass die Biirgergemeinde der Stadt Basel, § 11 Abs. 2 BURG nicht

umsetzt?

2. Ist dem Regierungsrat bekannt, ob die Burgergemeinden Riehen und Bettingen § 11 Abs. 2 BURG
umsetzen?

3. Ist der Regierungsrat auch der Meinung, dass das revidierte Birgerrechtsgesetz in Kraft ist und von den
Birgergemeinden unseres Kantons umgesetzt werden muss?

4, Welche Massnahmen stehen dem Regierungsrat zur Verfligung, falls kantonale Gesetzesbestimmungen

von den Biirgergemeinden nicht umgesetzt werden?
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5. Wie gewahrleistet der Regierungsrat, dass die Biirgergemeinden unseres Kantons diese neue
Gesetzesbestimmung per sofort umsetzen?

Thomas Gander

Interpellation Nr. 74 (September 2019) 19.5306.01
betreffend Samstags-Demonstrationen
Die Schweiz und unser Kanton sind gut funktionierende Demokratien. Zu den Rechten unserer Einwohnerinnen
und Einwohner gehért auch das Recht zu streiken. An vielen Samstagen wird unsere Innerstadt durch Streikende
blockiert. Der 6ffentliche Verkehr wird lahmgelegt und das Flanieren in der Innerstadt wird be- oder verhindert.
Ich bitte die Regierung um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Gewichtet die Regierung die Blockade der Innerstadt und damit des 6ffentlichen Verkehrs héher als das
Recht der Einwohnerinnen und Einwohner, an Samstagen in der Stadt einzukaufen?

2. Wurden alle diese Demonstrationen bewilligt?

3. Geschahen diese Bewilligungen in Kenntnis der Tram- und Bus Blockaden?

4. Warum wird den Demonstrierenden nicht ein anderer Standort zugewiesen?

5. Glaubt die Regierung, dass diese Demonstrationen, welche den Rechtsstaat und das Rechtsempfinden
eines Grossteils der Bevolkerung strapazieren auch fiir den von Basel erwiinschten Tourismus forderlich
sind?

6. Immer wieder kommt es dabei zu Sachbeschadigungen und Sprayereien. Werden die Verursacher der
Demos dafiir zur Rechenschaft gezogen?

Felix W. Eymann
Interpellation Nr. 75 (September 2019) 19.5334.01

betreffend wie finanziert das Felix Platter-Spital seinen Neubau?

Das Felix Platter-Spital leistet fur die gesundheitliche Versorgung der Bevélkerung einen wichtigen Beitrag. Zur
Erbringung dieser Leistungen wurde ein Neubau erstellt und dieser im ersten Halbjahr 2019 bezogen. Gleichzeitig
hat das Spital auch Leistungen bernommen, die frilher durch die Reha Chrischona erbracht wurden. Im
Zusammenhang mit dem Neubau und vor allem dessen Finanzierung stellen sich aber mehrere Fragen.

Im Geschéftsjahr 2018 war das Felix Platter-Spital noch im alten Spitalgebdude tétig. Dies hatte zur Folge, dass
es fur die Immobilienkosten nahezu nichts zahlte. Die gesamten Abschreibungen beliefen sich im Jahre 2018 auf
tiefe 1,65 Mio. Franken. Trotz diesem Vorteil auf der Kostenseite legte das Felix Platter-Spital im Jahr 2018 ein
Defizit von -1,9 Mio. Franken vor. Das Jahresergebnis verschlechterte sich im Vergleich zum Vorjahr um -1,3 Mio.
Franken. Die Leitung des Felix Platter-Spitals bewertet dieses schlechte Jahresergebnis in seiner
Medienmitteilung mit «Gutes Resultat in anspruchsvollem Umfeld».

Die grosse finanzielle Herausforderung fiir das Spital wird ab dem Jahre 2020 kommen. Im ersten Jahr einer

ganzjahrigen Nutzung des Neubaus wird die gesamte Abschreibungslast durch das Spital zu stemmen sein. Im

Zusammenhang mit dieser Ausgangslage bitte ich den Regierungsrat um die Beantwortung der folgenden

Fragen:

1. Wie bewertet der Regierungsrat das Jahresergebnis 2018 des Felix Platter-Spitals? Wie hoch sind die
ausserordentlichen und periodenfremden Effekte auf der Ertrags- und Kostenseite? Bewertet der
Regierungsgrat dieses Jahresergebnis auch als «gutes Ergebnis», so wie dies die Spitalleitung getan hat?

2. Wie hoch sind nach heutigem Kenntnisstand die Bau-, die Bauneben- (Einrichtungen, Apparate, etc.) und
Umzugskosten des Neubaus des Felix Platter-Spitals?
3. Wie hoch werden nach heutigem Kenntnisstand die Abschreibungs- und Mietkosten des Felix Platter-

Spitals im Jahre 2020 sein? Wie stark erhéhen sich durch den Neubau die Zinskosten?
Wie wird das Spital diese Mehrkosten finanzieren?

5. Ist der Regierungsgrat der Meinung, dass das Spital in der Lage sein wird, diese Kosten selbst zu
finanzieren?
6. Im Februar 2018 rechnete der CEO des Felix Platter-Spitals bis ins Jahr 2020 noch mit einem Gewinn von

knapp 3 Mio. Franken. Gilt diese Gewinnprognose noch? Falls nein, welche Annahmen haben sich auf
Kosten- und Ertragsseite seither verandert?

7. Besteht die Gefahr, dass aufgrund der hohen Abschreibungskosten beim Personal gekirzt wird?

8. Wie verlauft die Einfiihrung des Klinikinformationssystems Phoenix? Gab es bei der Einfiihrung
Verzoégerungen oder Mehrkosten? Wie teuer wird die Einflihrung von Phoenix in einer
Vollkostenbetrachtung? Kann mit Phoenix der administrative Aufwand des Personals verringert werden?

9. Wie verlief die Integration der Reha Chrischona ins Felix Platter-Spital? Verlief diese planméassig oder gab
es Probleme?

Kaspar Sutter
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Interpellation Nr. 76 (September 2019) 19.5338.01

betreffend Maschinenpistolen gehéren nicht in den polizeilichen Alltag

Polizei und Geheimdienste befinden sich international, in Europa und in der Schweiz auf dem Vormarsch. Mit
dem Argument der Terrorabwehr findet an verschiedenen Orten eine massive Aufriistung der Polizeikrafte mit
militarahnlicher Ausriistung statt, z.B. mit gepanzerten Fahrzeugen und durchschlagsstarken Waffen. In Basel hat
der Grosse Rat im Dezember 2018 ausserst knapp den Ratschlag und Massnahmenplan 2018 “Radikalisierung
und Terrorismus» bewilligt. Die Hauptkritik am Massnahmenplan war, dass die vorgeschlagenen Massnahmen
viel zu einseitig sind und die finanziellen Mittel nicht nur in die Ausriistung der Blaulichtorganisationen fliessen
sollen, sondern dass die Prioritét bei der Pravention von Radikalisierung liegen muss.

Ein wichtiger Bestandteil des Massnahmenplans war der Ersatz der Maschinenpistolen sowie deren Aufstockung
von 170 Stick auf 380 Stiick fir einen Betrag von 1.71 Millionen. Im Bericht der JSSK zum Massnahmenplan
(18.0151.02) versicherte das JSD noch: «Maschinenpistolen werden nicht in Ordnungsdienst-Fahrzeugen
deponiert, sondern in den Alarmpikett-Fahrzeugen.» Laut Bericht der BZ Basel vom 11.7.2019 sollen die
Maschinenpistolen allerdings neu in allen Patrouillefahrzeugen, und nicht nur in den Alarmpikett-Fahrzeugen,
mitgefuhrt werden. Laut dem Personalmagazin der Kantonspolizei Basel- Stadt (03/2019) soll sogar «auf jedes
Fahrzeug die Anzahl der hdchstwahrscheinlichen Mannschaftsbesatzung angebracht werden». Dies widerspricht
ganz klar den Bedingungen, unter denen der Grosse Rat diese Anschaffung im Dezember 2018 bewilligt hat.

Mit der Deponierung dieser Sekundarwaffen in allen (Patrouille)-Fahrzeugen verschwindet die Unterscheidung
zwischen Normaldienst und Sondereinheiten zusehends. Laut Konzeptionswechsel innerhalb der Polizei (siehe
Ratschlag und Massnahmenplan 2018 “Radikalisierung und Terrorismus») sollen die Polizist*innen des ersten
Polizeifahrzeugs, das am Tatort eintrifft, fahig sein, einen Extremgegner ausschalten zu kénnen, anstatt die
Situation zu stabilisieren und auf die Sondereinheit zu warten. Es muss kritisch hinterfragt werden, ob mit diesem
Konzeptionswechsel der Normaldienst der Polizei nicht zunehmend militdrahnliche Funktionsweisen tibernimmt.
Es scheint zudem, dass die Prasenz der Sekundarwaffen im polizeilichen Alltag durch deren Deponierung in allen
Fahrzeugen der Polizei dem Prinzip der Verhaltnismassigkeit widerspricht. Laut Ratschlag und Massnahmenplan
2018 “Radikalisierung und Terrorismus», ist namlich trotz der gestiegenen Bedrohung die Wahrscheinlichkeit
eines Anschlags in Basel-Stadt beschrankt.

Die Interpellantin bittet deshalb den Regierungsrat, zu diesen Fragen Auskunft zu geben:

1. Wie stellt der Regierungsrat sicher, dass die Maschinenpistolen entsprechend den Versprechungen des
JSD im Bericht der JSSK zum Massnahmenplan (18.0151.02) nur in den Alarmpikett-Fahrzeugen, und
nicht in anderen Fahrzeugen, deponiert werden?

2. Es ist anzunehmen, dass, wenn diese Maschinenpistolen im Kofferraum zur Verfligung stehen, sie auch
vermehrt in polizeilichen Massnahmen zur sichtbaren Abschreckung genutzt werden. Ist die Regierung
bereit, der Offentlichkeit jahrlich zu berichten, in welchen Situationen die Maschinenpistolen zum Einsatz
(auch visuelle Abschreckung) gekommen sind?

3. Die neue Sekundarwaffe wird von der Firma B&T mit Hauptsitz in Thun/BE gekauft. Ist dem Regierungsrat
bewusst, dass der Inhaber der Firma wegen Verstoss gegen das Kriegsmaterialgesetzt verurteilt worden
ist (https://www.blick.ch/news/schweiz/bern/nach-jahren-vor-gericht-waffenhaendler-aus-thun-verurteilt-
id8345024.html)?

4. Die Schweiz setzt sich international fiir Abriistung und gegen den illegalen Waffenhandel ein. Sie leitet die
Arbeitsgruppe zur Umsetzung der Arms Trade Treaty der UNO
(https://www.eda.admin.ch/eda/en/home/foreign-policy/security-policy/disarmament-non-
proliferation/conventional-weapons/small-arms-light-weapons.html). Im Small Arms Trade Transparency
Barometer von 2018 erhielt die Schweiz ein sehr gutes Ranking beziiglich der Transparenz beim Export
von Kleinwaffen (Revolver bis leichte Maschinenpistolen). Wie erklart es die Regierung, dass
ausgerechnet die Basler Polizei ihre neuen Sekundérwaffen bei einer Firma einkauft, die unter falschen
Angaben Waffen ins Ausland exportiert hat? Steht das fur den Regierungsrat nicht im massiven
Widerspruch zum Engagement der Schweiz gegen intransparenten Waffenhandel?

5. Was passiert mit den alten Sekundérwaffen? Werden diese verschrottet? Wie stellt der Regierungsrat
sicher, dass diese nicht auf dem illegalen Waffenmarkt auftauchen?
6. Ist sich die Regierung bewusst, dass die Basler Polizei mit ihnren Anschaffungen zu einer

Aufristungsspirale bei Polizei-Einheiten beitrégt, und zwar innerhalb und ausserhalb der Schweiz, was
wiederum Auswirkungen auf den internationalen Waffenmarkt haben kann?

Barbara Heer

Interpellation Nr. 77 (September 2019) 19.5341.01

betreffend wie viel Burokratie ertréagt die regionale Zusammenarbeit? Wie weit erschweren
oder verunmdglichen die Pflicht, sog. Al-Bescheini-gungen und ggf. andere Dokumente
oder Bewilligungen auf sich zu tragen sowie drohende Bussen, Sitzungen in Deutschland,
Frankreich und der Schweiz?

Ausgangslage
Zur Al-Bescheinigung sagt die Ausgleichskasse Basel-Stadt folgendes https://www.ausgleichskasse-
bs.ch/internationales/index.php?folder=3&mainld=338&parent=494:


https://www.blick.ch/news/schweiz/bern/nach-jahren-vor-gericht-waffenhaendler-aus-thun-verurteilt-id8345024.html
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"Al ist der Name eines EU-Formulars, welches fur Tatigkeiten in der EU oder in der EFTA die anzuwendenden
Rechtsvorschriften tiber soziale Sicherheit bestatigt. Mit dieser Bescheinigung kdnnen Arbeitnehmer oder
Selbststéandigerwerbende nachweisen, dass sie dem Sozialversicherungssystem eines bestimmten EU- oder
EFTA-Mitgliedstaates oder der Sozialversicherung in der Schweiz unterliegen. Alle Lander der Europaischen
Union, der EFTA sowie die Schweiz verwenden die A1l-Bescheinigung in der jeweiligen Landessprache bzw. in
den jeweiligen Landessprachen.

Bei einer grenziberschreitenden Beschéaftigung oder selbststandigen Erwerbstatigkeit wird von der zustandigen
Ausgleichskasse die Al-Bescheinigung ausgestellt. Dieses Formular bescheinigt die Anwendung der
schweizerischen Rechtsvorschriften bei Entsendungen bis zu 24 Monaten und bei gleichzeitigen Tatigkeiten in
mehreren Staaten. Es dient als Nachweis gegenlber den Sozialversicherungstragern der anderen beteiligten
Staaten.

Wir empfehlen, die Al-Bescheinigung rechtzeitig vor Aufnahme der Beschéftigung oder selbststandigen
Erwerbstatigkeit im EU- oder EFTA-Ausland bei der zustandigen Ausgleichskasse mit dem entsprechenden
Antragsformular zu beantragen. Antworten auf die 10 haufigsten Fragen zum Formular Al finden Sie hier.

Nichterwerbstatige Ehegatten, die eine entsandte Person ins Ausland begleiten, kdnnen auf Antrag der
obligatorischen AHV beitreten. Die schriftliche Beitrittserklarung ist innerhalb von sechs Monaten ab Vorliegen der
Voraussetzungen bei der fiir die Entsendung zustandigen Ausgleichskasse einzureichen." - Soweit das Zitat der
Ausgleichskasse Basel-Stadt.

Problem: Nach entsprechenden Hinweisen von gut informierter Seite braucht es eine Al-Bescheinigung fur jede
Dienstreise in ein Nachbarland und somit auch fiir mit Sitzungsgeld entschadigte grenziberschreitende politische
Sitzungen des Districtsrats des Trinationalen Eurodistricts Basel TEB oder des Oberrheinrats oder z.B. fiir mich
auch personlich, soweit ich etwa Fussballspiele und kulturelle Veranstaltungen in Frankreich oder Deutschland,
z.B. ein Bundesligaspiel des SC Freiburg oder eine europaischen Match des FC Basel fiir anwaltliches
Networking im Hinblick auf Mandate, die ich in der Schweiz erflllen wiirde, zu nutzen gedenke bzw. zufallig oder
geplant eine interessante Fussballspielerin oder einen interessanten Fussballspieler entdecke oder an einem
Spiel "scoute". Gleiches gelte, wenn ich im Zusammenhang mit politischen Sitzungen solche Gespréache fihre
oder regiopolitisches Networking betreibe wirde.

Fragen:
1. Wie weit trifft dies zu?
a. Soweit es um politische Sitzungen geht?

b. Soweit es um andere Aktivitdten und Anlasse in Deutschland und Frankreich geht, aus welchen sich
spater berufliche Aktivitdten sowie zu versteuernde und sozialversicherte Einnahmen ergeben?

2. Gibt es eine Verscharfung der Regelungen, der Handhabung oder der Kontrollpraxis in Frankreich,
Deutschland und der Schweiz?

3. Welches sind die Sanktionen?

4. Muss ich bei jeder Sitzung und jedem Gremium neu eine Al-Bescheinigung beantragen oder kénnen

generelle Bescheinigungen beschafft werden - auch wenn noch nicht von vorneherein feststeht, wann ich
welche Sitzungen und Veranstaltungen habe?

5. Muss ich diese Al-Bescheinigung auf mir tragen oder gentigt es, wenn ich diese bei meinen Akten habe?

6. Zu 1a): Soweit das stimmt, wie weit kann der Kanton Basel-Stadt pauschale, vereinfachte oder digitale
Regelungen treffen oder sich an andere Stelle - wo? - fur solche einsetzen?

7. Zu 1a und 1b): Wie handhabt die Schweiz Besuche/Sitzungen von Menschen aus Frankreich und
Deutschland in der Schweiz?

8. Wie weit kann sich der Kanton Basel-Stadt ggf. fur eine Vereinfachung im Trinationalen Eurodistrict Basel
TEB oder im Trinationalen Metropolraum Basel einsetzen?

9. Muss eine Regiopolitikerin oder ein Regiopolitiker auch fiir Sitzungen und Anlasse in der Schweiz (mit

Beteiligung von Kollegen aus anderen Staaten) eine Al-Bescheinigung auf sich tragen?

10.  Gibt es in den beschriebenen Situationen andere Dokumente/Ausweise (abgesehen von Pass/ID), die ich
auf mir tragen oder zuhause griffbereit haben muss?

Heinrich Ueberwasser

Interpellation Nr. 78 (September 2019) 19.5345.01
betreffend «Erasmus+» und Projekt «Européische Universitaten»

Als eine der unmittelbaren Konsequenz der (wenn auch dusserst knappen) Annahme der
Masseneinwanderungsinitiative wurde die Schweiz 2014 aus dem EU-Austauschprogramm ,Erasmus+*
geworfen. Das Programm fordert den fir Bildung enorm wichtigen Austausch von Studierenden. Die Schweiz
muss sich seitdem mit einer selbstfinanzierten Ubergangslésung behelfen. Im Oktober 2018 wurde bekannt, dass
die Uni Basel nun auch nicht in den Kreis der 20 ,Europaischen Universitaten* aufgenommen wird. Vor ein paar
Tagen wurde nun auch klar, dass es gute Nachricht fur die oberrheinischen Universitaten Strassburg, Karlsruhe,
Freiburg im Breisgau und Haute Alsace in Mulhouse und Colmar gibt — diese werden mit vier anderen
europdischen Partneruniversitaten zum Programm Europaische Universitdten gehdéren — und eine sehr schlechte
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Nachricht flr die Universitat Basel: Sie darf endgtiltig nicht mitmachen, sondern wird kiinftig lediglich den Status
einer assoziierten Bildungsinstitution und nicht mehr den Lead inne haben. Das hat sehr unschéne Auswirkungen
bei der Vergabe von Geldern und erschwert Bildungskooperationen weiter.

Fur ein Land, das keine Bodenschétze hat und dessen Hauptressourcen Bildung und Innovation darstellen, ist ein
Spitzenplatz in der internationalen Bildungslandschaft und eine mdglichst enge, globale Vernetzung mit anderen
Universitaten von enormer Bedeutung. Forschung passiert nur, wenn tber die Landesgrenzen hinweg Wissen
ausgetauscht werden kann und ist mit einer reinen Binnensicht schlicht undenkbar. Fiir Basel als Life-Science-
Cluster gilt dies noch verstarkt. Wie es scheint, driftet das Bildungsland Schweiz jedoch immer weiter von den
internationalen ,Bildungsstromen® ab und muss versuchen, mit aufwandigen Sonderregelungen und
Notlésungen, den Anschluss nicht zu verlieren. Das kommt mir vor, wie wenn man einer 6lférdernden Nation den
bisher offenen Zugang zu einem bestehenden internationalen Pipeline-Netz erschweren oder verunmdglichen
wirde.

Ich bitte die Regierung um Beantwortung folgender Fragen:

1. Wie schétzt sie die Situation ein?

2 Welche Optionen sollen nach ihrer Meinung verfolgt werden?

3. Welche Massnahmen sind nach ihrer Meinung angezeigt?

4 Wie gedenkt sie auf Bundesebenen die Interessen des Bildungsstandorts Basel zu vertreten und
durchzusetzen?

Andrea Elisabeth Knellwolf

Interpellation Nr. 79 (September 2019) 19.5346.01
betreffend Mix Martial Arts (MMA) zum Zweiten i i

Im Juni 2016 reichte ich zu einer MMA-Veranstaltung mit einem Neonazi eine Interpellation (16.5279.01) ein. Sie
wurde von der Regierung folgendermassen beantwortet:

"Die Veranstaltung fand in der Eishalle St. Jakob-Arena statt. Bis am 30. Juni 2016 fuhrte die Genossenschaft
St. Jakob-Arena die Eishalle. Die Eishalle liegt auf dem Boden der Gemeinde Minchenstein, Kanton Basel-
Landschaft. Der Kanton Basel-Stadt ist bisher weder fiir den Betrieb noch fiir die Bewilligungen von
Veranstaltungen zustandig. Aus diesen Griinden kann der Regierungsrat nicht zu Fragen Stellung nehmen,
die eine private Veranstaltung in privaten Raumlichkeiten auf dem Gebiet des Nachbarkantons betreffen."

Mittlerweile haben sich die Besitzverhaltnisse geandert. Auf Anfrage eines Journalisten der Basellandschaftlichen
Zeitung hin musste ich erkennen, dass via die Tagezeitung Le Matin (https://www.lematin.ch/people/booba-s-
engagecombattre-geneve/story/14944931) ein Kampf zweier rivalisierender Manner erst in Genf angesagt
worden ist, jedoch aus einem unerfindlichen Grund nun in die St. Jakobs-Arena verlegt wird. Er ist auf den 30.
November 2019 (Beginn Weihnachtsstadt Basel / Stadtlauf) geplant. Wir sind also wiederum soweit, hier in Basel
einen Kampfsportanlass der Ubelsten Seite zu akzeptieren. In Frankreich sind diese K&mpfe verboten!

Schaut man sich weiter um, sieht man, dass die Kampfenden sich gegenseitig Todesdrohungen ausstossen,
siehe auch https://finance.yahoo.com/news/feuding-frenchrappers-set-november-30-date-cage-174254865.html.
Das mag zum allgemeinen Getdse einer solchen Sportart gehéren. Was aber geben solch gewaltbereite
Menschen und ihre Entourage, resp. ihre Fans fur ein Beispiel fur die heutige Jugend? Und was profitiert Basel-
Stadt davon?

MMA zeichnet sich nicht immer, aber auch durch Gewalt und Brutalitédt aus und wird von den allgemeinen
Kampfsportverbanden scharf kritisiert. MMA-Kampfe locken auch immer wieder gewaltbereite Menschen,
Hooligans etc. an; Auseinandersetzungen sind vorprogrammiert. Bei den Kampfen gab es bereits schon
Verletzungen mit Todesfolgen. Wollen wir das in Basel?

Die Unterzeichnende bittet deshalb den Regierungsrat um die Beantwortung folgender Fragen:
- Was fiur eine Haltung hat das Erziehungsdepartement gegeniiber solchen Anlassen?

- Warum werden MMA-Anlésse, welche in Frankreich verboten sind, in Basel bewilligt?

- Warum wechselten die Veranstalter den Austragungsort von Genf nach Basel?

- Basel soll neben Kultur- auch Sport-Stadt sein. Missen deswegen aber um jeden Preis ungefiltert
samtliche Anlasse durchgefuhrt werden?

Beatrice Isler

Interpellation Nr. 80 (September 2019) 19.5351.01
betreffend Hotelschiffe und «Busterminal» auf der Klybeckinsel i i

Im Rahmen der Hafen- und Stadtentwicklung Kleinhiiningen-Klybeck finden zurzeit auf verschiedenen Flachen
Zwischennutzungen statt. Der Kanton Basel-Stadt stellt die Areale Ex-Migrol (Tragerverein Shift Mode) und Ex-
Esso (Tragerverein |_Land) zur Verfiigung sowie die Schweizerischen Rheinhéafen (SRH) die Uferpromenade. Am
26. Méarz 2019 hat der Regierungsrat die Zwischennutzungen im Kontext der Gesamtentwicklung Basel Nord auf
dem Areal Ex-Migrol bis Ende 2024 mit Option bis Ende 2029 verlangert sowie auf dem Areal Ex-Esso die
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Verlangerung bis Ende 2021 beschlossen. Letzteres betrifft den Tragervereinen |_Land und dessen Mitglieder,
namentlich die Trendsporthalle, den Skatepark Portland, die «Landestelle» und das Projekt «Karawanserei»,
wobei die beiden letztgenannten auch die Uferpromenade nutzen dirfen.

Diese Zwischennutzungen neigen sich bald dem Ende und es bestehen offenbar bereits Plane, wie die
Uferpromenade und das Ex-Esso-Areal zukinftig genutzt werden sollen. Schon heute betreiben die SRH beim St.
Johanns-Park, am Klybeckquai und beim Dreilandereck Anlegestellen bzw. Liegeplatze fiir Hotelschiffe, die in
den letzten 10 Jahren einen regelrechten Boom erlebt haben. Die Passagiere bzw. Touristen der Hotelschiffe
werden mit Reisecars/Bussen vom Hafen in die Stadt gefahren. Offenbar planen die SRH nicht nur neue
Liegeplatze fur Hotelschiffe, sondern es sollen an der Stelle, wo heute die «Landestelle» und das Projekt
«Karawanserei» sind, auch Parkpléatze fiir die Reisecars im Sinne eines Busterminals entstehen.

Dieser Ausbau ist jedoch im Hinblick auf die zukiinftige Nutzung der Klybeckinsel problematisch. Es bietet sich
dort die einmalige Chance fiir den Kanton ein innovatives und nachhaltiges Quartier entstehen zu lassen, in
welchem neue Wohn- und Lebensformen Platz finden und das auch 6kologisch vorbildlich ist. Aufgrund seiner
Lage am Wasser drangt sich der Ort fur das erste autofreie Quartier der Stadt geradezu auf.

Zudem gibt es in Basel, abgesehen vom Birskopfli, keine einzige Grinflache mit direktem Anschluss an den
Rhein. Die Chance, eine Griinflache am Rhein zu verwirklichen, wurde leider bereits bei der Umgestaltung der
alten Stadtgartnerei vertan und sollte nicht wiederholt werden. Beim St. Johanns-Park gibt es heute bereits eine
Anlegestelle fur die Hotelschifffahrt mit einem Carterminal fur deren Gaste/Reisende.

Vor diesem Hintergrund bitte ich die Regierung um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Trifft es zu, dass die SRH Pléne fur den Ausbau der Anlegestellen fir Hotelschiffe sowie den Bau von
Parkplatzen (Busterminal) fir die Reisecars haben?

2. Wenn ja; wie weit ist diese Planung fortgeschritten bzw. wie weit ist die SRH im
Baubewilligungsverfahren?

3. Teilt die Regierung die Ansicht, dass es problematisch ist, wenn heute Verkehrsinfrastruktur auf der

Klybeckinsel gebaut wird, weil dadurch die Planung des zukinftigen Quartiers beeinflusst wird? Bzw.
damit Fakten fir die spatere Nutzung geschaffen werden, noch bevor die konkrete Nutzung des Gebiets
vertieft diskutiert worden ist?

4, Wenn ja; wie kann der Kanton sicherstellen, dass zusétzliche Anlegestellen fiir Hotelschiffe kein Prajudiz
fur die weitere Entwicklung der Klybeckinsel sind?

5. Teilt die Regierung die Ansicht, dass auf der Klybeckinsel ein 8kologisch fortschrittliches Quartier,
insbesondere ein autofreies Quartier entstehen kénnte?

6. Wenn ja; widersprechen Anlegestellen fir Hotelschiffe, welche mit fossiler Energie betrieben werden, und
Infrastruktur fir Reisecars nicht einer solchen Zielsetzung im Sinne einer dekarbonisierten Zukunft?

7. Teilt die Regierung die Ansicht, dass auf der Klybeckinsel attraktive Allmendflachen entlang des
Rheinufers mit direktem Zugang zum Wasser zugunsten der Allgemeinheit entstehen sollen?

8. Teilt die Regierung die Ansicht, dass Anlegestellen fur die Hotelschifffahrt in direkter Nachbarschaft zu

Wohnnutzungen, insbesondere im Hinblick auf den Larm durch Dieselaggregate, die Feinstaubbelastung
und Geruchsemissionen problematisch sind?

9. Teilt die Regierung die Ansicht, dass auf der Klybeckinsel im Sinne einer Quartiersentwicklung am Wasser
nicht ein zweites Mal eine Freiflache am Wasser mit Schiffanlegestellen verstellt werden sollte?

10.  Teilt die Regierung die Ansicht, dass sich das ehemaligen Hafengebiet nach den Bedurfnissen der
baselstadtischen Wohnbevdlkerung entwickeln sollte und sich nicht nach den Bediirfnissen von in- und
auslandischen Gasten ausrichten sollte, welche teilweise fur nur einen halben Tag anlegen und ohne
lokale Wertschdpfung weiterreisen?

11.  Wie beurteilt die Regierung die Verkehrswirkung einer solchen Anlage (Anlegestelle und Parkplatze fir
Reisecars) in Anbetracht der 6ffentlichen Interessen an einer ergebnisoffenen Entwicklung des Areals und
des Gewasserschutz bzw. Naturschutz?

Michelle Lachenmeier

Interpellation Nr. 81 (September 2019) 19.5357.01

betreffend unverhaltnismassigen Polizeieinsatz und Bestrafung von Klimaschitzer*innen

Im Rahmen der Klima-Aktionstage fand am 8. Juli 2019 eine symbolische und friedliche Blockade von Klima-
Aktivist*innen vor dem Hauptsitz der UBS in der Aeschenvorstadt statt, um auf die klimaschadigende
Auswirkungen der Investitionspolitik der schweizerischen Grossbanken aufmerksam zu machen. Dieselbe Aktion
fand in Zurich vor dem Hauptsitz der Credit Suisse statt. Der schweizerische Finanzsektor verursacht durch ihre
Investitionspolitik 22x so viele Treibhausgasemissionen wie die gesamte Schweiz.

Beide Aktionen wurden von der Polizei nach Antrag der Grossbanken aufgeldst und es kam in beiden Stadten zu
Verhaftungen von rund 100 Personen. Die Aktion vor der UBS wurde unter Ausschluss von Medienschaffenden
mit unverhéaltnismassigem Einsatz aufgel6st. Im Nachklang wurden Einzelheiten bekannt, die rechtlich héchst
fragwiirdig und gegenuber einem friedlichen Protest unwirdig und skandalds sind. Die Entnahme von DNA-
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Proben wie auch die Erstellung von DNA-Profilen gehen deutlich zu weit und greifen in die Persdnlichkeit und die
Grundrechte ein.

Am 20. Februar 2019 hat der Grosse Rat den Klima-Notstand ausgerufen und somit als erste Stadt in der
Schweiz ein politisches und symbolisches Statement abgegeben sowie den Klimawandel mit allen seinen
negativen Auswirkungen als grosse gesellschaftliche Herausforderung anerkannt.

In den folgenden Monaten wurden diverse Klima-Vorstésse an die Regierung Uiberwiesen. Umso unverstandlicher
sind das Eingreifen der Polizei bei einer friedlichen Klima-Protestaktion und das Aussprechen der
Staatsanwaltschaft Basel von unverhaltnismassigen Bussen und Strafen.

Ich bitte deshalb den Regierungsrat folgende Fragen zu beantworten:

1. Anerkennt die Regierung eine friedliche Blockade eines Hauptsitzes einer Grossbank, als eine
symbolische Protest-Aktion an, um auf die Verantwortlichkeiten beziglich der Klimaerwarmung
aufmerksam zu machen?

2. Teilt die Regierung die Ansicht, dass die schweizerischen Grossbanken mit ihrer Investitionspolitik
wesentlich Einfluss nehmen kdnnen, ob klimaschadigende Projekte umgesetzt werden kénnen und somit
diesbeziglich in einer Verantwortung stehen?

3. Ist die Regierung der Meinung, dass die Ausrufung des Klima-Notstands durch den Grossen Rat auf das
polizeiliche Vorgehen bei friedlichen Klima-Protestaktionen einen Einfluss haben muss? Falls nein — mit
welcher Begriindung?

4. Beurteilt die Regierung das Einschreiten der Polizei nach Anzeige durch die UBS auch als
unverhéltnisméassig an? Welche deeskalierenden Massnahmen wurden im Vorfeld getroffen?
5. Ist die Regierung nicht auch der Ansicht, dass die massive repressive Haltung der Basler

Staatsanwaltschaft und die ausgestellten Strafbefehle von Freiheitsstrafen von bis zu 170 Tagen bei einer
friedlichen Protestaktion véllig Ubertrieben sind? Falls nein — mit welcher Begriindung?

6. Wie beurteilt die Regierung die Tatsache, dass von einigen Klima-Aktivisten DNA-Proben erfasst wurden?

7. Teilt die Regierung die Ansicht, dass die Erstellung von DNA-Profilen bei friedlichen Protestaktionen als
unverhaltnismassig zu betrachten ist? Falls Nein, mit welcher Begriindung wird ein solcher massiver
Eingriff in die Grundrechte legitimiert?

8. Ist die Regierung auch der Meinung, dass die Erfassung von DNA-Proben in Zukunft nicht zum Standard
bei Personen-Uberprifungen bzw. Strafuntersuchungen werden darf?

Oliver Bolliger

Interpellation Nr. 82 (September 2019) 19.5358.01
betreffend Transparenz zu den effektiven Kosten bei den Kinder- und Jugendheimen

Immer wieder hort man von horrenden Kosten fiir Heimplatzierungen von Kindern und Jugendlichen.
Schlagzeilen machten das Kinderheim Brugg, Kanton Aargau, wo drei Kinder einer afghanischen Asylfamilie fiir
monatliche Fr. 19'000 platziert werden mussten — Fr. 19'000 pro Kind und Monat notabene. Ein Platz im Heim der
Stiftung Passagio in Lutzelfliih kostet Fr. 20730 pro Monat, also pro Tag Fr. 690 fiir einen einzigen Jugendlichen.

Da hier eine wertvolle und notwendige Aufgabe des Gemeinwesens meist an einen privaten Trager ausgelagert
wird, ist dieser Bereich der parlamentarischen wie auch der Finanzkontrolle entzogen.

Um zu diesem Thema einen Uberblick und Transparenz zu erlangen, bitte ich den Regierungsrat um
Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Im Sinne einer Ubersicht: Welche namentlichen Anbieter von Fremdplatzierungsinstitutionen (insb. Kinder-
und Jugendheime) decken das Angebot flr platzierungsbedirftige Kinder und Jugendliche aus dem
Kanton Basel-Stadt ab?

2. In welcher Bandbreite belaufen sich die Kosten pro Tag bzw. pro Monat fiir eine Platzierung in den
jeweiligen Heimen und Institutionen, wenn samtliche Aufwande aller involvierter Trager (Gemeinde,
Kantons-, Bundesbeitrag, 1V-Beitrag, allféllige Beitrage von Stiftungen und ahnlichem sowie einen
allfalligen Elternbeitrag) miteinberechnet werden?

3. Wie haben sich diese Kosten im Kanton Basel-Stadt tiber die letzten 20 Jahre entwickelt?

Wie hat sich im Kanton Basel-Stadt die Zahl der fremdplatzierten Kinder (via Kesb und freiwillige
Massnahmen) Uber die letzten 20 Jahre entwickelt?

5. Wie war 2018 der Anteil der Kosten, welche die Eltern lbernommen haben und wie hoch der Anteil, den
die Allgemeinheit getragen hat?

Gianna Habiliitzel-Burki
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Interpellation Nr. 83 (September 2019) 19.5364.01

betreffend Gesundheitszustand der Stadtbaume

Im Juni dieses Jahres mussten 40 Baume notfallméassig geféllt werden. Dies als Folge des trockenen und heissen
Sommers 2018. Ein Monat spater warnte die Stadtgéartnerei die Bevdlkerung mit Warnschildern vor Astabbriichen
bei grossen Baumen.

Stadtb&dume sind fur eine lebenswerte Stadt von grosser Bedeutung. Sie tragen zum Wohlbefinden der
Bevdlkerung bei, fordern die Naherholung und sind wichtige Lebensraume fir Kleintiere, Vogel und Insekten. Im
Zusammenhang mit der laufenden Klimaerhitzung sind insbesondere Baume mit grosser Krone von Bedeutung.
Denn je grosser das Kronenvolumen, desto grésser die Blattflache, mit welcher die Baume (nebst der Reduktion
von Luftschadstoffen, dem Binden von Kohlenstoff, etc.) Wasser verdunsten. Ein Baum mit grosser Krone
verdunstet taglich zwei- bis vierhundert Liter Wasser und tragt so zu fuhlbar kilhleren Temperaturen und einem
angenehmeren Mikroklima bei, laut Bundesamt fiir Umwelt sind es 7°C Kihlung. Auch als Schattenspender sind
Baume mit grosser Krone effektiver.

Den Medienberichten war zu entnehmen, dass der Bestand von 26'000 Stadtbdumen in Basel dank den
Ersatzpflanzungen gehalten werden kann. Der Bericht Giber den Umsetzungsstand der Massnahmen zur
Anpassung an den Klimawandel im Kanton Basel-Stadt zeigt aber gleichzeitig, dass noch viel Handlungsbedarf
besteht. So sind erst 40 Prozent der Baumreihen realisiert, welche im ,Leitbild Strassenbaume* aus dem Jahr
1993 (1) ausgewiesen wurden.

In diesem Zusammenhang bittet die Interpellantin die Regierung um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Teilt die Regierung die Ansicht, dass Stadtbdume eine zentrale Rolle spielen fir eine lebenswerte Stadt?
2 Wie beurteilt der Regierungsrat den aktuellen Gesundheitszustand der Stadtbdume?

3. Kam es wahrend den Sommermonaten zu weiteren Notfallungen? Und falls ja, zu wie vielen?

4 Konnten die erforderlichen Ersatzpflanzungen vollumféanglich vorgenommen werden? Falls nein, aus

welchen Griinden? Falls ja, in welchen Gebieten?

5. Waren die Ersatzpflanzungen erfolgreich, bzw. gab es Ersatzbaume, welche nicht tiberlebt haben und falls
ja, was waren die Grunde daftr?

6. Wie steht der Regierungsrat zum bescheidenen Stand der Umsetzung des ,Leithilds Strassenbdaume“? Bis
wann sollen 100% erreicht sein?

7. Wie hoch ist der monetare Gegenwert aller Stadtbaume, auch unter Berticksichtigung der
Okosystemdienstleistungen?

8. Teilt die Regierung die Einschatzung, dass in Anbetracht der absterbenden Baume, unter

Berlicksichtigung der prognostizierten Zunahme von Hitzewellen und der Tatsache, dass es Jahrzehnte
dauert, bis Bdume eine grosse Krone haben, insgesamt mehr Bdume gepflanzt werden sollten, um die
Lebensqualitat in Basel sicherzustellen?

Barbara Wegmann

Interpellation Nr. 85 (September 2019) 19.5374.01
betreffend Intensivierung von Geb&audesanierungen zum Schutz des Klimas

Der Kanton Basel-Stadt verfligt Giber das modernste Energiegesetz der Schweiz. Die Grundlagen, um
Energieverluste zu reduzieren sind vorhanden. Auch wurden Fordermittel bereitgestellt. Das bisherige
Engagement reicht aber nicht. Es braucht weitere Anstrengungen, um mehr Gebaude gemass PlusEnergie-
Standards zu sanieren. Es braucht auch mehr Solaranlagen zur Produktion von Strom.

Die Fordermittel miissen vermehrt auch fur private Gebaude in Anspruch genommen werden kdnnen neben der
konsequenten Weiterverfolgung entsprechender Sanierungen von Gebauden im Eigentum des Kantons.

Die Studie der Solar Agentur Schweiz zeigt, dass die Ziele des Pariser Klimaabkommens erreicht werden
kénnen, wenn es mehr PlusEnergieBauten gibt und die Solarenergie besser genutzt wird. Der WWF Schweiz
kritisiert die Kantone fiir ihre zégerliche Haltung bei Gebaudesanierungen. Auch wenn Basel-Stadt relativ gut
abschneidet, braucht es weitere Anstrengungen und mehr Geld.

Die Vorteile von Forderprogrammen sind offensichtlich. Das Gewerbe erhalt Auftrage, die Klimabelastung kann
reduziert werden, Strom kann umweltfreundlich produziert werden, die Abhangigkeit von fossilen Energietragern
wird reduziert.

In diesem Zusammenhang bitte ich um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Erkennt der Regierungsrat in Gebaudesanierungen ein taugliches Mittel zur Verringerung der CO2-
Emissionen und damit zum Schutz des Klimas?

2. Wie hoch schétzt der Regierungsrat das Potenzial der Solarenergie im Kanton zur Erzeugung von Strom?

3. Teilt der Regierungsrat die Ansicht, dass auch das lokale Gewerbe von einer Strategie hin zu mehr
PlusEnergieBauten profitiert?

4. Besteht Bereitschaft, Uber bestehende Férderprogramme hinaus, weitere Finanzmittel zur Verfiigung zu
stellen, um Anreize fir Gebaudesanierungen zu schaffen?

5. Teilt der Regierungsrat die Ansicht, dass die aktuelle Finanz- und Zinslage fur Investitionen des Staates
glnstig ist?

Patricia von Falkenstein



77

Interpellation Nr. 86 (September 2019) 19.5378.01
betreffend Unterbringung von Sozialhilfebeziigern an der Rheingasse

Gemass Medienberichten Uber den Brand an der Liegenschaft Rheingasse 17 in Basel waren dort
Sozialhilfebeziiger untergebracht, teils unter hygienisch und baulich ausgesprochen miserablen Zustanden.
Schon im Mai 2018 berichtete die TagesWoche mit dem Artikeltitel "Acht Quadratmeter Uber 950 Franken — der
Horror in der Sozialabzocker-Pension" tber die Liegenschatt.

Ich ersuche den Regierungsrat in diesem Zusammenhang um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Kann der Regierungsrat darlegen, unter welchen Bedingungen generell Wohnbeitrdge an
Sozialhilfeempfanger ausbezahlt werden?

2. Kann der Regierungsrat darlegen, auf welche Art und Weise Wohnraum fiir Sozialhilfeempfanger seitens
des Kantons akquiriert wird?

3. Gibt es wohnbauliche und gesetzliche Mindeststandards, welche die Wohnungen erfiillen missen?

Weshalb befinden sich Wohnungen von mutmasslich drogenabhéngigen Sozialhilfebeziigern haufig in
unmittelbarer Nahe von mutmasslichen Drogenumschlagsplatzen wie bspw. der Rheingasse,
Sperrstrasse, Ochsengasse oder dem Klingentalgraben?

5. Ist dem Regierungsrat in der nun abgebrannten Liegenschaft eine Haufung von Todesfallen bekannt?

6. Warum wurden seitens der Behdrden nach den Medienberichten aus dem Jahr 2018 keine Massnahmen
zur Verbesserung der Zustande ergriffen?

7. Bestand zwischen der Sozialhilfe Basel-Stadt und dem Eigentimer der Liegenschaft eine vertragliche

Vereinbarung fir die Vermietung der Wohnungen an Sozialhilfebezliger? Falls ja, wie lange dauerte diese
Vereinbarung schon an, was war deren Inhalt und in welchem finanziellen Umfang wurde der Eigentiimer
entschadigt.

Eduard Rutschmann

Interpellation Nr. 87 (September 2019) 19.5387.01
betreffend Arbeitszeit fiirs Umziehen i i

Das Staatssekretariat fir Wirtschaft (SECO) halt fest, dass die Umkleidezeit als Arbeitszeit anzurechnen ist.
Pflegepersonal und Arztinnen und Arzte des Kinderspitals Ziirich diirfen das Anziehen der Arbeitskleidung neu
als Arbeitszeit verrechnen. Dies zeigt Signalwirkung auf andere Kantone. Solothurn, Freiburg und Bern stehen mit
den Personalverbé&nden bereits in Verbindung.

In den Kantonen Waadt, Wallis und Bern wird den Angestellten in einigen Spitélern bereits heute das Umziehen
als Arbeitszeit angerechnet. In anderen Branchen, wie z.B. der Pharma und Lebensmittelindustrie gibt es
Zeitgutschriften fur das Umziehen am Arbeitsplatz. Mitarbeitende von Roche z. Beispiel erhalten eine
Zeitgutschrift von 10 Minuten, wenn sie sich am Arbeitsplatz umziehen mussen.

Im Landrat hat Lucia Mikeler Knaack eine Interpellation betreffend Arbeitszeit fiirs Umziehen eingereicht.
Inzwischen ist die Stellungnahme des Regierungsrates eingetroffen. Darin fallt die sehr unterschiedliche
Handhabung der Leistungsanbieter im Nachbarskanton auf.

Aus diesem Grund bitte ich den Regierungsrat ebenfalls um die Beantwortung folgender Fragen

1. Wie ist das Umziehen fiir Spitalangestellte im Kanton-Stadt geregelt?

2. Konnte sich der Regierungsrat eine Zeitgutschrift oder Ahnliches vorstellen?

3. Welche Kosten werden real im Durchschnitt durch die Spitéaler beim Personal gespart bei einem
Nichtgewahren der Umkleidezeit?

4, Ein Zeitaufwand von 15 Min. ist in den Betrieben realistisch, wie kann sichergestellt werden, dass die
Mitarbeitenden dafur nicht mehr Arbeit in kiirzerer Zeit leisten missen?

5. Welche Instanz ware fiir eine entsprechende Einfiihrung zustandig oder zu bevollméchtigen? Ware es fir
den Regierungsrat denkbar Vorgaben im Rahmen der Erteilung der Leistungsauftrage (via Spitalliste) zu
machen?

Sarah Wyss
Interpellation Nr. 88 (September 2019) 19.5388.01

betreffend die Verantwortung des Finanzplatzes fir die Klimakrise

815 Abs.2 der Verfassung des Kantons Basel-Stadt verpflichtet die Regierung die naturlichen Lebensgrundlagen
jetziger und zukinftiger Generationen zu erhalten. Am 20. Februar hat der Grosse Rat mit 71 zu 17 Stimmen den
Klimanotstand ausgerufen. Der Grosse Rat hat damit anerkannt, dass die Eindammung des Klimawandels und
seiner schwerwiegenden Folgen hochste Prioritat hat. Bereits am 4. Februar 2016 hat der Grosse Rat mit dem
Anzug von Nora Bertschi und Konsorten die Regierung aufgefordert, zu tberprifen, wie die Pensionskasse
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Basel-Stadt aus Investitionen in fossile Energien aussteigen kann. Noch immer fehlt aber Strategie der
Dekarbonisierung, die als zentrales Element den kompletten Ausstieg aus fossilen Unternehmen enthalt.

Der Blick auf den gesamten Schweizer Finanzplatz zeigt, dass von ihm gesteuerte Aktivitaten ein Zwanzigfaches
der einheimischen THG-Emissionen ausmachen: 1'100 Mio. t CO2eq pro Jahr (Quelle: Klima Allianz). Das sind
Uiber 2 % der weltweiten Emissionen. Nur finf Staaten haben einen héheren territorialen Ausstoss. Mit
Investitionen in die globalen Finanzmarkte unterstitzt der Schweizer Finanzplatz eine Klimaerhitzung von 4 —6°C.
Es ist offensichtlich, dass die fur den Erhalt einer lebenswerten Zukunft notwendige Grenze von maximal 1,5°C
nur eingehalten werden kann, wenn der Schweizer Finanzplatz seine Geschéftspraxis und seine Finanzflisse
rasch und tiefgreifend andert.

In diesem Zusammenhang bitte ich die Regierung um Beantwortung folgender Fragen:

1. Unterstiitzt die Regierung die Forderung, dass sich der Finanzplatz Schweiz und damit auch die
Pensionskasse Basel-Stadt, die Basler Kantonalbank und der gesamte Basler Finanzplatz an die
Forderungen des Pariser Abkommens halten und die Finanzfliisse in Einklang mit einer klimagerechten
Entwicklung bringen soll?

2. Teilt die Regierung die Einschéatzung, dass fiir diesen Wandel zu einer klimagerechten Entwicklung nicht
mehr viel Zeit bleibt und daher sofort damit begonnen werden muss?

3. Unterstiitzt die Regierung die Forderung, dass alle Finanzierungen von und Investitionen in Projekte und
Unternehmen, die mit umweltschadlichen Technologien verbunden sind, gestoppt werden mussen?

4, Teilt die Regierung die Ansicht, dass insbesondere Projekte, welche die Foérderung, Neuerschliessung,

Verarbeitung oder Verbrennung von Ol, Gas und Kohle beinhalten oder zwingend notwendig machen,
nicht klimavertraglich sind und daher nicht mehr finanziert werden sollten?

5. Bis wann wird die PKBS und die BKB die vollstandige Dekarbonisierung einleiten und bis wann
abschliessen?
6. Was unternimmt die Regierung, um wie in der Resolution zum Klimanotstand gefordert, die Bevolkerung

umfassend Uber Ursachen des Klimawandels zu informieren? Beinhaltet diese Information auch die
Benennung der Rolle der Banken und des gesamten Finanzplatzes?

7. Was unternimmt die Regierung, um die Banken, Versicherungen und Pensionskassen mit Basler Sitz dazu
zu bewegen, ihr Finanzflisse in Einklang mit einer klimagerechten Entwicklung zu bringen?
8. Was unternimmt die Regierung, um die Offenlegung aller durch Banken, Versicherungen und

Pensionskassen mit Sitz in Basel-Stadt getatigten Investitionen betreffend umweltschadliche und
klimazerstorerische Geschéfte und der daraus erzielten Gewinne zu bewirken?

9. Teilt die Regierung die Ansicht, dass angesichts des aktuellen Entwicklungspfades der CO2-Emissionen
auf Kantonsgebiet 815 Abs. 2 der Kantonsverfassung im Moment deutlich verletzt wird?

10. Teilt die Regierung die Ansicht, dass in Zeiten des Klimanotstands auch Aktivitaten des zivilen
Ungehorsams legitim sind, um auf die Dringlichkeit von Veranderungen aufmerksam zu machen?

Tonja Zlrcher

Interpellation Nr. 89 (September 2019) _ 19.5389.01
betreffend «Wall of Fame» am Gerbergasslein 20!

Wie Telebasel am 30. August 2019 berichtete, muss die beriihmte Graffiti-Wand am Gerbergéasslein 20 restauriert
werden, weil sie anfangt zu brockeln. Das Ziel ist es, dass das stadtbekannte Graffiti nach der Restauration
wieder angebracht wird. Nun habe sich die Denkmalpflege eingeschaltet und ein Baustopp verhéngt und es sei
unklar, ob die Wand gerettet werden kann. Laut Bau- und Verkehrsdepartement sei nun ein entsprechendes
Gesuch eingegangen und in Bearbeitung. In diesem Zusammenhang ersuche in den Regierungsrat um
Antworten zu folgenden Fragen.

1. Ist der Regierungsrat auch der Ansicht, dass dieses Graffiti einen Mehrwert fir die Stadt bietet und ein
Entscheid mdglichst rasch und positiv ausfallen sollte, sodass die «Wall of Fame» gerettet werden kann?

2. Gibt es Bestrebungen seitens der zustandigen Behérden, dass dieses Gesuch zeitlich prioritar behandelt
wird?

3. Wann darf mit einem entsprechenden (positiven) Entscheid gerechnet werden?

Pascal Messerli

Interpellation Nr. 90 (September 2019) 19.5390.01
betreffend Einforderung der Daten Uber die Studienerfolge der Basler Maturandinnen und i i
Maturanden beim Bundesamt fur Statistik

Gemass NZZ vom 13. Juni 2019 (Seite 15, ,Der Bund halt die Daten zu Studienabbriichen zuriick"),interessiert"
sich der Kanton Basel-Stadt fir den Studienerfolg seiner Maturandinnen und Maturanden nicht. So fordert er die
vorhandenen Daten beim Bundesamt fur Statistik nicht ein.
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Basel-Stadt hat schweizweit eine der hdchsten Maturitdtsquoten. Dies erstaunt, liegen doch die im Friihjahr 2019
im Rahmen der gesamtschweizerischen Uberpriifung der Grundkompetenzen (UGK) veréffentlichten Leistungen
der Basler Schilerinnen und Schiiler in allen gepriften Fachern (Deutsch, Mathematik und Fremdsprachen)
deutlich unter denjenigen der anderen Kantone.

In Anbetracht der hohen Maturitatsquoten und den ungeniigenden Resultaten in den UGK wére es sicherlich
interessant, den Studienerfolg der Basler Maturandinnen und Maturanden zu kennen.

Der Interpellant bittet den Regierungsrat, folgende Fragen zu beantworten:

1. a) Ist es richtig, dass der Kanton Basel-Stadt die Daten tber den Studienerfolg der Basler Maturandinnen
und Maturanden vom Bundesamt fiir Statistik nicht angefordert hat und so auch nicht kennt?

b) Falls ja: Welche Griinde fiihrten zu diesem Entscheid?

2. Teilt der Regierungsrat die Haltung der EDK-Generalsekretérin, Frau Susanne Hardmeier, dass die Daten
sehr wertvoll seien, und die Kantone daraus sicher wichtige Schliisse ziehen kdnnen?

Oswald Inglin

Interpellation Nr. 91 (September 2019) 19.5391.01
betreffend BVD-Schneckentempo schikaniert das Neubad

Verkehrsfeindliche Massnahmen aus dem BVD u.a. zulasten des Trams fihren zu immer langeren Fahrzeiten
und unattraktiverem OV. Unter der jiingsten BVD-Eigenmacht hat das Neubad zu leiden. Seit kurzem ist der
Achter auf der gesamten Strecke der Endschlaufe Neuweilerstrasse auf Tempo 5 beschrankt. Allgemein Gblich
und technisch erforderlich ist in allen Schlaufen Tempo 10 oder hoher.

Mit dem Schritttempo bzw. Schneckentempo im Neubad verlieren die ausstiegswilligen Fahrgaste jedesmal
gegen 1 Minute, ehe sie aussteigen kdnnen. Blockiert bleibt auch der Velo- Fuss- und Autoverkehr im
Knotenpunkt Neuweilerstrasse / Herrenweg / In den Ziegelhtfen / Fréschgasse. Unerwiinschte Drittfolge ist eine
weitere, unndtige Verlangerung der Fahrzeit auf der sowieso arg gebeutelten Tramlinie 8.

Dieses Schritttempo ist nicht technisch bedingt, sondern geht dem Vernehmen nach zuriick auf einen oder
wenige Anwohnende, die sich am Trambetrieb storen. Bereits friiher haben sie offenbar mit blossem Lobbying,
aber ohne jede gerichtliche Grundlage durchgesetzt, dass die BVB Standard-Einrichtungen wie Klimaanlage und
behindertengerechte Turpiepser am Tram manipulieren musste.

Wir stehen somit vor einem Interessenkonflikt. Die Mehrheits-Interessen der Allgemeinheit verlangen einen
effizienten, zuverlassigen, leistungs- und konkurrenzfahigen OV. Das Partikularinteresse einer kleinen
privilegierten Minderheit steht dem offenbar entgegen. Die zustandigen BVD-Behérden scheinen nun klein
beigegeben zu haben. Dies geschah nicht nur ohne Not und ohne rechtliche Notwendigkeit, sondern sogar
entgegen den rechtlichen Grundlagen.

Ich frage daher die Regierung an:

1. Ist die Halbierung der Hochstgeschwindigkeit in der Tramschlaufe auf 5 km/h technisch bedingt? Oder
gerichtlich angeordnet?

2. Falls nein: Mit welchem Recht kann die anordnende Behorde die BVB dazu drangen, den Trambetrieb
derart zu verlangsamen und zu unattraktivieren?

3. Steht der Schneckentempo-Entscheid nicht in Widerspruch zu 830 der Kantonsverfassung sowie dem

Umweltschutz- und dem OV-Gesetz, welche dem Tram im Interesse der Allgemeinheit Vorrang geben vor
geringfligigen Privatinteressen?

4, Befiirchtet die Regierung kein fiir die Allgemeinheit schadliches Prajudiz, indem kiinftig Einzelne den
Trambetrieb nach Belieben verlangsamen und aushebeln kénnen?

5. Ist sie kurzfristig bereit, den BVB wieder Normaltempo zu erlauben?

6. Ist die Regierung bereit, solche Fragen wie vom Gesetz vorgesehen mit Schalldammfenstern und
Larmschutzwénden anzugehen anstatt tiber die Benachteiligung der Tramfahrgaste?

7. Ist sie bereit, die Verlangerung von Tram 8 Richtung Allschwil nun beschleunigt und mit allen Mitteln

voranzutreiben und so das Problem auch im Sinne des Anwohners zu entschéarfen?
Beat Leuthardt

Interpellation Nr. 92 (September 2019) 19.5392.01
betreffend Beauftragung von Anwaltskanzleien durch den Kanton Basel-Stadt i i

Alle sind vor dem Gesetz gleich und allen steht der Rechtsweg zu. Diesen Grundsatz halt der Interpellant hoch.
Wer von einem Dritten in einer Weise verletzt worden ist, die geméass dem Schweizerischen Strafgesetzbuch
strafbar ist, kann diese Person einen Strafantrag bei der Polizei oder Staatsanwaltschaft stellen. Drittpersonen,
die von strafbarem Verhalten erfahren, haben die Moglichkeit einer Strafanzeige. Diese Moéglichkeit steht nattrlich
auch einer Magistratsperson in unserem Kanton zu. Basierend auf einem Strafantrag oder einer Strafanzeige
werden Polizei und Staatsanwaltschaft den Sachverhalt untersuchen und ein Verfahren er6ffnen oder gar
Anklage erheben, sollte ein Straftatbestand erfiillt sein. Alternativ, je nach Umfang der mdglichen Strafe kann die
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Staatsanwaltschaft bei bewiesenem oder vollstandig eingestandenem Sachverhalt auch einen Strafbefehl
erlassen.

Der Interpellant betont, dass er keineswegs verhindern will, dass Magistratspersonen sich in begriindeten Féllen
an Polizei und Staatsanwaltschaft wenden kénnen und sollen. Jedoch streicht der Interpellant heraus, dass ein
solches Handeln hinterfragt werden muss, wenn die Magistratsperson oder ein Departement auf Staatskosten
einen Anwalt engagiert. Polizei und Staatsanwaltschaft sind umfassend geschult, um eine Person, welche einen
Strafantrag oder eine Strafanzeige einreichen will, juristisch zu begleiten. Fir solche Handlungen braucht es
keine anwaltliche Unterstiitzung, dies kann jedermann und jedefrau selbst vornehmen. Der Einsatz von
Steuergeldern in einem solchen Szenario muss also kritisch hinterfragt werden.

Deshalb bittet der Interpellant den Regierungsrat um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1.

Weshalb und in welchem Umfang hat das Bau- und Verkehrsdepartement (BVD) einen externen Anwalt
fur die Stellung einer Strafanzeige involviert? Welche Kosten wurden dadurch generiert? Hatten
Handlungen auch ohne die Mandatierung eines Anwalts vorgenommen werden kdnnen und wenn ja,
weshalb wurde dies nicht gemacht? Zu welchem Umfang wurde der Anwalt mandatiert? Befasst sich der
Anwalt nur mit strafrechtlichen Fragen und wenn ja, wer ist Partei in dem Verfahren, in dem der Anwalt
mandatiert worden ist?
Gibt es weitere Departemente ausser dem BVD, die externe Anwalte fiir Angelegenheiten in Strafsachen
engagieren? Wenn ja, wie haufig pro Jahr geschieht dies? Wenn ja, welche Kosten werden so generiert?
Wenn ja, wére jedes Mal der Einsatz eines externen Anwalts von Noten gewesen?
Weshalb engagieren einzelne Departemente Anwaltskanzleien, welche Kosten generieren, um Fragen zu
beantworten, welche die Staatsanwaltschaft ohnehin von Amtes wegen zu prifen hat?
Geht der Regierungsrat damit einig, dass mit derartigem Vorgehen unliebsame Journalistinnen und
Journalisten eingeschiichtert werden sollen?
I. Falls nein, welche anderen Motive kann der Regierungsrat nennen, die das Vorgehen gegen Daniel
Wahl (Basler Zeitung) rechtfertigen?
Il. Wie erklart der Regierungsrat den Umstand, dass das BVD via Anwaltskanzlei und ohne Partei im
oben genannten Verfahren zu sein mehrfach vergebens um Akteneinsicht gebeten hat?
Sind weitere Journalistinnen und Journalisten durch Magistratspersonen oder den Kanton angezeigt
worden?
Dem BVD ware es selbstverstandlich offen gestanden, jederzeit Strafanzeige zu erheben, wie dies jeder
Person offen steht. Weshalb muss nun auf Staatskosten ein Verfahren angestrebt werden, obwohl das
BVD nicht einmal Partei im eigentlichen Strafverfahren ist?
Alexander Groflin

Interpellation Nr. 93 (September 2019) 19.5393.01

betreffend Turnhallenmangel, Schulsport und weite Wege

Offenbar missen immer mehr Schulklassen aller Schulstufen weitere Wege in entfernte Quartiere und bis zum
Stadtrand auf sich nehmen, um zum Sportunterricht in eine Turnhalle zu gelangen. Das reduziere die Dauer der
Schulsport-Stunden oft stark. Grund dafiir: an vielen Orten mangle es an Turnhallen. Die Koordination der
Schulsportbedirfnissen ist an manchen Orten sehr komplex geworden. Gerlichten zufolge wurden beim grossen
Programm zur Erneuerung und Neubau von Schulhausbauten der Bau von Turnhallen vernachléssigt, um die
Kosten des Gesamtprogramms zu driicken.

In diesem Zusammenhang bittet der Interpellant den Regierungsrat, folgende Fragen zu beantworten:

1.

2.
3.

Wie haben sich in den letzten 15 Jahren die Turnhallen-Kapazitédten im Verhaltnis zur Schilerzahl im
Kanton entwickelt? Mit was fiir einer weiteren Entwicklung ist diesbeziglich zu rechnen?

Wie viel wurde in den letzten 15 Jahren in den Neubau von Turnhallen investiert?

Wie stark (d.h. wie viel Stunden pro Woche) sind die vorhandenen Turnhallen zu unterschiedlichen Zeiten
effektiv ausgelastet?

Gibt es dabei starke Unterschiede in Bezug auf die quantitative Auslastung der Turnhallen? Gibt es also
Schulstandorte, in denen sich wahrend des Sportunterrichts wesentlich mehr Schiler pro Turnhalle
aufhalten als in anderen? Gibt es diesbeziiglich noch Optimierungspotential?

Inwiefern steht der Unisport in der Leonhards- sowie St. Jakobshalle in Konkurrenz zu den Bedtirfnissen
des Schulsports?

Teilt der Regierungsrat die Einschatzung, dass in unserem Kanton zumindest punktuell ein Turnhallen-
Mangel besteht?

Inwiefern ist auch der Vereinssport in den Wintermonaten von einem Mangel an Turnhallen betroffen?

Welche Bauten weiterer Turnhallen in den kommenden Jahren sind bereits beschlossen, geplant oder
zumindest angedacht?

Tim Cuénod
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Interpellation Nr. 84 (Oktober 2019) 19.5366.01
betreffend den neusten Entwicklungen rund um die BKB und die Bank Cler i i

Die Basler Kantonalbank (BKB) dehnte bereits vor zwei Jahren mit der Ubernahme der Bank Cler ihr Marktgebiet
deutlich tiber unser Kantonsgebiet aus. Mit der Voll-Integration der Bank Cler in den BKB-Konzern vergrésserte
die BKB, obwohl der Name Cler bestehen bleibt, ihre Présenz massgeblich in der ganzen Schweiz. Im Juni 2019
teilte die Bank Cler mit, dass BKB und Bank Cler noch enger miteinander verzahnt werden. Die Bank Cler verliert
somit weiter an Unabhé&ngigkeit bzw. riickt eng mit der BKB zusammen, was durch Personalwechsel auf
Leitungsebene untermauert wird. Dieses Vorgehen stellt nicht nur Fragen bezuglich Anwendung der
Staatsgarantie, es muss auch in Zweifel gezogen werden, dass dieses Vorgehen den gesetzlichen Grundlagen
(BKB Gesetz) entspricht.

In diesem Zusammenhang stelle ich dem Regierungsrat folgende Fragen:

1. Wie beurteilt der Regierungsrat grundsétzlich die vollstandige Ubernahme der Bank Cler durch die BKB
unter den neusten Entwicklungen?
2. § 4 im Gesetz Uber die Basler Kantonalbank (BKB Gesetz) legt fest, dass die BKB in erster Linie in der

Region Basel tatig bleibt. War die Ausdehnung des Filialnetzes durch die Integration der Bank Cler
Uiberhaupt gesetzeskonform?

3. Der Zweck in § 2 Abs. 2 legt fest, dass die BKB durch ihr Wirken den Kredit- und Geldbedirfnissen der
Bevdlkerung und der Wirtschaft des Kantons Basel-Stadt dienen soll. Mit der Ausdehnung der
Geschéftstatigkeit durch die Ubernahme der Bank Cler auf die ganze Schweiz wurde die Einhaltung dieser
Zielsetzung bereits in Frage gestellt. Mit der noch engeren operativen (konzernweiten Kompetenzzentren)
und strategischen Zusammenfiihrung der Banken stellt sich diese Frage erneut und dringlicher. Wie stellt
sich der Regierungsrat dazu?

4, Nach den neusten Entwicklungen kann die Vermutung aufkommen, dass die Strukturen der Bank Cler nur
noch scheinbar erhalten werden mit der Absicht, nicht in den Konflikt mit dem BKB Gesetz zu geraten. Wie
stellt sich der Regierungsrat hierzu?

5. Bereits im Juni trat eine Mehrheit des Cler-Verwaltungsrates zurtick. Nun tritt die gesamte
Geschéftsleitung der Bank Cler zurlick. Das BKB Kader ibernimmt die Bank Cler. Hier stellen sich
folgende Fragen:

a. Wie beurteilt der Regierungsrat diesen Machtkampf zwischen den beiden Banken?

b. Hat dieser Machtkampf Auswirkungen auf die Stabilitét, die Mitarbeitendenzufriedenheit und das Image
der BKB?

c. Welchen Einfluss hat der Regierungsrat bisher auf diese ungute Dynamik genommen?
6. Gemass BKB Gesetz (ibt der Regierungsrat die Aufsicht tiber die BKB aus.
a. War der Regierungsrat tber die Schritte der BKB bezuiglich Bank Cler informiert?
b. Wenn ja, welche Haltung hat der Regierungsrat gemass seiner Aufsichtsverantwortung eingebracht?

7. In Zweiter Linie haftet Basel-Stadt fiir die Verbindlichkeiten der BKB. Haftet mit der Vollintegration der
Bank Cler in den BKB-Konzern und mit den neusten Personalrochaden unser Kanton nun ebenfalls fir die
Verbindlichkeiten der Bank Cler?

a. Wenn ja, welchen Einfluss hat dies auf die Staatshaftung unseres Kantons und wie stellt sich der
Regierungsrat dazu?

b. Wenn nein. Bitte um eine ausfiihrliche Begriindung
Welchen Einfluss auf die Risikoprédmie hat die Integration der Bank Cler
Thomas Gander

Interpellation Nr. 94 (Oktober 2019) 19.5396.01
betreffend neue Waldschutzreservate i i

Der Kanton Basel-Stadt stellte 1913 die "Rheinhalde" (rechtsrheinisches Ufergebiet entlang der
Grenzacherstrasse zwischen der Grenze zu Grenzach und dem Kraftwerk Birsfelden) durch einen
Regierungsratsbeschluss unter Schutz. Damals hatte dieser Entscheid "Pioniercharakter", wurde damit doch das
erste Naturschutzgebiet in der Schweiz geschaffen. Seit 106 Jahren ist kein neues in heutiger Terminologie
"Waldreservat" hinzugekommen. Dies wird in einer Beantwortung einer Schriftlichen Anfrage von Emanuel
Ullmann vom 11. September 2012 vom Regierungsrat bestatigt.

Im Zeichen des Klimawandels und der stetigen Abnahme der Biodiversitat kommt dem Wald auch in unserem
Klimagebiet eine wachsende Bedeutung zu.

Als Grundlage des staatlichen Handelns beziiglich des Walds gilt der jeweils auf 15 Jahre ausgelegte und vom
Regierungsrat verabschiedete Waldentwicklungsplan (WEP) Basel-Stadt. Vergleicht man den WEP 2003-2018
mit dem neuen WEP 2019-2034 (Entwurf, Stand 30.11.2018) muss festgestellt werden, dass fiir die Periode
2003 -2018 die Zielsetzungen in Bezug auf die Schaffung von zuséatzlichen Waldreservaten klar nicht erreicht
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wurden. Vielmehr ist auf Grund der Berichterstattung davon auszugeben, dass beziglich Waldreservate gar
nichts unternommen wurde.

Im WEP 2003 wurde das Ziel definiert, dass bis 2018 10% der Waldflache in Basel-Stadt als Waldreservat
ausgewiesen werden kann. Effektiv war Ende 2018 wie vor 106 Jahren 0,82% (Rheinhalde) der Waldflache ein
Waldreservat! Folgenrichtig wird im WEP 2019-2034 der Stand der bisherigen WEP Umsetzung (S. 7) mit "nicht
erfullt" beurteilt. Entsprechend wird im neuen WEP Basel-Stadt der Handlungsbedarf im Bereich der
"Waldreservate" als "sehr gross" definiert (S. 13). Folgerichtig wird im Bericht die Festsetzung von
Waldreservaten im Umfang von 10% der Waldflache als Ziel definiert (6.6, S. 29). Vorgesehene Flachen sind im
Bereich des Horngrabens (Riehen) und Kaiser (Bettingen).

Der Interpellant méchte auf Grund der nicht erreichten Zielsetzungen aus dem WEP 2003-2018 bezogen auf
Waldschutzreservaten der Regierung folgenden Fragen stellen:

1. Welche Grinde fuhrten dazu, dass die im Waldentwicklungsplan 2003-2018 formulierten Zielsetzungen
beziglich Vergrosserung der Waldreservatsflache nicht erreicht werden konnten?

2. Wird das im Waldentwicklungsplan 2019-2034 fur 2020 erklartes Ziel, die neuen Waldreservate im
"Horngraben" und "Kaiser" festzusetzen, umgesetzt? Falls Nein, wo liegen die Griinde daftir?

Christian Griss

Interpellation Nr. 95 (Oktober 2019) 19.5406.01
betreffend Sicherheitsmassnahmen an der Pfalzmauer

Jedes Jahr stirzen sich mehrere Menschen in suizidaler Absicht von der Pfalzmauer in die Tiefe. Zum gréssten
Teil Gberleben diese mit Querschnittslahmungen oder anderen Verletzungen, welche zu einer lebenslangen
Behinderung fiihren, leider sind auch tddliche Verletzungen zu verzeichnen.

Ich gelange mit folgenden Fragen an die Regierung:

1. Ist ein zeitnahes Anbringen von Sicherheitseinrichtungen maoglich?

2. Kdnnen diese Massnahmen getroffen werden, ohne den bedeutenden Aussichtspunkt zu beeintréachtigen.
Felix W. Eymann

Interpellation Nr. 96 (Oktober 2019) 19.5407.01
betreffend verstarkte Zusammenarbeit zwischen dem Universitatsspital Basel und dem i i
Bethesda Spital in der Orthopadie

In einer gemeinsamen Medienmitteilung von Ende Juni 2019 haben die beiden Spitéler verlauten lassen, dass ab
2020 am Bethesda Spital elektive und ambulante Eingriffe durchgefiihrt werden, wahrend am USB
Traumatologie, Intensiv- und Notfallmedizin konzentriert werden. Von der verstarkten Zusammenarbeit erwarten
beide Spitdler eine qualitativ hochstehende, effiziente und intergierte orthopadische Versorgung in der
Gesundheitsregion Nordwestschweiz.

Was prima vista als sinnvolles Vorgehen erscheint, wirft beim genaueren Hinsehen doch einige Fragen auf,
welche weitergehende Erlauterungen bedurfen.

Der Standort am Bethesda Spital wurde vor funf Jahren temporar aufgebaut, weil am USB auf Grund der
Umbauten der Chirurgie wenig Operations-Kapazitdten bestanden. Nach Abschluss der Umbauarbeiten am USB
stellt sich nun aber vorab die Frage, auf welcher Rechtsgrundlage an dieser Kooperation festgehalten werden
kann.

Denn die neue Kooperation sieht eine Aufteilung im Bereich Orthopadie vor, obwohl einzig beim USB ein
vollumfanglicher Leistungsbereich fiir die Orthopadie (BEW1 bis BEW11) besteht

1. Wie begriindet der Regierungsrat den Verstoss gegen den Leistungsauftrag des USB und gegen die
Empfehlungen der GDK zur Spitalplanung?
2. Wieso kdnnen im Bethesda Spital via USB Orthopéadie-Leistungen zu Lasten der Grundversicherung

erbracht werden, obwohl ein entsprechender Leistungsauftrag im bzw. fir das Bethesda Spital fehlt?

Sofern ein Spital, im vorliegenden Fall das USB, einen Leistungsauftrag an mehreren Standorten und bei resp.
durch einen anderen Leistungserbringer erfillen will, so misste dies gesetzlich wohl vorgesehen und im
Leistungsauftrag entsprechend festgehalten sein.

3. Auf welcher Rechtsgrundlage basiert die Kooperation zwischen dem USB und dem Bethesda Spital?

4. Sind die beiden Spitéaler Uberhaupt erméchtigt, einen solchen Kooperationsvertrag einzugehen, welcher
gegen die standortgebundene Erbringung der Leistung und somit gegen den Leistungsauftrag verstdsst?

5. Hat der Regierungsrat einen solchen Vertrag genehmigt?

6. Sofern der Regierungsrat einen solchen Vertrag als rechtsunglltig erachtet, gedenkt er dagegen
einzuschreiten?

7. Auf welche kantonale Rechtsgrundlage stutzt sich der Regierungsrat, falls im vorliegenden Fall nicht von

einer Kooperation zwischen USB und Bethesda Spital ausgegangen werden muss sondern es sich um
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z.B. um eine Zweigniederlassung des USB handelt?

8. Sofern es sich um eine Zweigniederlassung handelt und dies ggf. auch in der Vergangenheit im Rahmen
der bereits erfolgten Zusammenarbeit als solche betrachtet wurde, wie sahen bzw. sehen die vertraglichen
und finanziellen Konditionen aus zwischen USB und Bethesda Spital fur die Abgeltung der zu
erbringenden Leistungen?

9. Gemass der gemeinsamen Mitteilung Uber die kiinftige Kooperation stellt das USB das gesamte arztliche
Personal (exkl. Anasthesie), die notwendigen Mitarbeitenden fir die Administration sowie den Einkauf der
Implantate. Wie erfolgt die Abrechnung der Leistung, welche durch das Bethesda Spital erbracht wird
(Infrastruktur, Pflege, Anésthesie, Rehab, Physio etc.)?

10.  Wird das aktuelle &rztliche Personal des Bethesda Spitals im Bereich Orthopédie neu durch das USB
angestellt und wenn ja, zu welchen Konditionen? Falls nein, wie geht man mit den noch bestehenden
Arbeitsverhaltnissen um?

Falls nun Leistungen im Rahmen der geplanten Kooperation durch das USB im Bethesda Spital erbracht wiirden,
fur welche letzteres jedoch keinen entsprechenden Leistungsauftrag hat, so bestinde die Gefahr, dass
Krankenkassen diese Leistungen zuriickfordern kénnten.

11. Muisste der Kanton Basel-Stadt bzw. das USB die Kosten zu 100% ubernehmen, falls ein Gericht zum
Schluss kdme, dass die Leistungserbringung durch das Bethesda Spital auf Grund des fehlenden Auftrags
fur die Orthop&dieleistung unrechtmassig ist?

Wenn fir die Leistungserbringung durch das USB am Standort Bethesda die héhere Baserate zur Anwendung

gelangt, hatte dies zur Folge, dass gleiche elektive Orthopadie-Eingriffe, durchgefiihrt an zwei privaten Spitalern,

unterschiedliche Kosten fur die Pramien und die Steuerzahler verursachen.

12. Wie begriindet in diesem Fall der Regierungsrat die Rechtmassigkeit unterschiedlicher Tarife fiir gleiche
Leistungen, wenn diese durch resp. in zwei privaten Spitalern durchgefihrt wirden?

Fallzahlen wie auch Mindestfallzahlen sind gemass der Spitalliste pro Spital und Operateur auszuweisen und zu

erbringen.

13.  Wie kénnen diese notwendigen (Mindest)Fallzahlen erreicht werden, insbesondere beim USB, wenn diese
neu auf zwei Spitéler aufgeteilt werden?

14. Sieht der Regierungsrat Licken in der Patientenversorgung bei der Orthopadie, welche durch diese
Kooperation behoben werden?

15.  Welche Massnahmen sind bei der geplanten Kooperation getroffen worden, um eine angebotsinduzierte
Mengenausweitung zu verhindern?

Gemass dem Staatsvertrag zu Planung, Regulation und Aufsicht in der Gesundheitsversorgung sind diese

Aufgaben neu gemeinsam mit dem Kanton Basellandschaft umzusetzen.

16.  Wurde eine vorgangige Stellungnahme von Baselland zur Kooperation des USB mit dem Bethesda Spital
eingeholt?

17. Was passiert mit der Kooperation, falls Baselland diese nicht anerkennt und die Aufnahme in die
gemeinsam Spitalliste verweigern wiirde?

Christian C. Moesch

Interpellation Nr. 97 (Oktober 2019) 19.5412.01
betreffend 1 Milliarde Mehrkosten fur Flichtlinge — wie viel muss der Kanton Basel-Stadt i i
noch zahlen?

Wie die Sonntagszeitung am vergangenen Wochenende berichtete, ist die Flichtlingswelle von 2015 ein Fass
ohne Boden, das die Kosten fur Fluchtlinge in der Schweiz ins Unermessliche steigen lasst: so missen gemass
Sonntagszeitung in den néchsten drei Jahren Kantone und Gemeinden mit Mehrausgaben von total 1 Milliarde
Franken rechnen. Diese Zahl ergibt sich gemass der Zeitung aus einer Hochrechnung der Prognosen aus sechs
Kantonen — darunter Bern, Luzern und St. Gallen. Grund dafiir ist, dass die Kosten fiir Fliichtlinge, die wahrend
der Fliichtlingswelle 2015 in die Schweiz kamen, ab dem kommenden Jahr nicht mehr vom Bund getragen
werden. Bei Fliichtlingen mit positivem Asylentscheid finanziert der Bund in den ersten flinf Jahren einen
Grossteil der Ausgaben, bei vorlaufig Aufgenommenen dies wéahrend sieben Jahren.

Mit dem Ende der Bundesfinanzierung ist auch mit steigenden Kosten in Basel-Stadt und dessen Gemeinden
Riehen und Bettingen zu rechnen. Die SVP warnt davor, dass die dank "Willkommenskultur" im Jahr 2015
forcierte ungebremste Zuwanderung in die Schweiz jetzt zu Mehrkosten in Millionenhdhe beim Kanton Basel-
Stadt fuihrt. Allein der Kanton Bern rechnet laut der Sonntagszeitung ndmlich mit Mehrkosten von total 140
Millionen Franken.

Gemass der Sozialhilfe Basel-Stadt (s. Link: https://www.sozialhilfe.bs.ch/asvl/inkuerze.html#paae sections
sections) leben in Basel-Stadt rund 150 Asylsuchende, deren Asylgesuch noch nicht entschieden ist (Status N).
Weiter wohnen im Kanton Basel-Stadt rund 1700 anerkannte oder vorlaufig aufgenommene Flichtlinge (Status
B/F) und vorlaufig Aufgenommene (Status F). Aktuell werden gemass der Sozialhilfe Basel-Stadt gut 1'400 von
ihnen von der Sozialhilfe unterstiitzt und betreut. 840 sind Fliichtlinge mit Status B oder F und 560 Personen
haben eine vorlaufige Aufnahme (F).
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Angesichts der genannten Zahlen und der Tatsache, dass nicht bekannt ist, wie viele Fliichtlinge ab kommendem
Jahr nicht mehr vom Bund unterstiitzt werden, reiche ich folgende Interpellation zum Thema ein und stelle dem
Regierungsrat folgende Fragen:

1. Wie viele Fliichtlinge werden aktuell im Kanton Basel-Stadt vom Bund unterstiitzt?

2. Wie viele Fliichtlinge werden ab dem kommenden Jahr nicht mehr vom Bund unterstiitzt?

3. Wie hoch sind die Kosten fir den Kanton Basel-Stadt in den kommenden drei Jahren nach Ende der
Unterstiitzung durch den Bund?

4. Wie hoch waren die Gesamtkosten fir den Kanton Basel-Stadt fur die im Kanton wohnhaften Fluchtlinge

per Ende 2018?
Gianna Habiliitzel-Burki

Interpellation Nr. 99 (Oktober 2019) 19.5420.01
betreffend Uberschreitung der Klassenmaximalgrossen

Das Schulgesetz schreibt fiir die verschiedenen Schulstufen Klassenmaximalgrossen vor.

Gemass Medienberichten sind diese gesetzlich festgelegten Klassenmaximalgréssen im laufenden Schuljahr bei
der Bildung von neuen Klassen in mehreren Fallen Uberschritten worden.

Dies ist insbesondere auch deshalb nicht akzeptabel, weil so Z.B. ein Stufenwechsel, wie er innert der
Sekundérschule der Fall sein kénnte, im gleichen Schulhaus verunmdglicht wird. Weiter ist eine solche
Uberschreitung der vorgegebenen maximalen Klassengréssen schon bei der Klassenbildung auch deshalb nicht
annehmbar, weil immer damit gerechnet werden muss, dass im Verlaufe eines Schuljahres weitere Schiler/innen
Z.B. durch Zuzug in unseren Kanton in die bestehenden Klassen aufgenommen werden miissen.

Die Unterzeichnende bittet den Regierungsrat in diesem Zusammenhang um die Beantwortung folgender Fragen:

1. In wie vielen Kindergéarten, 1. Primar- und 1. Sekundarklassen (A-, E- und P-Zug) wurde in diesem
Schuljahr in Basel die vorgeschriebene Klassenmaximalgrosse tiberschritten? In welchen
Quartieren/Schulhdusern finden diese Uberschreitungen statt.

2. Wie hoch sind die Schilerinnenbestande in den anderen Kindergarten, 1. Primar- und
1. Sekundarklassen? Bitte angeben in Stufen, Anzahl Klassen und Gréssen.

3. Weshalb kam es zu Uberschreitungen der maximalen Klassengréssen? Hatte man nicht mit Neuzuziigen
rechnen mussen angesichts der zunehmenden Bevolkerungszahl, insbesondere von Familien?

4. Welche Massnahmen werden ergriffen, um die Ubergrossen Klassen zu entlasten (z.B. zusétzliche
Lehrpersonenstunden)?

5. Welche Massnahmen werden ins Auge gefasst, damit im kommenden Schuljahr keine
Klassengréssenuberschreitungen mehr geschehen?

6. Wie stellt der Regierungsrat sicher, dass Kinder nach dem ersten und nach dem zweiten Semester den
Leistungszug an der Sekundarschule innerhalb des Schulhauses wechseln kénnen?

7. Wie sieht die Raumsituation fur die Schiler und Schilerinnen mit Ubergrossen Klassen aus (Grgsse der
Unterrichtsraume, Angebot an Arbeitsplatzen in Spezialrdumen etc.)?

8. Was wird unternommen, dass bei zunehmender Schilerlnnenzahl in den kommenden Jahren geniigend
Schulraum zur Verfligung steht, bevor ein neues zuséatzliches Schulhaus erstellt ist?

Kerstin Wenk

Interpellation Nr. 100 (Oktober 2019) 19.5451.01

betreffend Stickoxid-Messungen bei Dieselfahrzeugen tiberschreiten Normwerte

Diesel-PKW sind die Hauptquelle fiir Stickoxid (NOx) in Stadten. In den Kantonen Basel-Stadt und Basel-
Landschaft verantwortet der motorisierte Strassenverkehr rund 60 Prozent der gesamten NOx-Emissionen. Der
Grenzwert von 30ug/m3 Luft wird entlang der Hauptverkehrsachsen der Stadt Basel auch heute noch
Uiberschritten. Rund 60’000 Einwohnerinnen und Einwohner sind an ihrem Wohnort dauerhaft zu hohen NOx-
Werten ausgesetzt.

Das Lufthygieneamt beider Basel hat im Jahr 2018 an der Feldbergstrasse, der Wettsteinstrasse und der
Zircherstrasse die NOx-Emissionen beim fahrenden Verkehr gemessen. Mittels eines RSD-Messsystems wurde
der effektive Schadstoffausstoss von Fahrzeugen bestimmt und mit der Abgasnorm verglichen. Trotz strengerer
Abgasnormen wurden bei neueren Fahrzeugen teilweise sogar h6here Emissionen festgestellt als bei alteren.
Griinde dafiir sind die manipulierten Abgas-Messwerte (Dieselskandal) sowie technische Unterschiede in der
Abgasnachbehandlung.

In diesem Zusammenhang bitte ich den Regierungsrat um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Wie beurteilt der Regierungsrat diese Problematik?
2. Wie viele Dieselfahrzeuge der Kategorien 2 bis 6b mit besonders hohen Schadstoffemissionen sind aktuell
in den beiden Basel zugelassen und wie alt sind sie?
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3. Kann der Regierungsrat dariiber Auskunft geben, zu welchen Teilen die betreffenden Dieselfahrzeuge aus
den Kantonen BS/BL und aus anderen Kantonen/Landern stammen?

4, Plant der Regierungsrat Nachkontrollen und allenfalls Nachriistungen besonders emissionsstarker
Dieselfahrzeuge?

5. Plant der Regierungsrat, an stark belastenden Standorten zu Zeiten erhéhter Schadstoffbelastung
verkehrsreduzierende oder -beruhigende Massnahmen zu treffen?

6. Welche Massnahmen liegen im Bereich der kantonalen Hoheit? Kénnte der Kanton Basel-Stadt beim

Bund die Bewilligung flr ein Pilotprojekt beantragen, um emissionsstarke Dieselfahrzeuge schrittweise zu
verbieten, wie es zum Beispiel die Stadt Strassbourg vormacht (Vignette fiir Schadstoffkategorien,
sukzessive Einfiihrung von Fahrverboten)?

7. Der Luftreinhalteplan beider Basel 2016 beauftragt in Anhang 1, Massnahme V8, das WSU, folgenden
Antrag an den Bund zu stellen: Es seien die geeigneten Massnahmen fir eine Uberwachung der
Motorfahrzeugemissionen im Alltagsbetrieb zu treffen. Zudem sind die Bestimmungen in den Normen
hinreichender zu konkretisieren (z.B. Betriebsbedingungen, Ausnahmemdéglichkeiten fur
Abschalteinrichtungen) sowie das Typgenehmigungsverfahren zu verschérfen, damit keine
Manipulationsliicken bestehen. Wie ist hier der aktuelle Stand?

Jean-Luc Perret

Interpellation Nr. 102 (Oktober 2019) 19.5455.01
betreffend ,Kriminalitét in der Dreirosenanlage” und weitere

Wie den Medien seit Jahren immer wieder zu entnehmen war, ist die Dreirosenanlage — ein VVorzeigeobjekt fiir
Integration - immer wieder ein Ort der Gewalt. Im Dezember 2017 wurde dort gar ein Obdachloser ermordet.
Nebst den 199 Fallen von versuchten oder vollendeten Tétungsdelikten in Basel im Jahr 2018 nur ein Fall von
vielen?

Was ist aus dem Vorzeigeobjekt «Dreirosenanlage» geworden? Ende August wurde ein Arbeiter beraubt, gesucht
wird ein Tater mit dunkler Hautfarbe. Letzten Samstag kurz nach 19:00 Uhr kam es zu einer Messerstecherei
zwischen 15-20 Personen. Das Resultat: Vier Verletzte, davon eine Person mit schweren Verletzungen. Acht
Personen konnten festgenommen werden, die Ermittlungen deuten auf Drogengeschéfte hin. Keiner der acht
Festgenommenen ist Schweizer. Einige Tater flichteten offenbar in einem Fahrzeug mit franzésischen
Kontrollschildern, was auf eine Taterschaft auslandischer Herkunft deuten kann.

Weil die Gewaltstraftaten auf der Dreirosenanlage nun auch tagsiber stattfinden und es dort auch spielende
Kinder mit ihren Eltern oder Grosseltern hat, ergibt sich eine fiir mich unhaltbare Situation, welche
schnellstmdglichst unterbunden werden muss. Die runden Tische des Statteilsekretariates Kleinbasel waren
offensichtlich wirkungslos.

Der Polizei wird zudem vermehrt und immer wieder von Politikerinnen und Politikern sogenanntes «Racial
Profiling» (institutioneller Rassismus) vorgeworfen und so versucht, sie bei der Bekampfung von schwerer
Kriminalitat und Drogenhandel zu hindern.

Der Interpellant bittet den Regierungsrat daher um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Wie viele Straftaten wurden in den letzten fiinf Jahren im Dreirosenpark aktenkundig? Bitte
aufgeschlisselt pro Jahr und Delikte nach StGB.

2. Wie viele der Straftaten wurden von Auslandern mit Wohnsitz in der Schweiz begangen? Bitte
aufgeschlisselt in Nationalitaten und Aufenthaltsbewilligungen und Delikte.

3. Ist der Regierungsrat auch der Meinung, dass diese Straftaten gegen Leib und Leben sowie Drogenhandel
dem eigentlichen Ziel der Integration schaden? Was wird dagegen unternommen?

4. Ist die Polizei bereit, den mobilen Polizeiposten (Fahrzeug) im Dreirosenpark zu stationieren, damit der
Park auch wieder fiir den dafiir bestimmten Zweck benutzt werden kann? Wenn nein, weshalb nicht?

5. Ist der Regierungsrat auch der Meinung, dass der 6ffentliche Raum fiir alle sicherer werden muss?

6. Wie viele Verfahren wegen Straftaten wurden im Zeitraum von 2015-2019 eréffnet und wieder eingestellt?
Bitte Aufstellung nach Nationalitat, Aufenthaltsstatus und Wohngemeinde.

7. Was waren die vier haufigsten Griinde fiir eine Verfahrenseinstellung?

8. Sind unter den bis 7'000 unerledigten Strafanzeigen auch solche nach STGB §66a?

Felix Wehrli
Interpellation Nr. 103 (Oktober 2019) 19.5456.01

betreffend Auslastung der Tramlinie 3 zwischen Burgfelderhof (vormals Burgfelden
Grenze) und Gare de Saint-Louis

Im Dezember 2017 wurde nach langerer Bauzeit die Tramlinie 3 bis nach Saint-Louis verlangert. Seit nunmehr 1
¥ Jahren fahrt das Tram somit regelmassig bis nach Frankreich. Das Projekt wurde u.a. damit begriindet, dass
man einen Umsteigeeffekt bei den knapp 30'000 franzésischen Grenzgangern erwirken méchte. Deshalb wurde
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auch an der Tramendstation ein entsprechendes Parkhaus mit 740 Parkplatzen gebaut, an welchem sich der
Kanton Basel-Stadt mit 880’000 Euro beteiligt hat (Bund: 2,45 Millionen Euro).

Fur das erste Jahr rechneten die BVB mit 6000'000 zusétzlichen Passagierfahrten, was aber im Jahr 2018 nicht
erreicht wurde. Die Linienstatistik im Geschéftsbericht 2018 der BVB macht nur grundsétzliche Aussagen zur
Linie 3. Es wird festgehalten, dass die «nach Saint-Louis verlangerte Tramlinie 3 die Erwartungen der BVB in
ihrem ersten Berichtsjahr erfiillt» habe. Weiter hinten wird dann erwahnt, dass zusatzlich 530'000 Fahrgaste
verzeichnet werden konnten. Diese doch sehr niichterne bis zurilickhaltende Bilanz lasst aufhorchen. So wird u.a.
erwahnt, dass «eine wesentliche Steigerung auf diesem Streckenabschnitt erst zu erwarten sei, wenn die
geplante Wohniiberbauung in den Quartieren entlang der Strecke umgesetzt sei.». Mehrfach musste der
Interpellant bei Erkundungsreisen auf der Tramlinie 3 feststellen, dass die Linie nach Saint-Louis spétestens ab
der Haltestelle «Burgfelderhof» praktisch leer ist. Auch der gewiinschte Umsteigeeffekt von Grenzgangern auf
den OV erscheint bisher kaum eingetreten zu sein. So ist die Park & Ride-Anlage an der Endhaltestelle meistens
fast leer. Innerhalb Frankreichs sind es vor allem Schuler/innen des Gymnasiums Mermoz, die das Tram nutzen.

Der Interpellant bittet den Regierungsrat daher um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Findet der Regierungsrat, dass die Verlangerung der Tramlinie 3 nach Frankreich aufgrund der
vorliegenden Zahlen ein Erfolg ist? Falls ja, auf Grundlage welcher konkreten Feststellungen kommt er zu
diesem Schluss?

2. Wie viele Passagiere verkehren im Schnitt pro Tram/Kurs zwischen der friheren Endhaltestelle auf
Schweizer Boden und der neuen Endhaltestelle «Gare des Saint-Louis»? (Auflistung bitte einzeln pro Kurs
seit Inbetriebnahme im Dezember 2017 — sofern moglich)

3. Wie viele Passagiere benutzen seit der Inbetriebnahme pro Woche das Tram zwischen der friheren
Endhaltestelle auf Schweizer Boden und der neuen Endhaltestelle «Gare des Saint-Louis»? (Auflistung
bitte einzeln pro Wochentag/Woche seit Inbetriebnahme im Dezember 2017).

Wie ist die Auslastung der Park & Ride-Anlage an der Endhaltestelle pro Monat seit Inbetriebnahme?

5. Erkennt der Regierungsrat eine Verlagerung vom Motorisierten Individualverkehr auf den OV seit
Inbetriebnahme der Tramlinie 3? Falls ja, auf Grundlage welcher konkreten Feststellungen kommt er zu
diesem Schluss?

6. Kdnnen weitere Statistiken veroffentlicht werden, welche die Nutzung der Tramlinie 3 zwischen den
besagten beiden Punkten konkretisiert darlegen?

7. Hat sich durch diese Verlangerung das Finanzergebnis der Linie 3 verbessert oder verschlechtert? Bitte
um detaillierte Ausfiihrungen.

8. Waére eine Bus- statt einer Tramlinie zwischen den beiden Punkten allenfalls nicht attraktiver und weniger
kostenintensiv?

9. Ist der Regierungsrat bereit ggf. eine Ausdiinnung des Fahrplans zwischen den besagten beiden Punkten,

mangels Nachfrage, ins Auge zu fassen?
Eduard Rutschmann

Interpellation Nr. 104 (Oktober 2019) 19.5460.01

betreffend Haufung von BVB-Baustellen sowie Realisierbarkeit und Kosten eines
temporaren oder dauerhaften Fahrpreiserlasses

Es ist unbestritten, dass der Unterhalt der Infrastruktur notwendig und mit Beeintrachtigungen fir die BVB-
Kundschaft verbunden ist. Gleich mehrere Baustellen mit lange andauernden und/oder massiven
Beeintrachtigungen pragten die jingste Vergangenheit, sind aktuelle Gegenwart und zudem fiir die nachsten
Jahre angekiindigt. Es scheint eine Massierung von signifikanten Behinderungen zu geben. Der Komfort sinkt
und der Arger steigt. Der Einfluss von BVB-Grossbaustellen ist auch auf das Basler Gewerbe erheblich: Firmen
welche Mittarbeiter zu Terminen «verschieben» oder die Mitarbeiter zur Arbeit kommen, haben das Nachsehen.
Das Umsteigen auf das Auto - trotz knapper Parkplatzsituation - ist eine Realitat.

Es stellen sich verschiedene Fragen im Zusammenhang mit den baustellenbedingten
Leistungsbeeintrachtigungen sowie den im Raum stehenden Forderungen nach Entschadigungen oder Gratis-6V.

1. Gibt es eine laufende quantitative und qualitative Ubersicht der vergangenen, aktuellen und kiinftigen
Beeintrachtigungen fir die BVB-Kundschaft, welche eine objektive Darstellung der Einschrankungen und
Entwicklungen liefern kdnnte? Falls nein, ist die Regierung bereit, eine solche von der BVB einzufordern?

2. Erachtet die Regierung den Leistungsauftrag der BVB trotz der z.T. massiven (Dauer/Art)
Einschrankungen als vollumfanglich erfullt? Was ist die Bemessungsgrundlage fir diese Frage?
3. Wie stellt sich die Regierung zur Idee, der BVB-Kundschaft wéhrend Zeiten, an denen massive

Beeintrachtigungen in Kauf genommen werden mussen (wie z.B. dieses Jahr am Centralbahnplatz oder
mehrfach am Bankverein, wo praktisch alle Tramlinien betroffen sind), den Fahrpreis ganz oder teilweise
zu erlassen (in welcher Form auch immer: z.B. Gratisfahrten in der ganzen Innerstadt oder auf dem
gesamten Stadt-/Kantonsgebiet, Rabatt beim Kauf des nachsten U-Abos, u.d.gl.)?

4. Mit welchen Kosten fur den Kanton Basel-Stadt wéare nach Einschatzung der Regierung pro Tag zu
rechnen, wenn auf gesamtem Stadt-/Kantonsgebiet der Fahrpreis temporér vollsténdig erlassen (bzw. an
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den Kauf des néchsten U-Abos angerechnet) werden wirde?

5. Wie waére dies in Bezug auf den ,Finanzausgleich* innerhalb des TNW handhabbar?

6. Wie waren Fragen 4 und 5 zu beantworten, wenn Tram und Bus generell und fur alle in Stadt/Kanton
Basel gemeldeten Personen auf gesamtem Stadt-/Kantonsgebiet dauerhaft gratis waren?

7. Wie schétzt die Regierung die Lenkungswirkung (Umsteiger vom Auto auf den 6V) einer solchen

temporaren oder dauerhaften Massnahme (Fragen 4 und 6) ein?
Andrea Elisabeth Knellwolf

Interpellation Nr. 105 (Oktober 2019) 19.5461.01
betreffend Mitbestimmung bei der Berufung von medizinischen Professuren i i

In der Berufungsordnung der Universitat Basel wird die Berufung geregelt. Die Zusammensetzung des
Berufungsgremiums ist in 84 geregelt. Die Fakultat regelt die Zusammensetzung der Berufungskommission. Sie
besteht aus maximal 12 stimmberechtigten Mitgliedern. Die fachliche Kompetenz und Vielfalt sind essentielle
Faktoren. Dies ist sehr zu beflirworten. Detailliert ist in dieser Ordnung auch das Auswahlverfahren beschrieben.
Ebenfalls sind die Bewertungskriterien in 85 klar definiert. So sind Forschungskompetenz, Lehrkompetenz wie
auch Sozial- und Filhrungskompetenz klare Kriterien.

Die Medizinische Fakultéat unterscheidet sich insofern von anderen Fakultaten als dass die Professuren auch
Leitungspersonen im Universitatsspital Basel sind. Dort treffen sie meist auf ein gut eingespieltes und operativ
tatiges Team.

Die Interpellantin bittet aus diesem Grund die Beantwortung folgender Fragen:

1. Wie stellt die Berufungsordnung sicher, dass fakultatsspezifische (u.a. der medizinischen Fakultat)
Eigenheiten bei der Auswahl der Professur einfliessen?

2. Wie ist die Mitbestimmung der Studentinnen geregelt?

3. Wie ist die Mitbestimmung des Universitatsspitals Basel gewahrleistet?

4 Wie ist die Mitbestimmung der jeweiligen Abteilung (sei es durch Pflegeleitungen, Arzteschaft)

gewahrleistet?

5. Welche oben erwéhnten ,,Gruppen” machen aus Sicht des Regierungsrates Sinn diese in den
Berufungsprozess zu involvieren? (beispielsweise im 12-kdpfigen Entscheidungsgremium)
6. Falls die Mitbestimmung noch nicht gewahrleistet ist, welche Anderungen miissten vorgenommen
werden?
Sarah Wyss
Interpellation Nr. 107 (Oktober 2019) 19.5463.01

betreffend zukinftige Kooperationen in der gemeinsamen Gesundheitsregion und deren
Auswirkungen

Am 4. September wurde von den Regierungen der beiden Basler Kantone der Bericht zur Versorgungsplanung
und zum Bewerbungsverfahren fur die gemeinsame Spitalliste in den beiden Basel vorgestellt. Dabei geht es
darum das Angebot kiinftig starker zu steuern und besser zu biindeln. Die vorgenommene Bedarfsanalyse
grundet auf dem am 10. Februar 2019 angenommenen Staatsvertrag betreffend einer gemeinsamen
Gesundheitsversorgung. Die gemeinsame Spitalliste im akutstationaren Bereich wird per 1. Januar 2021
eingefihrt.

Die regionale Zusammenarbeit unter den Spitdlern und Kliniken in der gemeinsamen Gesundheitsregion nimmt
kontinuierlich zu und findet in verschiedensten Formen und Vereinbarungen (Kooperationen, neue
Gesellschaften) statt. Zudem hat der Kostendruck auf die Organisationen des Gesundheitswesens in den letzten
Jahren deutlich zugenommen, und die Konkurrenz unter den Spitélern zwingt einerseits zur Zusammenarbeit, wie
auch andererseits zu eigenstandigen Massnahmen, um eine bessere Ausgangsposition im Markt zu erzielen.

Die aktuelle Dynamik unter den Spitélern und Kliniken erzeugt Verunsicherung unter den Beschaftigten und fuhrt
teilweise zu fragwirdigen Ergebnissen. Zu nennen ware hier beispielsweise die Griindung einer neuen
Gesellschaft «Clarunis — Universitares Bauchzentrum Basel», einer Zusammenarbeit zwischen dem
Universitatsspital Basel und dem Claraspital mit eigenen Anstellungsbedingungen oder die Kooperation zwischen
Bethesda-Spital und Universitétsspital in der Orthopédie, bei der ein Teil der Angestellten dem
Gesamtarbeitsvertrag unterstellt ist (Arztinnen und Arzte) und der andere Teil der Angestellten nicht (Pflegende).
Die regionale und strategische Zusammenarbeit zwischen den Spitdlern und Gesundheitseinrichtungen, um
Synergien zu nutzen, Wissen aufzubauen und Kosten zu senken, ist zu begriissen. Im Zentrum missen aber das
Ziel der Versorgung der Bevolkerung sowie die guten Arbeitsbedingungen im Gesundheitswesen stehen und
nicht die reine Finanzlogik.

Ich bitte deshalb den Regierungsrat folgende Fragen zu beantworten:

1. Welche Kooperationen bzw. neue Gesellschaften zwischen den Spitélern bestehen aktuell in der
Gesundheitsregion Nordwestschweiz?
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In welchen Bereichen und seit wann bestehen diese?

2. Welche Rechtsformen bestehen und weshalb wurden diese gewahlt?

3. Fliessen bestehende Gesamtarbeitsvertrage in die Kooperationen bzw. neuen Gesellschaften ein? Und
falls Nein weshalb nicht?

4. Ist der Regierungsrat auch der Meinung, dass bestehende Gesamtarbeitsvertrage zwingend auf die
Kooperationen und neue Gesellschaften angewendet werden miissen?

5. Werden weitere Kooperationen bzw. Gesellschaftsgrindungen geplant und falls Ja in welchen Bereichen?

6. In wie fern werden die Sozialpartner und die Personalkommissionen in diese Prozesse einbezogen?

7. Ist der Regierungsrat auch der Meinung, dass die Spitaler und Kliniken, die sich wesentlich fir die

Ausbildung im Gesundheitswesen stark machen und Ausbildungsplatze anbieten sowie die
Grundversorgung der Bevolkerung sicher stellen, bei der Aufnahme auf die gemeinsame Spitalliste
bevorzugt beriicksichtigt werden miissen?

8. Welche Massnahmen werden hinsichtlich des zu erwartenden Fachkraftemangels geplant? Wie viele
Mitarbeitende, welche das AHV-Rentenalter bereits erreicht haben, sind zurzeit noch beschaftigt?

Oliver Bollikger

Interpellation Nr. 109 (Oktober 2019) 19.5465.01
betreffend Lehrmittel fur die Sammelfacher RZG/NT i i

Seit 4 Jahren wird der Lehrplan 21 in Basel-Stadt praktiziert. Die grosste Anderung des Lehrplans 21 waren die
Sammelféacher, die in der Sekundarschule unterrichtet werden. Aus den Fachern Geschichte und Geografie
wurde «R&ume, Zeiten, Gesellschaften» (RZG), aus Biologie, Chemie und Physik «Natur und Technik» (NT). Fur
die Sammelfécher fehlten zu Beginn jedoch die entsprechenden Lehrmittel (vgl.
https://tageswoche.ch/gesellschaft/lehrplan-21-das-sind-die-baustellen-bei-der-umsetzung-in-basel-stadt/).

Als Ubergangslésung empfahl das Erziehungsdepartement deshalb die alten Lehrmittel der Einzelfacher. Nur:
Manche Lehrpersonen und Schulklassen verfiigten gar nicht Giber Chemie-, Physik- oder Geschichtsbiicher.
Namlich diejenigen, die von der angepassten Schulstruktur betroffen waren.

Lehrpersonen, die friiher an Orientierungsschulen (OS) und Weiterbildungsschulen (WBS) unterrichteten und neu
an Sekundarschulen lehren, verfiigten haufig nicht tiber passende Lehrmittel. Problematisch war wohl, dass es
sich meist nicht lohnte, die Schulen komplett mit alten Lehrmitteln auszuriisten, wenn bald neue erwartet wiirden.
Das war vor 4 Jahren. Es stehen jedoch meines Wissens bis heute — nach 4 Jahren — keine Lehrmittel zur
Verfugung!

Gerne bitte ich den Regierungsrat mir folgende Fragen zu beantworten:

Wir haben den Lehrplan 21 eingefuhrt mit der Umstellung auf kompetenzorientiertes Lernen und den
Sammelfachern, obwohl die Lehrpersonen keine entsprechende Ausbildung hatten, um die Sammelfacher zu
unterrichten und zudem fir die Sammelfacher auch keine Lehrmittel zur Verfligung standen.

1. Sind heute 4 Jahre nach der Einfihrung nun die entsprechenden neuen Lehrmittel in den
Klassenzimmern?

2. Falls nein, ab wann gibt es die entsprechenden Lehrmittel (konkreter Zeitplan)?

3. Wie hoch waren / werden die Beschaffungskosten sein?

4. Denkt der Regierungsrat, dass in den letzten 4 Jahren die Ziele nach LP21 trotz der fehlenden Lehrmittel
erreicht wurden?

5. Falls ja, ist er der Ansicht, es braucht gar nicht zwingend entsprechend auf die Sammelfacher
zugeschnittene neue Lehrmittel?

6. Falls die Lehrziele in den Sammelfachern auch ohne entsprechende Lehrmittel erreicht werden konnten

(was zu hoffen ist), wieso mussen in anderen Fachern zwingend obligatorische Lehrmittel vorgeschrieben
werden resp. wieso braucht es berhaupt neue Lehrmittel?

7. Wie sieht die Ausbildung der Lehrpersonen aus, welche diese Sammelfacher unterrichten? Sind sie
jeweils fiur alle in den Sammelfachern integrierten Facher so ausgebildet, wie das zuvor bei den
Einzelfachern der Fall war? Falls nein, was bedeutet das fir die Qualitatssicherung des Unterrichts?

8. Wie sieht der Regierungsrat die Entwicklung in Baselland mit dem Verzicht auf die Sammelfacher? Ist er
der Ansicht, dass die Lehrziele des Lehrplans trotz Beibehaltung der Einzelfacher in Baselland
gewahrleistet ist?

Katja Christ

Interpellation Nr. 110 (Oktober 2019) 19.5466.01

betreffend Dumpingléhnen bei den Behindertenfahrdiensten in Basel-Stadt

Gemass einem Artikel in der BZ Basel vom 8. Oktober kommt es beim Behinderten-transportdienst IVB zu
massivem Lohndumping (BZ Basel, 8. Oktober 2019). Ein Chauffeur soll dabei am Ende weniger als 5 Franken
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pro Stunden verdient haben. Zudem war der Vertrag des Chauffeurs so ausgestaltet, dass ihm nur ein
Teilpensum von 40% garantiert ist, er aber jederzeit verfligbar auf Abruf arbeiten musste.

Laut dem Geschéftsfuhrer der IVB sei die Situation seit «25 Jahren» so. Das wirft Fragen auf, auch nach der
Verantwortung der Politik fir die Fahrdiensttarife, welche im Rahmen von den Ergénzungsleistungen, der
Invalidenversicherung und der Krankenversicherung abgegolten werden.

Dabher bitte ich die Regierung um die Beantwortung folgender Fragen:
1. Wie ist die Position des Regierungsrates zu den genannten Stundenléhnen?

2. Gemass Webseite der IVB werden die Transporte von Krankenkasse, Invalidenversicherung oder durch
Erganzungsleistungen bezahlt. Warum ist der Betrieb des IVB stark defizitéar, wenn die Leistungen von der
Krankenkasse, der Invalidenversicherung und den Erganzungsleistungen getragen werden sollten?

3. Inwiefern sieht sich der Kanton in der Verantwortung fir diese Situation?

4, Wie sieht der Regierungsrat die Hohe der Fahrdiensttarife, welche abgegolten werden?

5. Wie gestaltet sich die Situation der Chauffeurinnen und Chauffeuren bei anderen Behindertenfahrdiensten
als der IVB im Kanton?

6. Inwiefern kénnte ein gesetzlicher Mindestlohn von 23.- pro Stunde den oben beschriebenen Problemen

Abhilfe schaffen?
Beda Baumgartner

Interpellation Nr. 111 (Oktober 2019) 19.5468.01
betreffend Elternbeitrage fir Schullager wahrend der Volksschulzeit

Im Dezember 2017 hat das Bundesgericht zwei Regelungen im Thurgauer Volksschulgesetz aufgehoben, die
eine Kostenbeteiligung von Eltern fir notwenige Sprachkurse sowie fiir schulische Pflichtveranstaltungen
vorgesehen hat. Das Bundesgericht hat dies damit begriindet, dass dies mit dem verfassungsmassigen Anspruch
auf kostenlosen Grundschulunterricht nichtvereinbar ist. Zu diesen schulischen Pflichtveranstaltungen gehéren
unter Anderem auch Schneesportlager. Den Eltern dirfen gemass Urteil nur diejenigen Kosten in Rechnung
gestellt werden, die sie aufgrund der Abwesenheit der Kinder einsparen. In Frage kommen dabei einzig die
Verpflegungskosten. Das Bundesgericht schéatzt, dass diese Kosten je nach Alter der Kinder zwischen 10 und 16
Franken pro Tag betragen.

In der Antwort auf die Interpellation Nr. 115 von Oswald Inglin erklart der Regierungsrat, dass dieses
Bundesgerichtsurteil auch die Praxis in Basel-Stadt betreffen wird. Er rechnet vor, dass mit einer Umsetzung
dieses Bundesgerichtsurteil Mehrkosten von ca. Fr. 520'000.- auf den Kanton zukommen wirden. Er versichert in
der Beantwortung der Interpellation aber auch, dass er die Klassen- und Schneesportlager als wichtig und
wertvoll erachtet und grundséatzlich an den Angeboten festhalten will. So hat der Regierungsrat im September
2018 mitgeteilt, dass Eltern kiinftig Kosten von Fr. 125.- fiir ein Skilager zu tragen haben. Dies sind Fr. 25.- pro
Tag und entspricht nicht dem Urteil des Bundesgerichts.

Mitte September 2019 hat das Bundesamt fiir Verteidigung, Bevoélkerungsschutz und Sport mitgeteilt, dass
Schneesportlager, die nach den Regeln von Jugend + Sport durchgefiihrt werden, zuséatzliche finanzielle
Unterstiitzung erhalten. Neu erhalten die Organisatoren Fr. 12.- statt Fr. 7.60 pro Tag und Teilnehmer*in.
Angesichts der Tatsache, dass die Kostenbeteiligung der Eltern, vor allem fiir Schneesportlager, immer noch tber

den Anséatzen des Bundesgerichtsurteils ist und angesichts der zuséatzlichen Unterstiitzung durch den Bund bitte
ich den Regierungsrat um Beantwortung folgender Fragen:

1. Aus was fir Grinden hat der Regierungsrat entschieden, die Elternbeitrage fur Schneesportlager nach wie
vor Uber den Ansétzen des Bundesgerichtsurteils anzusetzen? Wie erklart er das den Eltern gegeniiber?

2. Welche Mdoglichkeiten haben Eltern, wenn sie diese Beitrage nicht bezahlen kénnen oder nicht damit
einverstanden sind?

3. Wie viele Eltern haben sich im letzten Winter gegen die, gemass Urteil, immer noch zu hohen Beitrage
gewehrt?

4. Wie viele Schneesportlager finden jahrlich nach den Regeln von Jugend + Sport statt? Wie viele
Schneesportlager finden jahrlich statt, ohne dass sie tiber Jugend + Sport angemeldet werden?

5. Ist der Regierungsrat bereit, die zusétzliche Finanzierung der Schneesportlager durch den Bund
vollstéandig an die Eltern weiterzugeben und die Elternbeitrage zu senken?

6. Mit welchen Zusatzkosten musste der Kanton rechnen, wenn fir die Lager tatséchlich nur die im

Bundesgerichtsurteil erwéhnten Fr. 16.- pro Tag an die Eltern weiterverrechnet wiirde?
Franziska Roth

Interpellation Nr. 114 (Oktober 2019) 19.5471.01
betreffend Kosten von bewilligten und unbewilligten Demonstrationen fur die Allgemeinheit

Der Interpellant stellt das Demonstrationsrecht, ein hohes Gut unserer Demokratie, nicht in Frage. Dennoch ist
auffallend, dass die Menge an Demonstrationen, zumindest subjektiv, stark zugenommen hat. Entsprechende
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Beeintrachtigungen durch Tram- und Busumleitungen und des Innenstadtlebens sind die Folge dieser
Demonstrationen, da die Demonstrationsziige zumeist tiber die gleiche Route gelenkt werden. Neben diesen
Beeintrachtigungen sind diese Umleitungen, aber auch das entsprechende Sicherheitsaufgebot, mit
entprechenden Kosten fur die Allgemeinheit verbunden.

Der Interpellant bittet den Regierungsrat daher um die Beantwortung der nachstehenden Fragen:

1. Der Regierungsrat wird um eine Auflistung aller bewilligten und unbewilligten Demonstrationen (inklusive
bei den bewilligten Demonstrationen um Angabe des Bewilligungsempféangers samt Thema) seit 1.1.2018
gebeten.

2. Wie hoch waren die Kosten der einzelnen Demonstrationen (sowohl bewiligt als auch unbewilligt) seit

1.1.2018 (bitte einzeln auffihren, samt Aufschliisselung Kosten der einzelnen Dienststellen/Departemente
sowie BVB etc.)

3. Ware der Regierungsrat bereit, kiinftig bei der Bewilligungsvergabe mit den Veranstaltern alternative
Routen zu vereinbaren, welche das Innenstadtleben und den Tram- und Busverkehr nicht derart tangieren.

Joél Thiiring

Interpellation Nr. 115 (Oktober 2019) 19.5472.01
betreffend tirkischem Passentzug und allgemein Bedrohungen fiir Migranten/-innen sowie

Secondos/-as durch diktatorische Herkunftslander und eigene Landsleute

Turkische Regierungsbeamte haben laut dem «SonntagsBlick» auf dem turkischen Konsulat in Zirich den Pass
einer 33-jahrigen Baslerin beschlagnahmt. Die kurdischstdmmige Frau, die in Basel geboren und aufgewachsen
sei, habe im August auf dem Konsulat nur eine kurze Formalie erledigen wollen, als ihr die Beamten den Pass
abnahmen. Ihr sei gesagt worden, dass in der Tirkei gegen sie ein Strafverfahren liefe und gedroht, sie im
Konsulat festzusetzen. Zudem habe sie erfahren, dass sie wegen Terrorpropaganda gesucht werde. Dies auf
Basis von gelegentlichen regierungskritischen Ausserungen in den sozialen Medien. Der Passentzug war
unrechtmassig. Offenbar seien zudem elementare Grundrechte der Menschenrechtskonvention verletzt worden
(keine Passkopie, keine schriftliche Begriindung). Die Frau habe keine Hilfe vom eidgendéssischen Departement
fur auswartige Angelegenheiten EDA erhalten. Das EDA hielt auf Anfrage von Medien lapidar fest: «Die Vergabe
und der Entzug von Reisepéssen obliegen der ausstellenden Behorde des Herkunftslandes der jeweiligen
Staatsangehorigen.»

Die Frau vermutet, von einem Spitzel/ einer Spitzelin angeschwérzt worden zu sein. Wie bereits in der
Interpellation David Wiest-Rudin vom 15. Méarz 2017 (Antwort 29. Mérz) betreffend «Auswirkungen der kritischen
Situation in der Turkei auf Basel» beschrieben und aufgegriffen hat der tirkische Staat offenbar in ganz Europa
ein Netz von treuen Gefolgsleuten aufgebaut, die missliebige Personen bespitzeln und melden. Die turkische
Regierung unterstiitze offenbar die Denunzianten aktiv (sogar mit daflir eingerichteten Smartphone-Apps und
Webseiten).

Aussenpolitik ist zwar Sache des Bundes. Basel-Stadt hat aber als Heimkanton und Heimatstadt der betroffenen
Person gegeniiber eine besondere Verantwortung. Zudem zeigt dieses Beispiel erneut, dass wir zunehmend in
der Schweiz und insbesondere in Basel von Migrantenlandern importierte Konflikte und Durchgriff diktatorischer
Regimes haben, selbst bei Secondos/-as oder sogar innerhalb der dritten Generation. Das ist ein Problem.
Deshalb stelle ich dem Regierungsrat gerne folgende Fragen.

1. Konkreter Fall und Reaktion des EDA/Bund

1.1. Droht Menschen, die unrechtméssig staatenlos geworden sind, der Verlust der Aufenthalts- oder
Niederlassungsbewilligung? Konnen Sie sich ohne Pass einbirgern lassen, wenn sie die sonstigen
Bedingungen dazu erfillen?

1.2. Ist der Regierungsrat ebenfalls der Meinung, dass die Reaktion des EDA auf den Fall unangemessen
schwach, hilf- und mutlos war? Wenn ja, was gedenkt er zu tun? Wenn nein, warum nicht?

1.3. Wie gedenkt er darauf zu reagieren, dass Menschen mit auslandischem Pass von diktatorischen
Regimen unter Umsténden in den Botschaften/Konsulaten nicht sicher sind, wenn sie formelle
Geschéfte erledigen miissen? (z.B. drohende Festsetzungen)

1.4. Aussenpolitik ist grundsétzlich Sache des Bundes. Dennoch: Sieht der Regierungsrat keinen
Handlungsspielraum, auf die Politik des Bundes gegeniiber Herkunftslandern von Migrantinnen und
Migranten einzuwirken, deren Regierungshandeln und politische Konflikte die hiesige Bevélkerung
bedrangen und bedrohen? (Begriindungen?)

2. Schutz der Bevélkerung

In der Interpellation David Wilest-Rudin vom 15. Mérz 2017 wurden schon Fragen zur Sicherheit der
turkischstammigen Bevdlkerung gestellt und aus Sicht des Interpellanten wenig hilfreich beantwortet.
Deshalb nochmals allgemein:

2.1. Wie schitzt der Regierungsrat heute hiesige Migrantinnen und Migranten vor Propaganda, Zugriff
und Drangsalierung von diktatorischen Regimen, totalitdren undemokratischen Organisationen oder
Terrororganisationen ihrer Herkunftslander?

2.2. Wie will er das kunftig tun?
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2.3. Ist er bereit, unsere Sicherheitsbehorden als ein Fokus verstarkt darauf anzusetzen, solche
Ubergriffe aufzudecken, strafrechtlich zu verfolgen und/oder auslanderrechtliche Massnahmen zu
ergreifen?

2.4. lst er jetzt bereit, beim Bund darauf einzuwirken, dass der Nachrichtendienst des Bundes nicht mehr
oder nur noch sehr eingeschrankt mit dem tirkischen Geheimdienst (und ggf. anderen «kritischen»
Herkunftslandern) zusammenarbeitet? Sieht er jetzt den «konkreten Handlungsbhedarf» begriindet?
Vgl. dazu die Antwort des Regierungsrats auf die Interpellation David Wiiest-Rudin vom 15. Marz
2017, Seite 4 (Frage 1.5). Wenn nein, warum nicht?

3. Migrations-/Integrationspolitik

3.1. Wie geht der Regierungsrat heute mit Migrantinnen und Migranten um, die Unterstitzer von
diktatorischen Regimen oder Terrororganisationen sind und die zwar nicht unmittelbar die innere
Sicherheit bedrohen, die aber nicht die elementaren Grundwerte unserer Demokratie, des
Rechtsstaats und der Verfassung teilen und/oder diese gar aktiv bekampfen?

3.2. Wie will er kiinftig mit Ihnen umgehen? (z.B. im Rahmen Ausweitung/Intensivierung Taskforce
Radikalisierung)

3.3. Erwagt er den Einsatz auslanderrechtlicher Massnahmen wie zum Beispiel
Integrationsvereinbarungen bis zum Entzug der Aufenthaltsbewilligungen? Wenn nein, warum nicht?
Was ist in dem Bereich repressiv realistisch und mdoglich?

3.4. Hat die in der Antwort auf die Interpellation David Wiest-Rudin vom 15. Marz 2017 erwahnte
«Justierung der integrationsrechtlichen Bestimmungen» mit voraussichtlicher Inkrafttretung 2018
neue Mdoglichkeiten gebracht, die der Kanton nutzen will?

David Wiiest-Rudin

Interpellation Nr. 116 (November 2019) 19.5477.01
betreffend Sonderkommission gegen Linksextremismus

Wie im Nachgang zum Buttersiure-Anschlag vom 3. Oktober 2019 auf die Filiale eines Schokoladenherstellers
im Clara-Shopping bekannt wurde, sind offenbar Linksextreme fiir die Tat verantwortlich. Dies nachdem sie sich
auf einschlagigen Internetseiten zum Anschlag bekannt haben. Dieser reiht sich ein in eine lange Folge von
linksextremen Taten im Kanton Basel-Stadt, wie etwa den beriihmt-bertichtigten Saubannerzug durch die Basler
Innenstadt im Juni 2016, als etliche Geschéfte massiv beschadigt wurden. Diese grassierende linksextreme
Gewalt, die KMU's in der Auslibung ihrer Geschaftstatigkeit hindert, kann nicht langer toleriert werden und muss
durch mehr Repression vonseiten der staatlichen Behdrden unterbunden werden. Auch die aktuellen
Sachbeschadigungen im Wahlkampf, die gezielt aus dem linksextremen Lager auf Plakate vertibt werden, sind
ein Angriff auf die Demokratie. Um dem Linksextremismus entschieden entgegen treten zu kdnnen, ist es
insbesondere wichtig, dass die Basler Staatsanwaltschaft linksextreme Gewalt zu einem Schwerpunkt ihrer Arbeit
erklart und gleichzeitig mit gentigend Mitteln ausgestattet wird.

In diesem Zusammenhang stelle ich dem Regierungsrat folgende Fragen:

- Wie viele linksextrem motivierte Straftaten gab es bereits im Jahr 2019?

- Wie viele Strafverfahren zu linksextremer Gewalt wurden 2019 erdffnet?

- Gibt es eine Sonderkommission Linksextremismus?

- Falls nein, weshalb nicht?

- Ist die Staatsanwaltschaft bereit, eine Sonderkommission Linksextremismus ins Leben zu rufen?

- Reichen die heutigen Mittel der Staatsanwaltschaft fiir eine Sonderkommission Linksextremismus aus?

- Gemass Jahresbericht der Staatsanwaltschaft waren 2018 bis Jahresende 5'980 Verfahren hangig. Wie
viele Vollzeitstellen bendtigt die Staatsanwaltschaft; um die héngigen Verfahren merklich reduzieren zu
kénnen?

- Wie viele der 5'980 hangigen Verfahren erfiillen den Deliktskatalog der Ausschaffungsinitiative?
Gianna Hablitzel-Burki

Interpellation Nr. 117 (November 2019) 19.5478.01

betreffend Offnung des LoRa-Funknetzes der IWB

Gemass ihrer Website hat die IWB in den letzten Jahren ein LoRa-Funknetz aufgebaut, das der Ubermittlung von
Daten dient und «ein Meilenstein auf dem Weg zur Smart City Basel» sein soll. Ein solches Netz wird kunftig fur
ein «Internet der Dinge» bendtigt, damit diese Gegensténde kleine Datenmengen miteinander austauschen und
damit «<smart» agieren kénnen. Leider ist das Funknetz bisher nicht auf OpenSource aufgebaut, so dass andere
das Netz nicht nutzen kdnnen. Sollte jedoch Basel tatsachlich eine Smart City werden, so ist es dringend
notwendig, ein funktionierendes LoRa- Funknetz zur Verflgung zu stellen. Gemass verschiedenen
Medienberichten sind denn auch bereits Private dabei, ein &hnliches Funknetz aufzubauen. Dies kann angesichts
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der hohen Kosten und der unnétig erhéhten Strahlungswerte durch Mehrfachnetze nicht das Ziel der 6ffentlichen
Hand sein.

Der Regierungsrat ist deshalb gebeten, folgende Fragen zu beantworten:
- Welche LoRa-Funknetze sind im Kanton Basel-Stadt im Aufbau oder bereits realisiert?

- Teilt der Regierungsrat die Meinung, dass ein solches Netz der Offentlichkeit zur Verfiigung gestellt
werden sollte?

- Bis wann ist mit einer Offnung des Netzes der IWB zu rechnen?

- Ware die IWB bereit, mit den anderen Anbietern zu kooperieren, um ein einziges, dafiir aber
leistungsstarkes LoRa-Funknetz aufzubauen?

Remo Gallacchi

Interpellation Nr. 118 (November 2019) 19.5479.01

betreffend Praxisassistenz - weshalb ist keine Planungssicherheit machbar?

Die Praxisassistenz ermdglicht dem Kanton auch in Zukunft geniigend Hausarztinnen im Kanton zu halten - dies
mit der Mitfinanzierung von Assistenzstellen. Die Mitfinanzierung entspringt einem RRB, wird jedoch nur jahrlich
gesprochen.

Den Leistungserbringern wird somit verunmaéglicht, friih- bzw. rechtzeitig Arbeitsvertrage mit Assistenzarztinnen
abzuschliessen. Eine relevante Anzahl von zukinftigen Hausarztinnen entscheiden sich deshalb, die
Praxisassistenz in anderen Kantonen zu absolvieren - und bleiben oftmals auch gleich dort.

Die Interpellantin bittet den Regierungsrat zu prifen und zu berichten, ob die Praxisassistenzstellen tiber eine
Laufdauer von mehreren Jahren gesprochen/abgeschlossen werden kénnten und welche Vor-und Nachteile
daraus hervorgehen wirden.

Sarah Wyss

Interpellation Nr. 119 (November 2019) 19.5480.01

betreffend Basel pro Klimawissen: Folgen der Fridays for future Demonstrationen
Nach einem herrlich warmen Sommer existiert die Welt immer noch. Das Wetter hat sich etwas abgekihlt und
das Einzige, was sich nachweisbar erwérmt hat, ist das Demonstrationsklima.

Ob, was und wie viel die Friday for Future Demonstrationen bewirken, sei dahingestellt. Zumindest eine klar
feststellbare Folge der Klimademonstrationen aber lasst sich identifizieren: es sind Schulstunden ausgefallen.
Von Seiten des Erziehungsdepartements und Schulverantwortlichen wird immer wieder betont, dass die
verfligbaren Schulstunden mit dem zu unterrichtenden Schulstoff vollstandig ausgelastet seien. Es erschliesst
sich deshalb nicht, dass auf Unterrichtsstunden und die Vermittlung des verpassten Unterrichtsstoffes verzichtet
werden kénnte.

Vor diesem Hintergrund bitten wir die Regierung um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Wie viele Schulstunden sind wegen der bisherigen Klimademonstrationen insgesamt ausgefallen?
a. Welche Facher waren in welchem Umfang betroffen?
b. Welche Schulh&user waren in welchem Umfang betroffen?

2. Ist der Regierungsrat der Meinung, wir kdnnten uns den Ausfall von Unterrichtsstunden und das damit
einhergehende Wissensmanko der Schiiler leisten?

a. Wenn Ja, wieso?
b. Wenn Ja, kénnten wir dann nicht konsequenterweise diese Schulstunden ganz ausfallen lassen?
c. Wenn Nein: wie und bis wann werden die ausgefallenen Unterrichtsstunden nachgeholt?

3. Wahrend der Klimademonstrationen unterrichten die Lehrer nicht, erbringen also nicht die gesamte
Leistung, auf welche ihr Lohn ausgerichtet ist (Unterricht, Vor-/Nachbereitung, Elternkontakte, Berichte,
etc.). Weiche Folgen haben die Klimademonstrationen auf die Entldohnung der Lehrkrafte?

4. Sieht der Regierungsrat die Notwendigkeit, zukinftige Unterrichtsausfélle nachholen zu lassen?
a. Wenn Ja: wie wird er dies konkret umsetzen?
b. Wenn Nein: wieso nicht?
5. Welche anderen Auswirkungen der Klimademonstrationen auf den Schulbetrieb sieht der Regierungsrat?
Beat K. Schaller

Interpellation Nr. 120 (November 2019) 19.5492.01

betreffend Neubeurteilung Gateway Basel Nord

Der Entscheid vom 8. Oktober 2019 des Bundesverwaltungsgerichts, der die Beschwerde von Swissterminal AG
gegen die Bundesbeitrage fiir Gateway Basel Nord gutheisst, wirft Fragen zum Finanzierungskonstrukt, zum
Zeitplan und zur generellen Realisierbarkeit der gesamten Hafenprojekte auf. Der Bund hat Investitionsbeitrage
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von CHF 83 Millionen fiir die erste Etappe des Gateway Basel Nord in Aussicht gestellt, auch der Kanton Basel-
Stadt gedenkt sich mit insgesamt CHF 115 Mio. an den Kosten zur Realisierung des geplanten Hafenbeckens 3
zu beteiligen. Nun hat das Bundesverwaltungsgericht das Geschaft zur Neubeurteilung an das Bundesamt fir
Verkehr zuriickgewiesen. Der Firma Swissterminal AG und allfalligen weiteren Unternehmen, die davon direkt
betroffen sind, werden in einem neuen Verfahren die Parteirechte gewahrt. Das Bundesamt fiir Verkehr muss
damit das Verfahren neu aufsetzen. Ob dieses dann zu einem anderen Schluss kommt oder nicht, ist natiirlich
offen. Dennoch ist in Frage gestellt, inwiefern Gateway Basel Nord und insbesondere auch der Bau des
Hafenbeckens 3 weiter verfolgt werden kénnen und welche Auswirkungen dieses Urteil auch auf den Zeitplan hat.

Die Interpellantin bittet die Regierung in diesem Zusammenhang um die Beantwortung dieser Fragen:

- Welche Konsequenzen ergeben sich fir den Kanton Basel-Stadt aus dem erwahnten Bundesgerichtsurteil
vom 8. Oktober 2019?

- Welchen Einfluss hat dieser Entscheid auf den regierungsratlichen Ratschlag fiir ein neues Hafenbecken,
der aktuell bei der WAK und der UVEK des Grossen Rates beraten wird?

- Hat das Bundesverwaltungsgericht die Finanzierungs-Verfligung des Bundesamtes fiir Verkehr zugunsten
des bimodalen Containerterminals Basel-Nord als nicht rechtens bezeichnet?

Alexandra Dill

Interpellation Nr. 121 (November 2019) 19.5499.01
betreffend der OECD-Steuerreform und den Folgen fur den Kanton Basel-Stadt

Die OECD plant eine Steuerreform. Teil dieser Reform soll auch eine generelle Neuverteilung der Gewinnsteuern
zwischen den Sitzlandern der Unternehmen und den Absatzlandern sein. Die Besteuerung soll neu auch dort
erfolgen, wo der Gewinn erzielt wird. Die OECD und die G20-Staaten wollen sich im Januar 2020 auf die
Eckwerte einigen, bis Ende des nachsten Jahres soll die Reform zur Gewinnbesteuerung von international tatigen
Unternehmen abgeschlossen sein. Verlierer dieser Umverteilung kdnnten Lander mit starkem Export sein, die
zahlreiche Konzernsitze aufweisen, also auch die Schweiz.

In unserem Kanton haben einige exportorientierte international bedeutende Firmen ihren Sitz. Deren
Steuerzahlungen haben in den letzten Jahren dazu gefiihrt, dass der Kanton zum Teil sehr hohe Uberschiisse in
seiner Jahresrechnung ausweisen konnte. Eine Neuregelung wie sie offenbar der OECD vorschwebt, kénnte
gravierende Auswirkungen auf die Steuereinnahmen der Schweiz und besonders auch auf die Steuereinnahmen
des Kantons Basel-Stadt haben. Es gilt - im Rahmen der beschrankten Mdglichkeiten unseres Kantons - Uiber den
Bund Einfluss zu nehmen, um zu verhindern, dass die Steuereinahmen von diesen Firmen in Zukunft geringer
ausfallen werden. Die Folgen fur Basel-Stadt waren verheerend, das sehr hohe Niveau der staatlichen
Leistungen kdnnte nicht gehalten werden, massive Ausgabenreduktionen mussten erfolgen.

In diesem Zusammenhang bitte ich den Regierungsrat um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Teilt der Regierungsrat die Befuirchtung, wonach die Umsetzung dieser Ideen zu massiven Steuerausfallen
fur Basel-Stadt fuhren wird?

2. Hat der Regierungsrat eine Stellungnahme zu den Vorhaben ausgearbeitet?

3. Ist der Regierungsrat beim Bundesrat vorstellig geworden, um die Haltung des Kantons Basel-Stadt gegen
solche Anderungen zum Ausdruck zu bringen?

4, Ist der Regierungsrat bereit, in Zusammenarbeit mit den betroffenen Unternehmen im Kanton Basel-Stadt
gegenuber dem Bund die Basler Interessen zu vertreten?

5. Ist der Regierungsrat bereit, dem Grossen Rat Uber die Weiterentwicklung des OECD-Vorhabens und tber
die Aktivitaten der Schweiz zur Verhinderung von erheblichen Einnahmen-Verlusten zu berichten?

6. Teilt der Regierungsrat die Meinung, dass bei tatsachlich resultierenden Steuereinnahmen-Verlusten

durch diese Reform die Kantonsausgaben massiv reduziert werden missten?
Patricia von Falkenstein
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Schriftliche Anfragen

eingegangen seit der Sitzung vom 16. Oktober 2019

1. Schriftliche Anfrage betreffend Trinkwasserversorgung sichern 19.5452.01

Der Zustand des Hardwaldes ist alarmierend. Aufgrund des sehr heissen und trockenen Sommers 2018 sind im
Hardwald mehr als 6'000 Baume tot. Das sind rund dreimal so viele Baume wie urspriinglich angenommen.
Das Totholz der Baume kann sich unvermittelt I6sen und zu Boden fallen, was Menschen geféhrdet, die sich im
Hardwald aufhalten. Selbst in der Stadt Basel ist im Juli dieses Sommers ohne Vorwarnung ein Ast infolge der
Trockenheit unvermittelt auf ein fahrendes Auto geknallt. Am 26. Juli 2019 folgte sodann die offizielle Warnung
der Stadtgartnerei, wonach Vorsicht beim Aufenthalt unter Baumen geboten sei.

Aus Sicherheitsgriinden ist der Hardwald aktuell polizeilich gesperrt. Nur ein sehr kleiner Teil konnte wieder
gedffnet werden.

Betroffen von der Sperrung ist nicht nur die Bevélkerung, die auf ihr beliebtes Naherholungsgebiet verzichten
muss, sondern auch die Trinkwasserproduktion im Hardwald — namentlich durch die Hardwasser AG.

Die Hardwasser AG fordert im Hardwald einen Teil des Trinkwassers fir die Region. Die standige Wartung

der zahlreichen Anlagen im Wald (Zuleitungen, Sickeranlagen, Brunnen, Schachte u.d.) ist fiir die
Trinkwasserproduktion unerlasslich — somit auch das Gewahrleisten des moglichst sicheren Zugangs fur die
Mitarbeitenden der Hardwasser AG. Die Arbeiten zur Trinkwassergewinnung wurden aufgrund der massiven
Trockenheitsschaden im Wald erheblich beeintrachtigt. Inzwischen kann nach umfassenden, kostenintensiven®
Raumungs-arbeiten der Zugang fir die Mitarbeitenden der Hardwasser AG wieder gewahrleistet werden.

Die Eigentimerin des Hardwalds ist die Biirgergemeinde der Stadt Basel. Der Waldeigentiimerin obliegt, wie das
Amt fir Wald beider Basel ausdrucklich bekraftigt, keine Bewirtschaftungspflicht. Sie hat zur
Trinkwassergewinnung Teile des Waldes im Baurecht an die Hardwasser AG abgegeben. Die Hardwasser AG ist
im Wesentlichen im Eigentum der Kantone BS und BL. Die Bereitstellung des Trinkwassers fiir die Bevolkerung
ist eine staatliche Aufgabe.

Vor diesem Hintergrund bitte ich die Regierung um die Beantwortung der folgenden Fragen:

- In welcher Form hat sich der Regierungsrat als Vertreter des Kantons BS als Mitbesitzer der Hardwasser
AG in der Frage der ausserordentlichen, kostenintensiven Raumungsarbeiten eingebracht? Wie sind die
weiteren Inhaberinnen (Gemeinden Birsfelden und Muttenz, Biirgergemeinde Basel) einbezogen worden?

- Gab es zwischen Waldeigentimerin (Burgergemeinde Basel) und Baurechtsnehmerin (Hardwasser AG)
Gesprache, Diskussionen und/oder einen Austausch betreffend Finanzierung der ausserordentlichen
Raumungsarbeiten? Falls ja, wie sieht das Ergebnis dieser Diskussionen aus?

- Wie kann der Kanton BS als Miteigentimer der Hardwasser AG zusétzliche Finanzmittel zur Deckung der
Kosten, die zur Gewdhrleistung der Trinkwasserversorgung anfielen, zur Verfigung stellen? (Da die
Bereitstellung des Trinkwassers eine staatliche Aufgabe darstellt, erscheint es richtig, dass sich die
Kantone beteiligen. Beurteilt dies die Regierung ebenso?)

- Wurden die betrieblichen Abléufe der Hardwasser AG zur Trinkwassergewinnung diesen Sommer
beeintrachtigt und resultiert daraus eine Abweichung in der Menge des bereit gestellten Trinkwassers?

- Wie schatzt die Regierung die Situation fir kommende Jahre ein: Kann es, wenn im Hardwald (oder in den
Lagen Erlen) hitzebedingt wiederum Waldteile gesperrt werden missten, zu einem Engpass in der der
Trinkwasserproduktion bzw. -versorgung
kommen?

Ein gleich lautender Vorstoss wird auch in BL eingereicht.

1
vgl. Basellandschaftliche Zeitung vom 18. Juni 2019, ca. 500'000 Franken alleine fur die Sicherung der Trinkwassergewinnung.
https://www.bzbasel.ch/basel/baselbiet/2000-tote-baeume-hardwald-bleibt-bis-ende-jahr-gesperrt-134635209

Lisa Mathys

2. Schriftliche Anfrage betreffend Anderung des Gesetzes iiber die Fischerei im 19.5457.01

Kanton Basel-Stadt

Im Zusammenhang mit dem o. g. Gesetz wére aus Sicht des Anfragenden eine Anderung des Gesetzes respektiv
der Verordnung im Interesse der Fischerinnen und Fischer im
Kanton Basel-Stadt und eine verstarkte Zusammenarbeit mit dem Kanton Basel-Landschaft sinnvoll.

Ich bitte den Regierungsrat daher um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Ware der Regierungsrat bereit, dass in der Verordnung iber die Fischerei im Kanton Basel-Stadt unter §
13 festgehaltene Kdderverbot aufzuheben und so das Fischen mit samtlichen Kédern zuzulassen?
2. Ware der Regierungsrat bereit, die in derselben Verordnung festgehaltenen Einschrénkungen betreffend

den Ufern unter § 8 aufzuheben, so dass im ganzen Kantonsgebiet am Rhein gefischt werden kann?


https://www.bzbasel.ch/basel/baselbiet/2000-tote-baeume-hardwald-bleibt-bis-ende-jahr-gesperrt-134635209
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3. Ware der Regierungsrat bereit, gemeinsam mit dem Kanton Basel-Landschaft eine gemeinsame
Fischerkarte einzufuhren?

Roger Stalder

3. Schriftliche Anfrage betreffend Kinder- und Jugenddienst Basel-Stadt (KJD) 19.5459.01

Der Kinder- und Jugenddienst informiert, berét und unterstitzt Kinder, Jugendliche und an ihrer Erziehung
Beteiligte. Dies sowohl im Bereich der angeordneten Massnahmen wie auch auf freiwilliger Basis. Die Leistungen
des Kinder- und Jugenddienstes sind auf das Kindeswohl ausgerichtet. Der Kinder und Jugenddienst pflegt eine
enge Zusammenarbeit mit verschiedensten Partnern, insbesondere mit den Schulen, der Kindes- und
Erwachsenenschutzbehdrde wie auch den diversen Anbieter von Unterstlitzungsangeboten. Ein 24-Stunden-
Pikett erlaubt, zeitnah zur Beruhigung kritischer Situationen beizutragen. Die Leistungen kdnnen den Betroffenen
mittels einer Indikation durch den KJD oder aufgrund einer Verfiigung der Kindes- und
Erwachsenenschutzbehdrde (KESB) zugénglich gemacht werden.

Sorgfaltige Abklarungen zum Sachverhalt bei verschiedenen Stellen (Verwaltung BS, verschiedene, private, vom
Kanton mitfinanzierte Anbieter, betroffene Eltern) ergeben den Eindruck, dass es immer mehr Féalle gibt und der
Weg zur schnellen Hilfeleistung eher trage und die Ablaufe kompliziert sind.

Ich bitte die Regierung um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Das Zuweisungsmonopol des Kinder- und Jugenddienstes zu den finanzierten Hilfs- und
Unterstitzungsangeboten fiihrt dazu, dass Familien in Krisensituationen aufgrund der langen Wartezeiten
nicht rechtzeitig beraten und unterstutzt werden kénnen. Dies fuihrt zu hohen Folgekosten. Warum kénnen
weder kantonale Fachstellen mit gut ausgebildetem Personal (z.B. Sozialhilfe, Spitaler, UPK) noch
departementsinterne Fachpersonen (z.B. Schulsozialdienst) Leistungen von Vertragspartnern des
Erziehungsdepartementes initiieren?

2. Die Zuweisung von Auftrédgen des Kinder- und Jugenddienstes an Drittanbieter ist fir aussenstehende
intransparent. Nach welchen Kriterien werden Auftrage (z.B. Stationare Jugendhilfe, ambulante
Jugendhilfe) vergeben?

3. Wie wird die Einhaltung von Datenschutzrichtlinien beim Kinder- und Jugenddienst wie auch bei
Drittanbietern, welche Leistungen im Auftrag des Kinder- und Jugenddienstes erbringen, sichergestellt?
4. Ist der Kinder- und Jugenddienst BS an einer partnerschaftlichen Zusammenarbeit mit Drittanbietern
interessiert?
Edibe Golgeli

4. Schriftliche Anfrage betreffend Fachpersonal Pflege / Fachkraftemangel 19.5484.01

Die Pflege von kranken, betagten und behinderten Menschen ist von grosser gesellschaftlicher Bedeutung.
Fachkraftemangel in der Pflege und Pflegestress bestimmen die 6ffentliche Diskussion. Das Problem in der
Pflege wird sich auf Grund der demografischen Entwicklung (iiber 50-jahrige stellen bald die Halfte der
Bevdlkerung) weiter verscharfen. Weiter droht der gute Vorsatz der patientenorientierten Pflege zur reinen
Absichtserklarung zu verkommen.

Es spielt daher eine Rolle, wie Politik und Verwaltung das Problem angehen, welche Massnahmen ergriffen
werden, um (weiteren) negativen Entwicklungen in der Pflege entgegen zu wirken. Stellgréssen fir eine qualitativ
gute Pflege sind etwa Qualifikationsniveau oder Pflegeschliissel, geniigend und zugangliche Bildungsangebote.

In diesem Zusammenhang bitte ich die Regierung um Beantwortung der folgenden Fragen:

1. a) Wie entwickelt sich der Bedarf an qualifiziertem Pflegepersonal (Fachperson Gesundheit FaGe/EFZ und
Pflegefachperson/HF und FH) in den Bereichen Spital, APH und Spitex?

b) Wie ist dies im Hinblick auf die Abnahme der qualifizierten Fachpersonen (FP) etwa im Bereich APH
(BAG-Studie) zu beurteilen?

c) Trifft diese Entwicklung auch fiir den Spitalbereich zu? (sinnvolle Verhéltnisgrésse: etwa Entwicklung
Bettentage/FP-Stunden)?

d) Durch welche Faktoren ist diese Entwicklung (= Abnahme FP im Gesundheitsbereich) bedingt? (Angaben
jeweils bezgl. Zu-/Abnahme Fallzahlen, Tarifabgeltung/Kostenentwicklung, Fachkraftemangel)

2. a) Gibt esin den Leistungsbereichen Spital, APH und Spitex ein rechtlich vorgeschriebene Betreuungs- und
Qualifikationsschliissel?

b) Wenn ja welche/n?
c) Wenn ja, werden diese in der Pflegebetreuung eingehalten (Spital/APH)?
d) Wenn nicht, aus welchen Griinden?

3. a) Wie haben sich die Zahlen der Auszubildenden fiir Fachperson Gesundheit FaGe/EFZ und
Pflegefachperson/HF in den letzten Jahren entwickelt (Auszubildende mit und ohne Abschluss)?
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b) Wie ist die Situation bei der Weiterbildung (Pflegeassistenz zu FaGe, Fachperson FaGe zu HF
Pflegefachperson)?

c) Trifft es zu, dass trotz Fachkraftemangel die Qualifikationsanforderung laufend verschérft wurden und
werden?
d) Wie ist die Entwicklung bei der Nachholbildung FaGe und wird diese geniigend gefordert?
4, Ist innerhalb und ausserhalb bestehender Arbeitsverhaltnisse gewahrleistet, dass eine Weiterbildung
einen entsprechenden Lohnanstieg der FP mit sich bringt und somit attraktiv ist?
5. a) In welcher Form gibt es im Pflegebereich Praktika?
b) Wenn ja, sind diese Bestandteil einer Ausbildung(svereinbarung)?
6. Lassen aus Sicht der Regierung die Pflegetarife im Spital- und APH-Bereich gentigend ansprechende

Lohnabgeltung zu, so dass der Anreiz, einen Pflegeberuf zu erlernen und/oder auszuiiben gross genug
ist?

Georg Mattmiller

5. Schriftliche Anfrage betreffend Kostenmiete im Zusammenhang mit dem 19.5485.01

Wohnbauprogramm 1000+

Mit Medienmitteilung vom 17. September 2019 kiindigt der Kanton Basel-Stadt an, bis ins Jahr 2035 tiber 1000
neue und preisglinstige Wohnungen in Eigeninvestition des Kantons zu bauen. Die Ankiindigung ist erfreulich,
soll dadurch das Portfolio im Finanzvermégen von 2000 auf rund 3000 Wohnungen anwachsen und kann damit
zur Entspannung auf dem Basler Wohnungsmarkt beitragen. Das Wohnbauprogramm 1000+ ist eine Massnahme
zur Umsetzung der Verfassungsinitiative ,Recht auf Wohnen*.

Im Unterschied zur vorgeschlagenen Umsetzung mit dem Wohnbauprogramm 1000+ verlangt die Initiative
allerdings preisgunstigen, sondern bezahlbaren Wohnraum im Sinne der Kostenmiete. «Der mietrechtliche Begriff
der Kostenmiete bezeichnet eine Mietzahlung, die die laufenden Aufwendungen unter Bertcksichtigung der
tatsachlichen Finanzierungskosten inklusive der 6ffentlichen Baudarlehen fiir die Immobilie deckt, diese jedoch
nicht Gbersteigt.» (Gewerbelexikon)

Die Nachfrage bei Wohnungen ist in Basel insbesondere bei den preisglinstigen Wohnungen nach wie vor und
voraussichtlich auch 2035 hdher als das Angebot. «Preisguinstig» ist aber eine relative Begrifflichkeit. Je nach
Umstanden wie Ausstattung, Wohnflache oder Lage kann eine Wohnung im Verhaltnis zu vergleichbaren
Wohnungen preisgtinstig sein, obwohl diese fur weniger Verdienende, die auf dem Wohnungsmarkt benachteiligt
sind, unerschwinglich ist.

Ich bitte die Regierung daher um Beantwortung der folgenden Fragen:
1. Wie wird preisguinstig definiert, was sind die Referenzwerte fur giinstig und teuer?

2. Welche quantitative Differenz besteht zwischen einer preisgiinstigen Wohnungsmiete und einer
Kostenmiete? (Bitte um vergleichende Berechnungsbeispiele).

Georg Mattmuller

6. Schriftliche Anfrage betreffend Pflegekosten im stationaren und ambulanten 19.5486.01

Bereich

Die Pflege von kranken, betagten und behinderten Menschen bestimmt je langer je mehr die 6ffentlichen
Diskussionen. Schlagworte sind die gesellschaftliche Uberalterung, der offensichtliche Mangel an Pflegepersonall
und Pflegefachpersonen und die steigenden Pflegekosten.

In diesem Zusammenhang stellt sich die Frage nach der Strategie und Gewichtung fiir den Bereich der
ambulanten Leistungen fiir selbstandig lebende Personen sowohl V- wie AHV-Renten-Beziehende.

Ich bitte die Regierung um Beantwortung der folgenden Fragen:
1. Wie entwickeln sich die Pflegekosten in BS (APH, Spitex, pflegende Angehdrige)?

2. Wie ist die vergleichbare Kostenentwicklung in BL?

3. Ist eine Entwicklung hin zum ambulanten Bereich in BS erkennbar und falls ja, ist diese aus Sicht der
Regierung erwiinscht?

4. Wenn ja: Welche Massnahmen werden dafir ergriffen? In wie weit werden pflegende Angehdrige in die
Uberlegungen miteinbezogen?

5. Gibt es eine (innerkantonale oder interkantonale) Konkurrenz beim pflegenden Fachpersonal auf Grund

der kantonalen Tarifabgeltungen?
Georg Mattmuller
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7. Schriftliche Anfrage betreffend Dienstleistern in der Spitex 19.5487.01

Spitalexterne Dienstleistungen sind ein unverzichtbares Angebot in der hduslichen und medizinischen
Unterstiitzung von betagten und behinderten Menschen, die selbstandig wohnen und auf ambulante Angebote
angewiesen sind. In der vergangenen Zeit waren Spitex-Dienstleister mit teilweise unseriésen oder
unerwiinschten Geschéftspraktiken in den Medien. Inhaltlich waren die Anstellungsverhéltnisse und die
tatsachlichen Leistungen in der Kiritik.

Abgesehen von der Spitex Basel, die mit dem Kanton eine Leistungsvereinbarung hat, die den allgemeinen
Grundbedarf (alle Leistungen/"rund um die Uhr") insb. auch fir IV-Rentner sicher stellt, miissen Spitex-
Dienstleister Kundinnen/Klientinnen nicht annehmen. Dartber hinaus kénnen diese nicht beziglich der
Leistungsart (Grundpflege/Behandlungspflege) verpflichtet werden.

Weiter sind Rahmenbedingungen der Spitex-Leistungen unklar. Spitex-Dienstleister bestimmen gegeniber den
KundInnen/Klientinnen Minimaleinsatzzeiten und biindeln den taglichen Aufwand nach der betrieblich optimalen
Disposition. Die Tagesgestaltung und die Selbstbestimmung der Kundinnen/Klientinnen bleiben dabei auf der
Strecke. Eine bedarfsgerechte Versorgung ist damit nicht gewahrleistet.

Daruber hinaus ist fraglich, ob die Tarifanreize zwischen Grundpflege und Behandlungspflege richtig gesetzt sind
oder ob die qualifizierte Behandlungspflege nicht zu wenig abgegolten wird, da sich verschiedene Spitex-
Dienstleister offenbar auf die Grundpflege beschranken und kein oder wenig qualifiziertes Personal einstellen.
Offen ist zudem, mit welchen Kriterien Spitex-Dienstleister Ausbildungsbetrieb sein kdnnen oder dirfen. Ebenso
ist die Verrechnungspraxis von durch die Krankenkassen finanzierte Hilfsmittel und Pflegematerial unklar

Ich bitte die Regierung um Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Wie stellt der Kanton sicher, dass Spitex-Dienstleister die arbeitsrechtlichen Rahmenbedingungen der
Schweiz fiir das pflegende Personal inkl. der fachlichen Qualifikation einhalten?
2. Wie stellt der Kanton sicher, dass alle Spitex-Dienstleister qualitativ und quantitativ sowie beziglich der

Tageszeiten bedarfsgerechte Leistungen erbringen beziglich Leistungen (Grundbedarf/Pflegebedarf)
sowie Minimaleinsatzzeiten und Aufwandbiindelungen? Wenn nicht, wieso gibt es diese unterschiedliche

Handhabung?

3. Stimmt das Verhaltnis der tariflichen Abgeltung zwischen Grundpflege und Behandlungspflege oder sind
die tariflichen Anreize zu Ungunsten der Behandlungspflege falsch gesetzt?

4, Sind aus Sicht des Kantons alle Spitex-Dienstleister als Ausbildungsort (fur pflegendes Fachpersonal)
geeignet resp. erwiinscht?

5. Wie stellt der Kanton sicher, dass Spitex-Dienstleister krankenkassenfinanziertes Hilfsmittel und

Pflegematerial nicht doppelt verrechnen?
Georg Mattmiller

8. Schriftliche Anfrage betreffend Einzug von Mitgliederbeitragen durch den Staat 19.5501.01

zu Gunsten der privaten Organisation FSS

Die Kantonale Schulkonferenz Basel-Stadt (KSBS) ist das Mitspracheorgan aller Lehr- und Fachpersonen an den
offentlichen Schulen im Kanton Basel-Stadt (sozusagen der "Betriebsrat"). Die Legitimation und Kompetenzen
der KSBS sind im Schulgesetz festgeschrieben. Die Freiwillige Schulsynode Basel-Stadt (FSS) ist der
Berufsverband der Lehr- und Fachpersonen im Kanton Basel-Stadt. Sie vertritt berufliche, personalpolitische
sowie gewerkschaftliche Interessen und ist somit ein privater Verband (Verein). Obwohl beide Organisationen
unterschiedliche Aufgaben und Interessen haben, sind die personellen Uberschneidungen zumindest fragwiirdig,
denn der Leitende Ausschuss der "Kantonalen Schulkonferenz" (KSBS) setzt sich ndmlich aus den gleichen
Personen wie die Geschéftsleitung der Partnerorganisation "Freiwillige Schulsynode Basel-Stadt" (FSS)
zusammen.

Stossend ist zumindest das Vorgehen der FSS betreffend Mitgliedschaft der Lehrpersonen einerseits und das
Einziehen des Mitgliederbeitrages durch den Staat andererseits. Wird eine Lehrperson neu beim Kanton
angestellt, erhalt diese viele Informationen und Unterlagen. In diesen Unterlagen wird auch hingewiesen, dass die
Lehrperson automatisch Mitglied des privaten Verbandes FSS sei, wenn sie sich nicht explizit dagegen wehrt.
Dieses Vorgehen ist unlauter und bei allen anderen privaten Organisationen (Vereinen) nicht zulassig sowie
rechtlich nicht bindend, da weder eine mindliche noch schriftliche Erklarung mit Unterschrift abgegeben wurde.

Sehr problematisch ist auch das Vorgehen des Staates, welcher die Mitgliederbeitrage fir die FSS direkt vom
Lohn abzieht. Das Finanzdepartement erhalt vermutlich eine Liste der FSS-Mitglieder (Lehrpersonen), welche
beim Staat angestellt sind, und dieses zieht den Mitgliederbeitrag direkt vom Lohn ab, ohne dass das
Finanzdepartement eine schriftliche Einwilligung des Angestellten hat.

In diesem Zusammenhang bitte ich den Regierungsrat folgende Fragen zu beantworten:

1. Ist es rechtlich zuldssig, dass nur auf Widerruf eine Neumitgliedschaft bei der FSS abgewendet werden
kann? Wenn Ja, bitte ich um die rechtlichen Grundlagen fir dieses Vorgehen (Gesetz, Verordnung, etc.).
2. Falls die rechtlichen Grundlagen bei Frage 1 bestehen, kénnen dann auch andere

private Vereine den Staat beauftragen fiir ihre Mitglieder, welche beim Staat angestellt sind, den
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Mitgliederbeitrag direkt vom Lohn einziehen zu lassen?

3. Ist es rechtlich zulassig, dass der Staat, ohne schriftliches Einverstandnis des Angestellten und nur auf
Grund einer Ubermittelnden Liste der FSS, den Mitgliederbeitrag fur diese private Organisation vom Lohn
abzieht?

4, Falls die rechtlichen Grundlagen bei Frage 3 bestehen, bitte ich um die rechtlichen Grundlagen (Gesetz,
Verordnung, etc.)

5. Wie gedenkt der Regierungsrat vorzugehen, falls die rechtlichen Grundlagen fur beide Vorgehen (Punkt 1

und Punkt 3) nicht gegeben sind?
Remo Gallacchi

9. Schriftliche Anfrage betreffend Lohnkurve beim Kantonspersonal 19.5502.01

Noch ist die Initiative fiir einen Mindestlohn von 23 Franken hangig. Aber Arbeitnehmende brauchen einen Lohn
der zum Leben reicht, so auch beim Kanton. Wenn Arbeitnehmende keinen Lohn erhalten, der zum Leben reicht,
mussen sie finanzielle Hilfe vom Staat beanspruchen. Dies geht auf Kosten von uns allen. Fir
Pramienverbilligungen, Mietzinszuschiisse und Ergédnzungsleistungen bezahlen wir alle. Es ist daher auch nicht
akzeptabel, dass der Kanton Tiefléhne bezahlt. Die Lohntabelle startet beim Kanton Basel-Stadt fiir Personen
ohne Ausbildung und ohne Berufserfahrung in Lohnklasse 1, Stufe A bei CHF 2'912. Gemass Anfrage Lea Steinle
steigt bis zur Lohnstufe 3, also innerhalb von 5 Jahren der Lohn um 4%. Danach erfolgt eine Abflachung. In
Lohnklasse 7 erreicht man nach finf Jahren einen Monatslohn von CHF 4'536 pro Monat.

Wenn man die Rechnung von einer anderen Seite her anschaut, dann misste geméass dem Dachverband der
Budgetberatung Schweiz eine Familie mit einem Kind bei einem Einkommen von 4'500 Franken fiir eine
Wohnung nur 1'300 Franken bezahlen. Bereits hier sieht man, dass die Rechnung Arbeit, Lohn und Wohnen nicht
mehr aufgeht.

Die Unterzeichnende bittet den Regierungsrat in diesem Zusammenhang um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Wie konnte die Lohnkurve beim Kanton Basel-Stadt angepasst werden, wenn der tiefste Lohn, also
Lohnklasse 1, Anlaufstufe A dem Mindestlohn von 23 Franken entsprechen wiirde, also 3'864 Franken pro
Monat und wenn man in Lohnklasse 8 nach fiinf Jahren 6’000 pro Monat verdient?

2. Welche Mdglichkeiten sieht der Regierungsrat, wenn der Kanton bei den Lohnzahlungen den Grundsatz
einhalten kann, «Wer Vollzeit arbeitet, muss davon leben kdnnenx». Also so, dass weitere Zuschiisse nicht
notwendig sind?

3. Wie viel wiirden diese Anpassungen dem Kanton an Mehrkosten verursachen?
Kerstin Wenk
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